
บทท 6

บทสรุป

หลังการปฏิรูปประเทศในสมัยเมจิถึงสงครามโลกคร้ังท่ีสอง ญ่ีป๋นสามารถพัฒนาศักยภาพ 
ของกองทัพให้มีความเข้มแข็งจนทัดเทียมกับประเทศมหาอำนาจตะวันตกได้ เม่ือทหารซ่ึงเป็น 
กลุ่มท่ีมีแนวคิดชาตินิยมรุนแรงเร่ิมมีอิทธิพลในประเทศ การสร้างจิตสำนึกให้ประชาชนมีความ 
จงรักภักดีต่อประเทศชาติตามคำขวัญ “ ฟุโกกุ-เคียวเฮ” (“ Fukoku Kyohei” ) หรือความม่ังค่ัง 
ทางเศรษฐกิจและความเข้มแข็งทางการทหารที่มีมาตั้งแต่สมัยเมจิได้รับการกระตุ้นมากยิ่งขึ้น 
นอกจากนีในช่วงทศวรรษ 1930 เม่ือมีการจัดตังรัฐบาลทหารขึน ความสำนึกเร่ืองชาตินิยมจึงพัฒนา 
ไปสู่ลัทธิทหารนิยมฃึนในสังคมญี่ปุน ซ่ึงถือเป็นปิจจัยภายในท่ีมีส่วนผลักดันให้กองทัพญ่ีป่นต้อง 
ขยายอำนาจออกไปสู่ภายนอกประเทศ โดยญ่ีปุนตังตนเป็นประเทศผู้นำในเอเชียเพ่ือปลดปล่อย 
นานาประเทศในเอเชียจากอำนาจและการยึดครองของชาติตะวันตก ตังน้ันในทศวรรษ 1930 ผู้นำ 
กองทัพญ่ีป่นจึงนำนโยบายขยายอำนาจทางการทหารมาดำเนินการอย่างเป็นรูปธรรมตามแนวคิด 
หลัก 2 ประการ ได้แก่ โฮะกุชินรง (Hokushinron) คือการขยายอิทธิพลของญ่ีฟุนข้ึนไปยังภูมิภาค 
ทางด้านเหนือ ซ่ึงประกอบด้วยเกาหลี จีน และแมนจูเรีย โดยแนวคิดนีได้รับการสนับสนุนจาก 
กองทัพบก ส่วนนันชินรง (Nanshinron) คือ การขยายอิทธิพลลงสู่ภูมิภาคทางด้านใต้ อันได้แก่ 
ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้และหมู่เกาะต่าง  ๆ ในมหาสมุทรแปซิฟิก โดยแนวคิดนีได้รับการ 
สนับสนุนจากฝ่ายกองทัพเรือ แต่ในระยะแรกรัฐบาลญี่ป่นให้ความสำคัญกับการขยายอิทธิพล 
ขึ้นไปยังภูมิภาคทางด้านเหนือมากกว่า แนวคิดนันชินรงจึงไม่ได้ถูกนำมาใช้เป็นนโยบายระดับ 
ประเทศจนกระทั่งเกิดเหตุการณ์ที่สันนิบาตชาติลงมติให้ญี่ป่นเป็นฝ่ายพ่ายแพ้ในกรณีแมนจูเรีย 
โดยญ่ีป่นถูกประณามว่าละเมิดนโยบายสันติภาพในเอเชียตะวันออก และทำให้ญ่ีป่นตัดสินใจถอนตัว 
ออกจากสันนิบาตชาติใน พ.ศ. 2476 (ค.ศ. 1933)

การต่อด้านการขยายอำนาจของญ่ีป่นในแมนจูเรียตังกล่าว ประกอบกับการเข้ามาแทรกแซง 
กิจการภายในเอเชียตะวันออกของอังกฤษและสหรัฐอเมริกาท่ีมีมากข้ึน ทำให้รัฐบาลญ่ีป่นตระหนัก 
เห็นถึงความจำเป็นในการเตรียมความพร้อมของกองทัพเพื่อป็องกันประเทศ ทังยังหันมาให้ 
ความสำคัญกับการดำเนินการขยายอำนาจไปยังภูมิภาคทางด้านใต้ตามแนวคิดนันชินรงมากขึน โดย 
กองทัพเรือได้จัดต้ัง “คณะกรรมการศึกษาแผนการทะเลใต้” ข้ึนในเดือนกรกฎาคม 2478 (ค.ศ. 1935) 
ซ่ึงนับเป็นครังแรกในญ่ีป่นท่ีได้จัดตังหน่วยงานศึกษาเก่ียวกับภูมิภาคทางด้านใด้ขึนโดยเฉพาะเพ่ือ 
กระตุ้นให้รัฐบาลเห็นความสำคัญของภูมิภาคนี้ในฐานะเป็นแหล่งทรัพยากรธรรมชาติที่สำคัญ 
โดยเฉพาะแหล่งนำมันในหมู่เกาะอินเดียตะวันออกของเนเธอร์แลนด์ (The Natherlands East Indies)
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ซ่ึงจะสามารถนำมาใช้ทดแทนการส่ังเข้านำมันจากสหรัฐอเมริกาท่ีมีแนวโน้มว่าจะยุติการส่งสินค้า 
ให้กับญ่ีป่น ดังนันในปลาย พ.ศ. 2478 ผู้บัญชาการทหารบกและทหารเรือจึงเร่ิมเจรจาเพ่ือวาง
แนวนโยบายของประเทศ1ให้สอดคล้องกันจนนำไปสู่ข้อสรุปในเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2479 
(ค.ศ. 1936) ว่ารัฐบาลญ่ีป่นภายใต้การนำของทหารจะดำเนินนโยบายต่างประเทศด้วยการมุ่งขยาย 
อิทธิพลทังในภูมิภาคทางต้านเหนือและภูมิภาคทางด้านใต้ แนวคิดนันชินรงจึงไต้รับการยอมรับให้เป็น 
นโยบายระดับประเทศ เป็นครังแรกด้วย โดยระบุว่ารากฐานของการดำเนินนโยบายท่ีสำคัญของประเทศ 
คือ การรักษาฐานที่มั่นภายนอกประเทศในภูมิภาคในเอเชียตะวันออก และในขณะเดียวกัน 
จะดำเนินการขยายอำนาจเข้าไปสู่ภูมิภาคทางต้านใต้ด้วย

เมื่อโฮะกุชินรง และนันชินรงไต้รับการยอมรับให้เป็นนโยบายหลักของการดำเนิน 
นโยบายต่างประเทศของญ่ีป่น นับต้ังแต่ พ.ศ. 2479 ในปลาย พ.ศ. 2480 (ค.ศ. 1937) กองทัพญ่ีป่น 
ไต้ทำสงครามเต็มรูปแบบคับจีนจนสามารถยึดครองจีนจากเหนือลงใต้ไต้สำเร็จ ดังน้ันต่อมาใน 
พ.ศ. 2481 (ค.ศ.!938) ญ่ีป่นจึงประกาศ “ ระเบียบใหม่ในเอเชียตะวันออก” (“New Order in East 
Asia” ) ซึ่งเป็นแผนการปฏิบัติการของกองทัพญ่ีป่นในการประสานงานทางการทหาร การเมือง 
เศรษฐกิจ และวัฒนธรรมระหว่างจีน แมนจูเรีย กับญ่ีป่น เพ่ือปลดปล่อยดินแดนในเอเชียตะวันออก 
ให้หลุดพ้นจากอำนาจและอิทธิพลของชาติตะวันตก แต่จีนไม่ยอมเจรจากับญ่ีป่นในข้อเสนอเก่ียวกับ 
การจัดระเบียบใหม่ในเอเชียตะวันออก กองทัพญ่ีป่นจึงใช้นโยบายรุกรานและโจมตีจีนอย่างหนัก 
อีกครังใน พ.ศ. 2482 (ค.ศ. 1939) สงครามระหว่างญ่ีป่นกับจีนจึงยังคงยืดเยือต่อไป ต่อมาในระหว่าง 
สงครามโลกครังที่สอง พ.ศ. 2483 (ค.ศ.!940) ญ่ีป่นไต้ทำสนธิสัญญาไตรภาคี (Tripartite Pact) 
กับเยอรมนีและอิตาลี ซ่ึงมีสาระสำคัญว่าหากประเทศใดประเทศหน่ึงทำสงครามกับประเทศอ่ืน
อีกสองประเทศจะช่วยเหลือ ดังนันเมื่อกองทัพเยอรมันมีชัยชนะในระยะแรกของสงครามโลก
ที่เกิดขึนในทวีปยุโรป กองทัพญ่ีป่นก็เร่ิมตระหนักเห็นถึงโอกาสของตนเองในเอเชียตะวันออก
เฉียงใต้มากขึน และไต้ขยายแผนการจัดระเบียบใหม่ในเอเชียตะวันออกให้กว้างขวางมากขึ้น 
โดยการสถาปนา “ วงศ์ไพบูลย์มหาเอเชียบูรพา” (“Greater East Asia Co - Prosperity Sphere” ) 
ซ่ึงมิไต้จำกัดขอบเขตการขยายอำนาจของกองทัพญ่ีป่นเฉพาะในจีน เกาหลี และแมนจูกัวเท่าน้ัน 
แต่ไต้ขยายแผนดำเนินการลงสู่ภูมิภาคทางต้านใต้มากขึน โดยรวมเอาหบู่เกาะอินเดียตะวันออก1ของ 
เนเธอร์แลนด์ อินโดจีน พม่า ฮ่องกง มลายู สิงคโปร์ ฟิลิปปินส์ และไทยเข้าไว้ด้วย การขยายแผน 
การสถาปนา “ ระเบียบใหม่ในเอเชียตะวันออก” ไปสู่ “ วงศ์ไพบูลย์มหาเอเชียบูรพา” ของกองทัพญ่ีป่น 
ไต้ส่งผลให้มหาอำนาจตะวันตกโดยเฉพาะอังกฤษและสหรัฐอเมริกามีปฏิกิริยาต่อต้านจนกลายเป็น 
สงครามมหาเอเชียบูรพาท่ีเป็นส่วนหน่ึงของสงครามโลกคร้ังท่ีสองด้วย เอเชียตะวันออกเฉียงใต้
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จึงกลายเป็นสมรภูมิและดินแดนภายใต้การยึดครองของญ่ีป่น กองทัพญ่ีป่นจึงเข้ามามีบทบาทสำคัญ 
ทังทางต้านการทหาร การเมือง เศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรมในภูมิภาคนี

ภายใต้สถานการณ์ดังกล่าว ไทยซ่ึงมีทำเลท่ีต้ังอยู่บริเวณตอนกลางของประเทศต่างๆ 
บนผืนแผ่นดินใหญ่ของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ และเป็นเพียงประเทศเดียวในภูมิภาคนี 
ท่ีมิได้ตกเป็นอาณานิคมของมหาอำนาจตะวันตก จึงทำให้กองทัพญ่ีป่นเล็งเห็นความสำคัญของไทย 
ในฐานะเป็นจุดยุทธศาสตร์ทีส่ำคัญทั้งเป็นฐานการขนส่งกำลังทหาร เสบียงอาหาร และอาวุธ- 
ยุทโธปกรณ์ เพ่ือใช้เป็นกองกำลังบำรุงให้คับกองทัพญ่ีป่นในพม่าและมลายู ดังนันทันทีท่ีกองทัพญ่ีป่น 
ยกกองกำลังเข้าสู่ประเทศไทยได้แล้ว ญ่ีป่นจึงเร่งดำเนินการเจรจาเพ่ือขอความร่วมมือจากไทยใน 
การจัดหาเคร่ืองอำนวยความสะดวกท่ีจำเป็นต่อการคมนาคมขนส่ง โดยแผนการดำเนินนโยบายต่อไทย 
ท่ีสำคัญท่ีสุดประการหน่ึงคือ การเข้ามาดำเนินการควบคุมเสันทางรถไฟ1ของ1ไทย จากการวิจัยพบว่า
กองทัพญี่ป่นให้ความสำคัญคับการเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้มากท่ีสุด เพราะเป็นเส้นทางท่ี 
กองทัพญ่ีป่นสามารถใช้ไนการขนส่งกองกำลังบำรุงให้คับแนวหน้าของกองทัพได้ทังในพม่าและมลายู 
งานวิจัยนีจึงมีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาการเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้ของกองทัพญ่ีป่นในสมัย 
สงครามมหาเอเชียบูรพา โดยเน้นการศึกษาถึงนโยบายของกองทัพญ่ีป่นท่ีมีต่อไทย การดำเนินการ 
ควบคุมทางรถไฟสายใต้ของกองทัพญ่ีป่น ผลของการเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้ท่ีมีต่อการปฎิบํต 
การทางการทหารของกองทัพญ่ีป่น รวมทังผลกระทบต่อการดำเนินงานของกรมรถไฟไทย และ 
การดำเนินชีวิตของราษฎรไทยในท้องถ่ิน จากการวิจัยสามารถสรุปประเด็นหลักของการศึกษาได้ดังน้ี 

ประเด็นท่ี 1 นโยบาย’ของกองทัพญ่ีป่นที่มีต่อไทยแบ่งออกเป็น 2 ช่วง กล่าวคือ 
ช่วงแรก นโยบายของกองทัพญี่ป่นที่มีต่อไทยในช่วงก่อนสงครามมหาเอเชียบูรพา นับตังแต่ 
กองทัพญ่ีป่นเร่ิมดำเนินนโยบายขยายอำนาจในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ โดยการสถาปนาวงศ์ไพบูลย์ 
มหาเอเชียบูรพาแล้ว ในพ.ศ. 2483 ที่ประชุมผู้นำฝ่ายทหารและรัฐบาลของญี่ป่น (Liaison 
Conference) ได้เร่ิมพิจารณาถึงเป่าหมายและแนวทางการดำเนินนโยบายต่อภูมิภาคเอเชียตะวันออก 
เฉียงใต้ซ่ึงเป็นท่ีน่าสังเกตว่ากองทัพญ่ีป่นได้พิจารณานโยบายท่ีมีต่อไทยไว้ในอันดับแรก  ๆ ร่วมคับ 
นโยบายที่มีต่ออินโดจีนของฝรั่งเศสเสมอ สันนิษฐานได้ว่าไทยและอินโดจีนต่างมีทำเลที่ดัง 
เหมาะสมคับการเป็นเส้นทางยุทธศาสตร์การเคล่ือนทัพของกองทัพญ่ีป่นเข้าสู่เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 
ส่วนอินโดจีนซ่ึงเป็นอาณานิคมของฝร่ังเศส แม้จะมิได้เป็นประเทศเอกราชเหมือนไทย แต่ก็ไม,ได้ 
เป็นอาณานิคมของอังกฤษและสหรัฐอเมริกาซึ่งเป็นฝ่ายสัมพันธมิตร และเม่ือฝร่ังเศสฟายแพ้ 
ต่อกองทัพเยอรมันท่ีเป็นพันธมิตรของญ่ีป่นในสมรภูมิทางยุโรปต้ังแต่เดือนมิถุนายน 2483 กองทัพญ่ีป่น 
ย่ิงสามารถดำเนินนโยบายต่ออินโดจีนได้โดยสะดวกย่ิงข้ึน
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บันทึกการประชุมผู้นำฝ่ายทหารและรัฐบาลของญี่ป่นในช่วงก่อนสงครามให้ความ 
สำคัญต่อไทยในการเป็นฐานปฏิบัติการทางทหารท่ีสำคัญต่อการเคล่ือนกองกำลังเข้าสู่พม่าและ 
มลายู โดยท่ีประชุมได้มีการเจรจาเพ่ือกำหนด เป็าหมายและแนวทางดำเนินนโยบายต่อไทยหลายครัง 
ดังตัวอย่างสาระสำคัญของการประชุมเฉพาะส่วนท่ีเก่ียวข้องกับไทยได้แก่ การประชุมผู้นำฝ่ายทหาร 
และรัฐบาลคร้ังท่ี 3 เม่ือวันท่ี 27 ธันวาคม 2483 เร่ือง “มาตรการของจักรวรรดิต่อไทยและอินโดจีน 
ของฝร่ังเศส” ในส่วนมาตราการต่อไทย กองทัพญ่ีป่นมีเป็าหมายท่ีจะสร้างความสัมพันธ์ท่ีแนบแน่น 
อย่างรวดเร็วกับไทย โดยมีแนวทางการเปิดดำเนินการเจรจาเร่ือง สัญญาความร่วมมือทางการทหาร 
การเมือง และเศรษฐกิจโดยเร็ว ต่อมาในการประชุมครังท่ี 7 เม่ือวันท่ี 30 มกราคม 2484 (ค.ศ.!941) 
มีการประชุมสืบเน่ืองเร่ือง “ เค้าโครงมาตรการต่ออินโดจีนของฝร่ังเศสและไทย” การประชุมครังน้ี 
ได้กล่าวถึงเป่าหมายของการดำเนินนโยบายต่อไทยอย่างชัดเจนว่าเพ่ือการคงอยู่และการป้องกัน 
ตนเอง1ของจักรวรรดิญ่ีป่น ดังหันจำเป็นต้องสถาปนาความร่วมมืออย่างแน่นแฟ้นกับประเทศไทย
ท้ังทางเศรษฐกิจ การเมือง การทหาร โดยจักรวรรดิญ่ีป่นจะเพ่ิมความเข้มงวดในมาตรการต่ออินโดจีน 
ของฝร่ังเศสและไทย ทังนีเพ่ือหลีกเล่ียงการแทรกแซงจากอังกฤษและสหรัฐอเมริกา ในกรณีของไทย 
หากมีการปฏิเสธข้อเรียกร้องของญ่ีป่นก็อาจจะใช้วิธีแก้ไขรายละเอียดในข้อตกลงไทย-ญ่ีป็น หรืออาจจะ 
ใช้กำลังบังคับเพ่ือให้ยอมรับข้อเรียกร้องของญ่ีป่นอย่างเต็มท่ี แต่ไม่ว่าจะเป็นวิธีใดก็ตามจะต้องไม่ทำให้ 
ไทยหันไปเข้ากับฝ่ายอังกฤษและสหรัฐอเมริกา

อย่างไรก็ตาม เม่ือไต้นำเอา “ เค้าโครงมาตรการต่ออินโดจีนของฝรั่งเศสและไทย”  
เข้าท่ีประชุมเบ้ืองพระพักตร์สมเด็จพระจักรพรรดิ (Imperial Conference) เม่ือวันท่ี 1 กุมภาพันธ์ 2484 
สุงิยะมะ ฮาจิเมะ (Sugiyama Hajime) เลขาธิการทหารบกได้กราบบังคมทูลอธิบายถึงการดำเนินการ 
ทางการทหารโดยสรุปว่า เพ่ือให้การดำเนินการสอดคล้องกับเป้าหมายของมาตรการต่อไทยและ 
อินโดจีนของฝรั่งเศสที่อาจจะมีการเปลี่ยนแปลงไปตามสถานการณ์ จึงมีความจำเป็นท่ีกองทัพ 
จะต้องเตรียมความพร้อม เช่น การจัดเตรียมเรือรบและกำลังทหาร หากต้องมีการปฏิบัติการ ทังนี 
เพ่ือสามารถเคล่ือนกองกำลังไปยังพ้ืนท่ีเป้าหมายได้ตามข้ันตอนและเวลาท่ีเหมาะสม เสนาธิการ 
ทหารบกและเสนาธิการทหารเรือต่างมีความเห็นร่วมลันท่ีจะพยายามดำเนินการด้วยการเจรจาทาง 
การทูตมากกว่าการใช้กำลังทหาร อย่างไรก็ตาม ในท่ีสุดกองทัพญ่ีป่นก็เลือกการใช้กำลังทางทหาร 
ด้วยการเคล่ือนทัพเข้าสู่ประเทศไทย ซ่ึงเป็นการละเมิดเอกราชและอธิปไตยของไทย ดังจะเห็นได้ 
ชัดเจนจากเอกสารการประชุมผู้นำฝ่ายทหารและรัฐบาลครังท่ี 67 (67th Liaison Conference) เม่ือ 
วันท่ี 12 พฤศจิกายน 2484 ระบุถึงรายละเอียดของ “ ความจำเป็นในการดำเนินนโยบายของ 
จักรวรรดิต่อไทย” ท่ีสำคัญ 2 ประการ ซ่ึงสะท้อนภาพท่ีชัดเจนว่า กองทัพญ่ีป่นมิได้เพียงมีนโยบาย 
ท่ีจะเคล่ือนกองกำลังผ่านประเทศไทยไปโจมตีพม่าและมลายูเท่าน้ัน แต่กองทัพญ่ีป่นยังมีแผนการ



2 5 3

ที่จะเข้ามาควบคุมประเทศไทยโดยเรียกร้องให้รัฐบาลไทยให้ความสะดวกในการจัดตังฐานกำลัง 
ประจำการของกองทัพญี่ป่น อีกทั้งต้องให้ความร่วมมือกับกองทัพในการจัดหาและสร้าง 
เคร่ืองอำนวยความสะดวกทางการทหาร การคมนาคมขนส่งและการส่ือสาร ค่ายพักทหารสำหรับ 
กองกำลังทหารท่ีเคล่ือนทัพผ่าน และท่ียังคงทำหน้าท่ีควบคุมอยู่ในประเทศไทย นอกจากนีต้องให้ 
ความร่วมมือในการจัดหาเงินคู้เพื่อการดำเนินการทางการทหารของกองทัพญี่ป่นที่ประจำการ 
อยู่ในประเทศไทยอีกด้วย

ช่วงที่สอง การดำเนินนโยบายของกองทัพญี่ปุนที่มีต่อไทยในระหว่างสงคราม 
มหาเอเชียบูรพาซ่ึงสามารถแบ่งตามสถานการณ์ของสงครามท่ีมีผลต่อการดำเนินนโยบายออกเป็น 
2 ช่วงคือ ช่วงต้นสงคราม และช่วงปลายสงคราม ในช่วงต้นสงครามมหาเอเชียบูรพาจนนับต้ังแต่ 
วันเปิดสงครามถึงช่วงเดือนสิงหาคม 2486 เป็นช่วงท่ีกองทัพญ่ีป่นเป็นฝ่ายรุกโจมตีฝ่ายส้มพันธมิตร 
กองทัพจึงดำเนินนโยบายที่มีลักษณะผ่อนปรนเพื่อสร้างความนิยมและโน้มน้าวขอความร่วมมือ 
จากไทย ท้ังในต้านการจัดต้ังฐานกำลังของกองทัพ การจัดหาและสร้างเคร่ืองอำนวยความสะดวก 
ทางการทหาร การคมนาคม ขนส่งและการสื่อสาร ค่ายพักทหาร เสบียงอาหาร ตลอดจน 
ความร่วมมือในการจัดหาเงินคู้เพ่ือการดำเนินการทางการทหารของกองทัพญ่ีป่นในประเทศไทย 
ดังนั้นกองทัพจึงไต้ดำเนินการต่าง  ๆ เพื่อสร้างความพึงพอใจหเอความนิยมญี่ป่นให้เกิดขึ้น 
ท้ังในระดับรัฐบาลและระดับประชาชนไทย โดยในระดับรัฐบาลซ่ึงมีจอมพล ป. พิบูลสงครามเป็น 
นายกรัฐมนตรี เห็นไต้จากการดึงเอาประเด็นเก่ียวกับการมอบ 4 รัฐของมลายู และ 2 เมือง 
ของพม่า ท่ีไทยยกให้กับอังกฤษตังแต่สมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว คืนให้กับ 
ประเทศไทย โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือกระตุ้นให้ไทยให้ความร่วมมือกับญ่ีป่นมากย่ิงขึน ญ่ีป่นและ 
ไทยยังไต้ร่วมลงนามในสนธิสัญญายอมรับการรวมรัฐกลันตัน ตรังกาบู เคดะห์ ปะลิส และเกาะต่าง  ๆ
ของแต่ละรัฐ รวมท้ังเมืองเชียงตุงและเมืองพานของแคว้นฉานเข้าเป็นส่วนหน่ึงของประเทศไทย 
เม่ือวันท่ี 18 สิงหาคม 2486 (ค.ศ.!943) แต่อย่างไรก็ตาม สามารถสังเกตเห็นว่าแม้สนธิสัญญา 
ข้างต้น มีผลให้ญ่ีป่นยอมรับการรวม 4 รัฐมลายู และ 2 เมืองของพม่าให้เป็นอาณาเขตส่วนหน่ึง 
ของประเทศไทยแล้วก็ตาม แต่ในส่วนของผลประโยชน์ต้านทรัพยากรธรรมชาติ ซ่ึงญ่ีป่นถือว่า 
เป็นความจำเป็นทางต้านยุทธศาสตร์และการปกครองดูแลประชากรในดินแดนเหล่านัน ญ่ีป่นยังคง 
สงวนไว้เป็นของตนโดยให้ไทยลงนามในหนังสือลับเพื่อรับรองว่าจะปฏิบัติตามข้อตกลง 
ทุกประการ

ส่วนการสร้างความนิยมญ่ีป่นให้เกิดขึนในระดับประชาชน เพ่ือโน้มน้าวให้ประชาชน 
หันมาสนับสนุนกองทัพญ่ีป่น เห็นไต้จากตัวอย่างของการดำเนินการเคล่ือนไหวเพ่ือโฆษณาเผยแพร, 
ให้ประชาชนไทยไต้ตระหนักเห็นถึงความเข้มแข็ง ความย่ิงใหญ่ ความเจริญก้าวหน้า และกำลัง
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แสนยานุภาพ-ของกองทัพญ่ีป่น ซ่ึงมีการดำเนินการเผยแพร่โฆษณา โดยวิธีการต่าง  ๆ นับตังแต่ 
เดือนตุลาคม 2485 เป็นต้นไป ได้แก่ การจัดทำและฉายภาพยนตร์ข่าวการรบของกองทัพญ่ีป็นท่ีมี 
เสียงประกอบเป็นภาษาไทยให้ข้าราชการและบุคคลในรัฐบาลบางส่วนชมฟรี แต่สำหรับประชาชน 
ท่ัวไปเก็บค่าเข้าชม โดยเปิดฉายท่ีโรงภาพยนตร์ศาลาเฉลิมกรุง และโรงภาพยนตร์โอเคียน ในกรุงเทพฯ 
การออกหนังสือพิมพ์ฉบับภาษาไทยเพ่ือโฆษณาแสนยานุภาพของกองทัพ ท่ีสำคัญได้แก่ หนังสือพิมพ์ 
ภาพตะวันออก หนังสือพิมพ์ญ่ีป่นปิจจุบัน หนังสือพิมพ์ฟรอนด์ และหนังสือพิมพ์ไทโย โดยบางส่วน 
แจกให้ข้าราชการในบางกระทรวง รวมทังได้ส่งจำหน่ายให้แก่ประชาชนตามร้านหนังสือทั่วไป 
นอกจากนิ ยังมีการจัดแสดงภาพถ่ายขนาดต่าง  ๆ ท่ีสะท้อนให้เห็นถึงแสนยานุภาพของกองทัพญ่ีป่น 
โดยทั่วไป ภาพของการยกทัพรบชนะดินแดนต่าง  ๆ ท่ีอยู่ภายใต้การยึดครองของกองทัพญ่ีปุน 
รวมทังภาพท่ีแสดงความเจริญก้าวหน้าของอุตสาหกรรมผลิตอาวุธยุทโธปกรณ์ของญ่ีปุน เป็นด้น 
การจัดแสดงภาพเหล่าน้ีได้มีการจัดแสดงประจำในกรุงเทพฯ ท่ีบริษัทและห้างร้านของญ่ีป่นและของ 
คนจีน ส่วนตามต่างจังหวัดได้จัดแสดงช่ัวคราวตามโรงเรียน ศาลากลางจังหวัด สโมสร ข้าราชการ 
และตามร้านขายน้ีาชาต่าง  ๆซ่ึงได้รับความสนใจจากประชาชนไทยเป็นจำนวนมาก

ส่วนการดำเนินนโยบายของกองทัพญี่ปุนที่มีต่อไทยในช่วงปลายสงคราม นับตังแต่ 
เดือนกันยายน 2486 จนส้ินสุดสงคราม เป็นช่วงท่ีสถานการณ์สงครามของกองทัพญ่ีป่นเปล่ียนแปลง 
ไปสู่การถูกตอบโต้และโจมตีกลับจากฝ่ายส้มพันธมิตร กองทัพจึงกลายเป็นฝ่ายตังรับ ถอยร่น 
และเร่ิมหวาดระแวงต่อท่าทีของไทย ภายใต้สถานการณ์ดังกล่าวจึงส่งผลให้กองทัพปรับเปล่ียน 
การดำเนินนโยบายไปสู่การแทรกแซง คุกคาม และข่มขู่ไทยมากข้ึน กล่าวคือ เม่ือฝ่ายส้มพันธมิตร 
เริ่มตอบโต้กองทัพญี่ป่นและสามารถรุกคืบหน้าได้เป็นลำดับแล้ว จึงส่งผลให้กองบัญชาการ
ทหารสูงสุดของญี่ป่นจำเป็นต้องทบทวนแนวทางในการดำเนินการใหม่ ในท่ีสุดในปลายเดือน 
กันยายน 2486 ได้เปลี่ยนแผนการรบจากการรุกเป็นการวางแนวฟ้องกัน เพ่ือตังรับการรุกของ 
ฝ่ายส้มพันธมิตร ส่วนแผนการรบทางด้านเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ซ่ึงมีความสำคัญต่อกองทัพ 
ทังทางด้านยุทธศาสตร์และทรัพยากร ญ่ีป่นก็เตรียมการเพ่ิมกำลังทหารให้มากฃึนอีก

อย่างไรก็ดีในขณะน้ัน กองทัพญ่ีป่นเร่ิมหวาดระแวงต่อท่าทีของผู้นำไทยบางส่วนท่ีเร่ิม 
เปลี่ยนแปลงโดยมีการแอบติดต่อกับรัฐบาลจีนที่จุงกิงและฝ่ายส้มพันธมิตร ในสภาวะการณ์ 
ดังกล่าวของช่วงปลายสงคราม กองทัพญ่ีป่นจึงเร่ิมเปล่ียนแนวทางของการดำเนินนโยบายซ่ึงขัดกับ 
ข้อตกลงท่ีกองทัพจะต้องเคารพอำนาจอธิปไตยของไทย ดังจะเห็นได้จากกรณีตัวอย่างเหตุการณ์ 
“ทหารญ่ีป่นยึดเมืองระนอง” ระหว่างวันท่ี 30-31 กรกฎาคม 2487 (ค.ศ.!944) โดยเหตุการณ์ 
ดังกล่าวเกิดข้ึนจากกรณีท่ีพันโทโคโนะ หัวหน้าหน่วยทหารญ่ีป่นประจำวิคตอเรียพอยต์ ได้สังการให้ 
ทหารหน่ึงกองร้อยติดอาวุธปีนยาว ปีนสิ้น และระเบิด เข้ามายึดสถานีตำรวจ ค่ายทหาร และ
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ที่ทำการไปรษณีย์ โด ยได้ใช้ยืนกราดยิงเข้าไปในสถานีตำรวจและค่ายทหาร จนเป็นเหตุให้ทหาร 
เสียชีวิต 12 นาย บาดเจ็บ 4 นาย ตำรวจเสียชีวิต 3 นาย ราษฎรเสียชีวิต 4 คน โดยฝ่ายทหารญ่ีป่น 
ไม่มีผู้ใดได้รับอันตรายหรือบาดเจ็บ อีกทั้งยังได้ควบคุมตัวข้าราชการที่เหลือไว้ที่สถานตำรวจ 
กระทำการตังกล่าว1ของทหารในกองทัพญ่ีปุนครังนี ถือเป็นการกระทำท่ีรุนแรงมากท่ีสุดเหตุการณ์หน่ึง 
ซึ่งสะท้อนให้เห็นถึงการไม่เคารพต่ออำนาจอธิปไตยของไทยโดยสินเชิง แม้,ทูตทหารบกญ่ีปุน 
ประจำประเทศไทย ซ่ึงได้รับทราบเหตุการณ์แต่ก็มิได้ทำการลงโทษทหารท่ีเข้ามาดำเนินการใด  ๆ
เพียงแต่อ้างว่าเหตุการณ์เกิดขึนเน่ืองมาจากการส่ังงานผิดพลาด แต่สาเหตุท่ีแท้จริงเป็นเร่ืองของ 
ความไม่ไว้วางใจของกองทัพญ่ีปุนท่ีมีต่อไทยในช่วงของการเปล่ียนรัฐบาลใหม่ จากรัฐบาลจอมพล ป. 
พิบูลสงคราม เป็นรัฐบาลนายควง อภัยวงศ์ ซ่ึงกองทัพญ่ีป่นเร่ิมระแวงว่าไทยจะเปล่ียนแนวการ 
ดำเนินนโยบายต่างประเทศ

ในช่วงปลายสงครามสภาวการณ์ซึ่งกองท้พญี่ป่นเป็นฝ่ายตังรับอยู่นันได้มีส่วนทำให้ 
กองทัพใช้วิธีการรุนแรงต่อไทย ซึ่งจะถือได้ว่าเป็นการดำเนินการในลักษณะของการข่มขู ่
เพื่อเป็นการปรามมิให้ไทยแปรพักตร์ตังตัวอย่างที่ได้กล่าวไปแล้วข้างด้น ในขณะเดียวกัน 
กองท้พญ่ีป่นยังได้มีการเตรียมการเพิ่มประสิทธิภาพของการติดต่อประสานงานกับทางฝ่ายไทย 
โดยในเดือนตุลาคม 2487 กองทัพญี่ป่นที่ประจำการอยู่ในภาคใต้ของไทยได้อ้างเหตุผลของ 
ภาวการณ์ที่ค ับขันของสงครามทางด้านมลายูเป็นเหตุผลของการเจรจาขอให้ไทยจัดตัง 
หน่วยประสานงานพันธมิตรภาคใต้ขึนที่จังหวัดนครศรีธรรมราช เพ่ือให้กองท้พญ่ีป่นสามารถ 
ติดต่อประสานงานในเรื่องการขอใช้ที่ดิน โรงเรียน เสบียงอาหาร แรงงาน สนามบิน และ 
การคมนาคมอ่ืน  ๆ กับหน่วยประสานงานพันธมิตรภาคใต้ได้โดยตรง โดยไม่ต้องรอรับอนุมัติจาก 
ส่วนกลาง ซึ่งเห็นว่าล่าช้าและไม่ท้นกับความจำเป็นอันเร่งด่วนของกองทัพในช่วงวิกฤตของ 
สงคราม แด่ทางฝ่ายไทยไม่พิจารณาอนุมัติข้อเรียกร้องดังกล่าว เพราะเห็นว่าขัดกับหลักกฎหมาย 
และนโยบายของประเทศ

นอกจากการเตรียมการเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของการติดต่อประสานงานของกองท้พญ่ีป่น 
ตังกล่าวข้างด้นแล้ว ในช่วงปลายสงครามเม่ือเดือนธันวาคม 2487 กองทัพใหญ่ภาคพืนทิศใด้ของ 
ญ่ีป่น1ซ่ึงมีนโยบายท่ีจะเพ่ิมความแข็งแกร่ง,ให้คับกองทัพญ่ีป่นในประเทศ'ไทย เพ่ือจัดรูปแบบของ 
กองทัพญ่ีป่นในไทยจากเดิมซึ่งทำหน้าที่จัดส่งกำลังบำรุงให้กับกองทัพญี่ป่นในเอเชียตะวันออก 
เฉียงใต้เปล่ียนเป็นกองกำลังสำหรับทำการล่ี:รบ โดยจัดต้ังเป็นกองทัพท่ี 39 ซ่ึงได้ดำเนินการเพ่ิม 
ความแข็งแกร่งโดยการจัดส่งกองพลที่ 4 จากสุมาตราเข้ามาสมทบกับกองทัพญ่ีป่นท่ีกรุงเทพฯ 
แต่กว่ากองพลท่ี 4 จะเดินทางมาถึงกรุงเทพฯ ก็ล่าช้าไปถึงกลางเดือนกุมภาพันธ์ 2488 (ค.ศ. 1945) 
ทั้งนี้ เพราะทางรถไฟในมลายูถูกโจมตี รวมท้ังกรุงเทพฯ เองก็ถูกโจมตีอย่างหนัก สภาวการณ์ของ
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สงครามในช่วงนีจึงเป็นสาเหตุส่วนหน่ึงของการย้ายฐานท่ีตังรับไปยังจังหวัดนครนายก โดยได้เตรียม 
การสร้างเป็นฐานท่ีม่ัน รวมทังคลังอาวุธและนำมันเชือเพลิง ต่อมาเม่ือเข้าสู่เดือนมิถุนายน 2488 
สงครามทวีความรุนแรงมากขึนเร่ือย  ๆ โดยในช่วงเวลาบันกองทัพญ่ีป่นไต้ใช้วิธีการทังขู่และปลอบ 
เพื่อ'ป้องกันไม่ให้ไทยแปรพักตร์ กล่าวคือ ขณะท่ีกองทัพญ่ีป่นมีคำส่ังให้ทหารญ่ีป่นปฏิบัติต่อ 
ทหารไทยในฐานะพันธมิตร แต่ในเวลาเดียวกันมีการข่มขู่ว่าจะทำการปลดอาวุธของกองทัพไทยหาก 
ไม่ให้ความร่วมมือ แต่ก่อนท่ีทหารญ่ีป่นจะสามารถดำเนินการดังกล่าว กองทัพญ่ีป่นก็พ่ายแพ้ 
สงครามเม่ือวันท่ี 15 สิงหาคม 2488

ประเด็นท่ี 2 การดำเนินการควบคุมทางรถไฟสายใต้ของกองทัพญ่ีป่น ในสมัยสงคราม 
มหาเอเชียบูรพากองทัพญ่ีป่นให้ความสำคัญกับการเข้ามาควบคุมทางรถไพ่สายใต้ของไทยมากท่ีสุด 
เพราะเป็นเส้นทางท่ีสามารถใช้ในการขนส่งกำลังทหาร เสบียงอาหาร และอาวุธยุทโธปกรณ์ เพ่ือ 
เป็นกองกำลังบำรุงให้กับแนวหน้าของกองทัพทั้งในพม่าและมลายู โดยกองทัพญ่ีป่นได้เข้ามา 
ดำเนินการควบคุมทางรถไพ่สายใต้ใน 2 ลักษณะ กล่าวคือ ลักษณะแรก การจัดขบวนรถไพ่เพ่ือ 
การขนส่งบนทางรถไฟสายใต้ ทังนีกองทัพญ่ีป่นโดยกองพลทหารรถไพ่ได้เร่ิมเข้ามาดำเนินการ 
เม่ือกองทัพได้ย่ืนร่าง “ สัญญาข้อตกลงระหว่างไทย-ญ่ีป่น เก่ียวแก่การใช้รถไฟในทางทหาร” เม่ือ 
วันท่ี 11 ธันวาคม 2484 และได้รับความเห็นชอบจากจอมพล ป. พิบูลสงคราม นายกรัฐมนตรี 
เม่ือวันท่ี 20 ธันวาคม 2484 หลังจากน้ันเร่ิมดำเนินการเจรจาในรายละเอียดของข้อตกลงเก่ียวคับ 
การใช้รถไพ่ทหาร โดยเสนอ “ ร่างบันทึกข้อตกลงแนวทางปฏิบัติเก่ียวกับการขนส่งทางทหารของ 
กองทัพญ่ีป่น” เม่ือวันท่ี 21 กุมภาพันธ์ 2485 ซ่ึงมีวัตถุประสงค์เพ่ือวางหลักเกณฑ์และแนวทาง 
การปฏิบัติเก่ียวกับการขนส่งในราชการทหารบนทางรถไพ่ท้ัง 3 สาย คือ สายเหนือ สายตะวันออก 
และสายใต้ ท่ีมีอยู่เดิม1ของไทย โดยกองทัพญ่ีป่นได้กำหนดความหมายของขอบเขต “การขนส่งใน 
ราชการทหารญ่ีป่น” ท่ีกว้างขวางมาก โดยรวมท้ังกองทหาร ทหาร ข้าราชการพลเรือน และรวมถึง 
เอกชน ผู้แสดงความจำนงในการขนส่งคน สัตว์ และส่ิงของ ซึ่งเป็น1ของกองทัพญ่ีป่นท่ีผู้,บัญชาการ 
ทหารญ่ีป่นได้กำหนดไว้ว่าเป็นของทหารด้วย

อย่างไรก็ตามในการศึกษาได้พบว่า ตลอดระยะเวลา 3 ปี 9 เดือน ท่ีกองทัพญ่ีป่นเข้ามาตัง 
ฐานทัพในประเทศไทยน้ัน ในแต่ละเดือนกองทัพได้ใช้จำนวนตู้รถไฟเพ่ือการขนส่งในราชการทหาร 
บนทางรถไฟสายใต้สูงมากที่สุด เม่ือเปรียบเทียบกับการใช้จำนวนตู้รถไพ่ในสายตะวันออกและ 
สายเหนือ ดังตัวอย่างในเดือนสิงหาคม 2486 เป็นเดือนที่กองทัพได้ใช้ตู้รถไฟเพื่อการขนส่ง 
บนทางรถไฟสายใต้สูงมากท่ีสุด ถึง 12,379 ตู้ จากจำนวนรวมของการใช้ตู้รถไฟท้ัง 3 สาย ในเดือน 
สิงหาคม 15,677 ตู้ ซ่ึงคิดเป็นอัตราร้อยละ 78.96 ส่วนท่ีเหลืออีกร้อยละ 18.56 และ 2.48 เป็นการใช้ 
ตู้รถไฟบนทางรถไฟสายตะวันออกและสายเหนือตามลำดับ ตัวอย่างของการใช้ตู้รถไฟในลักษณะนี
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จึงเป็นหลักฐานท่ีสะท้อนให้เห็นได้อย่างชัดเจนว่า ทางรถไฟสายใต้ของไทยเป็นเส้นทางรถไฟสายสำคัญ 
ท่ีสุดท่ีกองทัพญ่ีป่นใช้เป็นเส้นทางในการขนส่งกำลังบำรุงให้กับแนวหน้าของกองทัพญ่ีป่นในมลายู 
โดยมีการขนส่งข้ามแดนจากสถานีปาดังเบซาร์ถึงอลอร์สตาร์ และจากสถานีสุไหงโกลกถึงโกตาบารู 
ของมลายู ทังนีเพราะกองทัพญ่ีป่นได้สามารถเข้าไปควบคุมและบริหารจัดการทางรถไฟของมลายู 
และสิงคโปร์ ภายหลังจากการยึดครองดินแดนทังสองได้สำเร็จเม่ือวันท่ี 11 มกราคม และ 15 
กุมภาพันธ์ 2485 ตามลำดับ ด้วยเหตุนีในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพากองทัพญ่ีป่นจึงสามารถใช้ 
ทางรถไฟสายใต้ เพ่ือการขนส่งทางการทหารเช่ือมต่อกับทางรถไฟของมลายูได้ตลอดเส้นทาง

ลักษณะท่ีสอง การสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่เช่ือมต่อจากสถานีรถไฟสายใต้ท่ีมีอยู่ 
เดิมไปยังประเทศพม่าถึง 2 เส้นทาง ได้แก่ ทางรถไฟทหารสายแรกคือ ทางรถไฟสายหนองปลาดุก- 
กาญจนบุรี - ทันบีอูชายัต (ทางรถไฟสายไทย-พม่า) เป็นทางรถไฟท่ีทหารรถไฟญ่ีป่นสร้างเช่ือมต่อ 
จากสถานีหนองปลาดุกในจังหวัดราชบุรี ผ่านจังหวัดกาญจนบุรี ไปยังเมืองทันบีอูซายัตในประเทศ 
พม่าตาม “ ข้อตกลงไทย-ญ่ีป่น เก่ียวกับการสร้างทางรถไฟเช่ือมระหว่างประเทศไทยกับพม่า” เม่ือ 
วันท่ี 16 กันยายน 2485 การดำเนินการสร้างทางรถไฟสายนีมีกองพลทหารรถไฟท่ี 9 ซ่ึงอยู่ใน 
สังกัดของกองทัพใหญ่แห่งภาคพื้นทิศใต้ เป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบในการก่อสร้างโดยการใช้ 
เชลยศึกสัมพันธมิตร กรรมกรมลายูและจีนจากมลายูและสิงคโปร์มาเป็นแรงงาน อย่างไรก็๑ 
เมื่อกองทัพญี่ป่นมีแผนการเร่งสร้างทางรถไฟสายนี้ให้เสร็จทันตามกำหนดเวลาที่จำเป็นต้องใช้ 
ทางรถไฟสายนีเป็นเส้นทางในการขนส่งกองกำลังบำรุงให้กับแนวหน้าของกองทัพญี่ป่น ซ่ึงตัง 
กองกำลังอยู่บริเวณชายแดนระหว่างพม่ากับอินเดียเพื่อเตรียมการโจมตีอินเดีย แต่กลับถูก 
ฝ่ายอังกฤษโจมตีกลับอย่างหนักจนต้องถอยร่น ย่ิงส่งผลให้กองทัพญ่ีป่นบังคับให้เชลยศึกสัมพันธมิตร 
รวมทังกรรมกรมลายูและจีนเร่งสร้างทางรถไฟอย่างหนักทังกลางวันกลางคืน จนในท่ีสุดก็สามารถ 
สร้างทางรถไฟท่ีมีระยะทางยาว 415 กิโลเมตร เสร็จในวันท่ี 17 ตุลาคม 2486 โดยใช้เวลาในการ 
ก่อสร้างประมาณ 13 เดือน แต่แรงงานที่ใช้ในการก่อสร้างกลับได้รับอาหารบริโภคไม่เพียงพอ 
อีกทั้งยังต้องเผชิญกับปีญหาโรคระบาดและภัยธรรมชาติที่โหดร้ายจนเชลยศึกเป็นจำนวนถึง 
12,339 คน กรรมการต่างด้าวชาวมลายูและจีนอีกประมาณ 30,000 คน ต้องจบชีวิตลงบนเส้นทาง 
รถไฟสายไทย-พม่า จนทางรถไฟสายน้ีไต้รับขนานนามว่า “ทางรถไฟสายมรณะ”

ส่วนทางรถไฟทหารสายท่ีสอง คือ ทางรถไฟสายชุมพร-กระบุรี (ทางรถไฟสายคอคอดกระ) 
เป็นทางรถไฟทหารสายใหม่ที่กองทัพญี่ป่นสร้างเชื่อมต่อจากสถานีชุมพรไปยังสถานีกระบุร ี
ในจังหวัดระนอง และทำการขนส่งลงทางเรือไปยังวิคตอเรียพอยต์ (Victoria Point) ของพม่า 
ตาม “ ข้อตกลงเก่ียวกับการสร้างทางรถไฟผ่านคอคอดกระ” เม่ือวันท่ี 31 พฤษภาคม 2486 ทังนี 
กองทัพญี่ป่นมีจุดมุ่งหมายที่จะใช้ทางรถไฟสายนี้เป็นเส้นทางขนส่งเสบียงอาหารให้กับกองทัพ
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ฌูป่นในพม่า เพ่ือแบ่งเบาภาระการขนส่งของทางรถไฟสายไทย-พม่า ท่ีกำลังดำเนินการก่อสร้างอยู่ 
ส่วนแรงงานที่ใช้ในการก่อสร้างทางรถไฟสายนี้ กองทัพไม่ได้ใช้แรงงานเชลยศึกส้มพันธมิตร 
แต่ใช้แรงงานกรรมกรรับจ้างชาวมลายูและจีน เป็นแรงงานหลักในการก่อสร้างถึงร้อยละ 80 ส่วนท่ีเหลือ 
เป็นกรรมกรรับจ้างชาวไทยท่ีถูกเกณฑ์มาจากจังหวัดชุมพร ระนอง สุราษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช 
และพัทลุง เป็นต้น แต่เม่ือกองทัพญ่ีป่นเห็นว่าฝ่ายไทยจัดส่งกรรมกรให้ล่าช้าและไม่ทันความต้องการ 
ที่เร่งด่วน กองทัพจึงเร่งให้บริษัทเอกชนญี่ป่นในมลายูจัดส่งกรรมกรมลายูและจีนเข้ามาเป็น 
แรงงานในการก่อสร้างทางรถไฟสายนีเพ่ืมขึน และเพ่ือเป็นการดึงดูดกรรมกรจำนวนมากท่ีติดฟ่น 
ทางฝ่ายทหารญี่ป่นได้ใช้วิธีการนำฟ่นจากสิงคโปร์เข้ามาจำหน่ายให้กับกรรมกรถึงที่พัก ไม่ว่า 
จะด้วยวิธีการใดก็ตาม ในท่ีสุดทางรถไฟสายคอคอดกระซ่ึงมีระยะทาง 90 กิโลเมตรก็สร้างเสร็จเม่ือ 
วันท่ี 25 ธันวาคม 2486 โดยใช้เวลาในการก่อสร้างประมาณ 7 เดือน

ประเด็นท่ี 3 ผลของการควบคุมทางรถไฟสายใต้ท่ีมีต่อการปฎิบตการทางการทหารของ 
กองทัพญ่ีป่น กองทัพได้บรรลุเป่าหมายในการใช้ทางรถไฟสายใต้เพ่ือการปฏิบัติการทางการทหาร 
หลายประการได้แก่ การใช้ทางรถไฟสายใต้ขนส่งข้าวของไทยเพ่ือเป็นเสบียงอาหารให้กับทหารญ่ีป่น 
ในมลายูภายหลังจากท่ีกองทัพญ่ีป่นได้ยกกำลังทหารจากภาคใต้ของไทยบุกเข้ายึดมลายูและสิงคโปร์ 
ได้สำเร็จแล้ว ทางรถไฟมลายูท้ังสายตะวันตกท่ีเป็นเส้นทางเช่ือมระหว่างทางรถไฟสายใต้จากสถานี 
หาดใหญ่ ไปยังปาดังเบซาร์ - อลอร์สตาร์ - กัวลาลัมเปอร์ - สิงคโปร์ และทางรถไฟสายตะวันออก 
ท่ีเป็นเส้นทางเช่ือมระหว่างสถานีหาดใหญ่ไปยังสุไหงโกลก - ต้มปีต - โกตาบารู - สุไหงกุเชียล - 
กัวลาลิปิสต่างตกอยู่ภายใต้การควบคุมและบริหารจัดการของกองทัพญี่ป่นทั้งสิ้น ด้วยเหตุนี้ 
กองทัพจึงใช้เส้นทางรถไฟดังกล่าวในการขนส่งข้าวผ่านชายแดนไทยเพ่ือเป็นเสบียงอาหารให้กับ 
ทหารญ่ีป่นในมลายู โดยบริษัทมิตชูบิชิโชจิ (Mitsubishishoji) เป็นบริษัทส่งออกข้าวรายใหญ่ท่ีได้รับ 
การสนับสนุนจากทหารญ่ีป่นให้เป็นตัวแทนในการส่งออกข้าวในนามราชการทหารญ่ีป่น แต่เม่ือ 
มีการตรวจสอบในบางคร้ังกลับพบว่าเป็นการส่งออกข้าวของบริษัทเพ่ือไปจำหน่ายให้กับประชาชน 
ในมลายู โดยบริษัทอ้างว่าเป็นการส่งออกเพ่ือใช้ในราชการทหารเพ่ือหลีกเล่ียงการเสียอากรส่งออก 
แม้บริษัทมิตซูบิชิโชจิจะกระทำการผิดกฎหมายในการส่งออกข้าว แต่ทางกรมศุลกากรของไทย 
ก็ไม'สามารถห้ามปรามหรือป้องกันได้เพราะมีอิทธิพลของทหารญ่ีป่นหนุนหลังอยู่ ด้วยเหตุบีบริษัท 
มิตซูบิชิโชจิรวมทังพ่อค้าเอกชนจากรัฐกลันตันของมลายูจึงเข้ามากว้านซือข้าวจำนวนมากจากจังหวัด 
สงขลาและนครศรีธรรมราช เพ่ือส่งออกโดยทางรถไฟจากสถานีสุไหงโกลกไปยังสถานีโกตาบาร ู
โดยละเมิดพิธีการศุลกากรของไทยอยู่เนือง  ๆอันส่งผลกระทบให้ไทยต้องสูญเสียรายได้จากการเก็บอากร 
ส่งออกข้าวจำนวนมหาศาล ส่วนกองทัพญ่ีป่นยังบรรลุเป้าหมายในการใช้ทางรถไฟสายใต้ที'เช่ือมต่อ 
กับทางรถไฟสายตะวันตกและสายตะวันออกของมลายูในการขนส่งเชลยศึกส้มพันธมิตร กรรมกร-
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มลายูและจีนจากมลายูและสิงคโปร์เข้ามาเป็นแรงงานหลักในการก่อสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่ได้ 
เป็นผลสำเร็จถึง 2 เส้นทางคือ ทางรถไฟสายไทย-พม่า และทางรถไฟสายคอคอดกระดังกล่าวไป 
แล้วข้างด้น

ความสำเร็จในการสร้างและเปิดใช้ทางรถไฟสายไทย-พม่า และทางรถไฟสายคอคอดกระ 
ต้ังแต่วันท่ี 17 ตุลาคม และวันท่ี 25 ธันวาคม 2486 ตามลำดับ ทำให้ระยะแรกกองทัพญ่ีป่น 
ได้บรรลุเป้าหมายในการใช้ทางรถไฟสายไทย-พม่าในการขนส่งทหารญ่ีปุน และอาวุธยุทโธปกรณ์ 
เพื่อเป็นกำลังสมทบกับกองกำลังแนวหน้าในพม่าตามแผนการโจมตีประเทศอินเดียได้ระยะหนึ่ง 
ดังตัวอย่างของการขนส่งระหว่างวันท่ี 1 กรกฎาคม - 31 ตุลาคม 2487 ซ่ึงเป็นช่วงเวลาเพียงแค่ 4 เดือน 
กองทัพสามารถใช้ทางรถไฟสายน้ีขนส่งทหารญ่ีปุนจำนวน 44,721 นาย ปีนใหญ่สนามจำนวน 120 
กระบอก กระสุนปีนเล็กและกระสุนปีนใหญ่จำนวน 396 ตู้ใหญ่ รถตีนตะขาบ 20 คัน 
รถลำเลียงกระสุน 12 คัน รถยนต์หุ้มเกราะ 4 คัน และอ่ืน  ๆ นอกจากน้ีกองทัพญ่ีปุนยังสามารถ 
ใช้ทางรถไฟสายคอคอดกระในการขนส่งผักสด พริกแห้ง และกระเทียมเพ่ือเป็นเสบียงอาหาร 
ให้คับทหารญ่ีปุนผ่านเข้าไปทางวิกตอเรียพอยต์ของพม่าได้อยู่ระยะหน่ึงด้วย แต่เม่ือถึงช่วงปลาย 
สงครามกลับถูกกองกำลังของอังกฤษโจมตีกลับอย่างหนักจนกองทัพญ่ีป่นต้องสูญเสียกำลังทหาร 
ที่ประจำการตามแนวพรมแดนพม่าคับอินเดียเป็นจำนวนมากอย่างต่อเนื่อง ทหารส่วนที่เหลือ 
จึงถอยร่นกลับสู่ประเทศไทย ในระหว่างนันกองทัพฝ่ายส้มพันธมิตรยังได้ระดมโจมตีทางรถไฟ 
สายไทย-พม่า และ ทางรถไฟสายคอคอดกระได้รับความเสียหายหลายครัง จนทำให้การขนส่ง 
บนทางรถไฟทังสองสายต้องชะงักลงเป็นระยะ  ๆจนกระท่ังสงครามสินสุดลง

ประเด็นท่ี 4 ผลกระทบของการเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้ของกองทัพญ่ีปุนท่ีมีต่อ 
กรมรถไฟไทยที่สำคัญ ได้แก่ การรับภาระในการจัดหาเงินสำรองจ่ายเพ่ือจัดซือเคร่ืองมืออุปกรณ์ 
สร้างทางรถไฟทหารสายใหม่ให้คับกองทัพญี่ปุน ในช่วงแรกรัฐบาลไทยภายใต้ความรับผิดชอบ 
ของกระทรวงคมนาคม และกรมรถไฟไทยต้องรับภาระในเร่ืองการให้กองทัพญ่ีปุนถู้ยืมเงิน เพ่ือ 
สร้างทางรถไฟทหารสายใหม่ท้ัง 2 สาย เป็นจำนวนเงินรวมถึง 47 ล้านบาท โดยแยกเป็นเงินกู้ยืม 
เพ่ือสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่าจำนวน 32 ล้านบาท ทางรถไฟสายคอคอดกระอีกจำนวน 15 ล้านบาท 
แล้ว นอกจากนีในระหว่างท่ีกองทัพกำลังดำเนินการก่อสร้างทางรถไฟในประเทศไทยอยู่นัน กระทรวง 
คมนาคมซ่ึงเป็นต้นสังกัดของกรมรถไฟไทยยังต้องรับภาระในการจัดหาเงินสำรองจ่าย เพ่ือจัดซือ 
เครื่องมืออุปกรณ์สร้างทางรถไฟทหารทัง 2 สายให้คับกองทัพญี่ปุนอีกด้วย กล่าวคือ ในการ 
ดำเนินการสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่ในประเทศไทยท้ังทางรถไฟสายไทย-พม่า และทางรถไฟ 
สายคอคอดกระนัน ตามข้อตกลงของการก่อสร้างทางกองทัพญ่ีปุนจะต้องเป็นฝ่ายทดรองจ่ายเงิน 
สำรองเพื่อให้ทางกรมรถไฟไทยทำการจัดซื้อเครื่องมืออุปกรณ์ในการสร้างทางรถไฟและสร้าง
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สถานีรถไฟให้กับกองทัพ โดยจ่ายเป็นเงินสำรองสำหรับการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า จำนวน
500,000 บาท ทางรถไฟสายคอคอดกระ จำนวน 200,000 บาท ทังน้ีทางกระทรวงคมนาคมจะนำ 
เงินสำรองจ่าย ดังกล่าวฝากธนาคารเพ่ือนำดอกผลให้คณะกรรมการดำเนินการจัดสร้างทางรถไฟทหาร 
ไว้ใช้จ่ายในการก่อสร้าง แต่ในทางปฏิบัติกลับพบว่าเงินสำรองจ่ายสำหรับสร้างทางรถไฟสาย 
ไทย-พม่า จำนวน 500,000 บาท นัน เป็นเงินท่ีกองทัพกู้ยืมในงวดแรก จำนวน 4,000,000 บาท จาก 
ฝ่ายไทย และยังพบว่าเงินสำรองจำนวน 500,000 บาทนี กองทัพไม่ได้ปล่อยเป็นเงินสำรองจ่ายให้กับ 
กรมรถไฟไทยในการจัดซ้ือเคร่ืองมืออุปกรณ์สร้างทางรถไฟให้กับกองทัพญ่ีปุน แต่ทางฝ่ายญ่ีป่น
ยังสามารถเบิกเงินสำรองจ่ายจำนวนน้ีไปใช้ในการจัดซ้ือเคร่ืองมืออุปกรณ์เป็นงวดๆได้เช่นเดียวกัน 
อย่างไรก็ตามในทางปฏิบัติยังพบว่าเงินสำรองจ่ายของกองทัพญ่ีป่นดังกล่าวไม่เพียงพอกับค่าใช้จ่าย 
ท่ีทางกรมรถไฟไทยได้จัดซือเคร่ืองมืออุปกรณ์ตามท่ีกองทัพญ่ีป่นเรียกร้อง ด้วยเหตุนีในทางปฏิบัติ 
ฝ่ายไทยจึงเป็นฝ่ายรับภาระในการสำรองจ่ายเงินแทนกองทัพญ่ีป่น การดำเนินการในลักษณะเช่นนี 
จึงเป็นเหตุให้กองทัพญ่ีป่นมีหนีสินอันเกิดจากการยกภาระให้ฝ่ายไทยสำรองจ่ายเงินจัดซือเครื่อง 
อุปกรณ์สร้างทางรถไฟทังสายไทย-พม่า และสายคอคอดกระเป็นจำนวนมาก

การรับภาระจากการค้างชำระหนี้สินค่าโดยสารและค่าระวางในการขนส่งยุทธปีจจัย 
ของกองทัพญ่ีป่น เป็นภาระหนักอีกประการหน่ึงท่ีกรมรถไฟไทยต้องแบกรับตลอดระยะเวลา 3 ปี 
9 เดือน ท่ีกองทัพเข้ามาใช้ทางรถไฟของไทยเพ่ือการขนส่งในราชการทหารของญ่ีป่น เม่ือสำรวจ 
รายละเอียดของเอกสารที่เกี่ยวข้องกับบิลค้างชำระประจำเดือนของกองทัพญี่ป่นทังหมดแล้ว 
พบว่าในแต่ละเดือนกองทัพญี่ป่นมีบิลค้างชำระค่าโดยสารและค่าระวางในการขนส่งยุทธปีจจัย 
บนเส้นทางรถไฟสายใต้สูงมากท่ีสุด เม่ือเปรียบเทียบกับบิลค้างชำระของทางรถไฟสายตะวันออกและ 
สายเหนือ ดังตัวอย่างบิลค้างชำระประจำเดือนมิถุนายน 2485 กองทัพญ่ีป่นได้ค้างชำระค่าโดยสารและ 
ค่าระวางในการขนส่งบนทางรถไฟสายใต้เป็นจำนวนถึง 458,285.50 บาท ซ่ึงเป็นบิลการขนส่ง 
ระหว่างสถานีหาดใหญ่-ปาดังเบซาร้ ธนบุรี(บางกอกน้อย)-หาดใหญ่ กรุงเทพฯ (หัวลำโพง)-หาดใหญ่ 
ธนบุรี-ปาดังเบซาร้ หาดใหญ่-บ้านโป่ง หาดใหญ่-กรุงเทพฯ และหาดใหญ่-หนองปลาดุก ท้ังน้ีมีบิล 
ของการขนส่งระหว่างสถานีหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์เป็นจำนวนสูงมากท่ีสุดถึง 125 ฉบับ ตามด้วย 
การขนส่งระหว่างสถานีธนบุรี-หาดใหญ่ จำนวน 41 ฉบับ ส่วนกรุงเทพฯ - หาดใหญ่ และธนบุรี- 
ปาดังเบซาร์ มีจำนวนเท่ากันสถานีละ 18 ฉบับ อย่างไรก็ดีแม้ว่าในบางเดือนกองทัพญ่ีป่นจะส่งเช็ค 
ของธนาคารโยโกฮามาสเปซ่ีมาผ่อนชำระหนีท่ีมีกับกรมรถไฟไทยบ้างตามความสะดวก แต่กองทัพ 
ก็ยังคงเพ่ิมหนีของเดือนใหม่ขึนเร่ือย  ๆ จนเป็นหนีพอกพูนสูงสุดถึง 8,262,011.97 บาทในเดือน 
มกราคม 2488 ซ่ึงการชำระหนีของกองทัพญ่ีป่นในลักษณะดังกล่าวขัดกับข้อตกลงของการชำระหนี 
ท่ีจะต้องชำระให้กรมรถไฟไทยหมดภายในเวลา 3 เดือน หรือ 3 เดือนต่อครัง ทัง  ๆ ท่ีกรมรถไฟไทย
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ได้คิดอัตราค่าโดยสารและค่าระวางขนส่งทางการทหารของกองทัพญ่ีป่นในอัตราเดียวกับการขนส่ง 
ทางการทหารไทย คือคิดในอัตราคร่ึงหน่ึงของอัตราท่ีกำหนดโดยท่ัวไป กระนันก็ตามทางกองทัพญ่ีป่น 
ก็ยังคงเพ่ิมหนีขึนทุก  ๆ เดือน แต่ชำระหนีทีละน้อย  ๆ อีกทังยังคอยตรวจเช็คความคลาดเคล่ือนเล็ก  ๆ
น้อย  ๆอยู่ตลอดเวลา และเม่ือทางกรมประสานงานพันธมิตรดำเนินการเจรจาเพ่ือทวงหนี กลับได้รับคำ 
ตอบจากผู้ช่วยหน่วยอิชิดะ ซ่ึงรับผิดชอบเร่ืองหน้ีสินโดยตรงว่า “ ไม่มีเงิน ขอให้รอไว้ก่อน”

ประเด็นท่ี 5 ผลกระทบของการเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้ของกองทัพฌูปุนท่ีมีต่อ 
การดำเนินชีวิตของราษฎรไทยในท้องถ่ินท่ีสำคัญ 5 ประการ ได้แก่ ปีญหาการใช้เงินดอลลาร์ของ 
ทหารญ่ีป่น รัเญหาเคร่ืองอุปโภคบริโภคราคาสูง ปิญหาการขาดแคลนข้าวสาร และปีญหาการใช้ 
อำนาจของทหารฌูป่นในกรณีเหตุการณ์บ้านโป่งและเหตุการณ์ยึดจังหวัดระนอง แต่ปีญหาท่ีดูจะ
กระทบโดยตรงต่อการดำรงชีวิตของราษฎรไทยในท้องถิ่นโดยเฉพาะในท้องที่อันเป็นที่ตั้งของ 
สถานีรถไฟสำคัญ และเส้นทางรถไฟทหารสาย1ใหม่ท่ีมีทหารญ่ีป่น และกรรมกรต่างด้าวเข้าพักอาศัย 
เป็นจำนวนมาก คือ ปิญหาการใช้เงินดอลลาร์ของทหารญ่ีป่นในจังหวัดต่าง  ๆ ของภาคใต้โดยเฉพาะ 
ที่จังหวัดสงขลา อันเป็นท่ีตังของสถานีปาดังเบซาร์ ทหารญ่ีป่นได้นำเงินดอลลาร์ทหารเข้ามาซ้ือ 
สินค้าอุปโภคบริโภคเพื่อเป็นเสบียงอาหารส่งให้กับกองทัพในมลายูและสิงคโปร์เป็นจำนวนมาก 
โดยในช่วงแรกกองทัพญี่ป่นที่ตั้งกองบัญชาการอยู่ในจังหวัดสงขลาได้ยอมรับแลกเปลี่ยนเงิน 
ดอลลาร์ทหารญ่ีป่นเป็นเงินบาทไทยในอัตรา 100 ดอลลาร์ ต่อ 100 บาท ซ่ึงเท่ากับเป็นการลด 
ค่าเงินบาทลง โดยเปิดให้แลกเพียงระยะเวลาสัน จึงส่งผลกระทบให้ราษฎรไทยและพ่อค้ารายย่อย 
โดยท่ัวไปได้รับความเดือดร้อนและยุ่งยากเพราะไม,สามารถเอาเงินไปใช้จ่ายอย่างอ่ืนได้ แต่ต่อมา 
ในระยะหลังได้มีพ่อค้าชาวจีนส่วนหนึ่งในภาคใต้อาศัยช่องว่างดังกล่าวในการกว้านชือดอลลาร์ 
ทหารญ่ีป่นเพ่ือหวังกำไรจากการนำไปขายแลกเป็นเงินบาทในเขตมลายูภายใต้การยึดครองของญ่ีป่น 
ได้สูงถึง 100 ดอลลาร์ ต่อ 120 บาท นอกจากนันในช่วงสงครามรัฐบาลไทยต้องให้กองทัพญ่ีป่น 
ค้ยืมเงินไปใช้จ่ายในกองทหารญ่ีป่นอยู่เร่ือย  ๆ อีกทังยังต้องสำรองเงินบาทให้กับทหารญ่ีป่นซ่ึงนำ 
เงินเยนเข้ามาขอแลกเป็นเงินบาทเพื่อไปใช้ในราชการทหารเป็นจำนวนมากอย่างกระทันหันอยู ่
เสมอๆ  จึงส่งผลให้ธนบัตรไทยท่ีมีอยู่ขาดมือลง รัฐบาลจึงต้องจ้างญ่ีป่นพิมพ์ธนบัตรไทยให้แต่ก็ยังไม่ 
เพียงพอ จึงต้องแก้ไขปีญหาโดยการพิมพ์ธนบัตรขึ้นเองอีกเป็นจำนวนมาก ผลจากการส่ังพิมพ์ 
ธนบัตรไทยเพิ่มขึนจำนวนมาก ประกอบกับการลดค่าเงินบาทลงเท่ากับเงินเยนดังกล่าวข้างต้น 
ส่งผลให้เกิดภาวะเงินเฟ้อ สินค้าอุปโภคบริโภคถีบตัวสูงข้ึนอย่างมาก

ปิญหาเคร่ืองอุปโภคบริโภคราคาสูงจึงเป็นผลกระทบอีกประการหน่ึงท่ีราษฎรไทยได้รับ 
จากการเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้ของกองทัพญ่ีป่น ทังนีเพราะกองทัพได้กว้านซือเสบียงอาหาร 
และสิ่งของเคร่ืองใช้ท่ีจำเป็นสำหรับทหารญ่ีป่นทังท่ีประจำการในพม่า มลายู และประเทศไทย
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โดยเฉพาะในจังหวัดท่ีมีการเพ่ิมข้ึนของทหารญ่ีป่น เชลยศึกส้มพันธมิตร กรรมกรมลายูและจีนจำนวน 
มากท่ีกองทัพนำเข้ามาเพ่ือดำเนินการควบคุมทางรถไฟสายใต้และเป็นแรงงานในการสร้างทางรถไฟ 
ทหารสายไทย-พม่า และสายคอคอดกระ เช่น ในจังหวัดกาญจนบุรี ราชบุรี ชุมพร ระนอง 
สุราษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช และสงขลา ย่อมได้รับผลกระทบโดยตรงมากกว่าในจังหวัดอ่ืน  ๆ
โดยในการจัดซ้ือเคร่ืองอุปโภคบริโภคของกองทัพญ่ีป่นได้ดำเนินการโดยผ่าน “ กองจัดหาอาหาร” 
ท่ีกองทัพจัดต้ังข้ึน จากน้ันกองจัดหาอาหารจึงติดต่อไปยังพ่อค้าเอกชนญ่ีปุนท่ีเคยทำการค้าอยู่ใน 
ประเทศไทยให้เป็นผู้จัดซือส่ิงของให้ ซ่ึงพ่อค้าท่ีเป็นนายหน้าได้ใช้วิธีการกว้านซือสินค้าจำนวนมาก 
ตามท่ีกองทัพต้องการจากทังร้านค้าและผู้ขายรายปลีกย่อย แล้วฉวยโอกาสขายสินค้าในราคาแพง 
ให้กับกองทัพ เพราะเห็นว่าทหารญ่ีปุนไม่ทราบราคาสินค้าท่ีแท้จริง วิธีการนีมีผลให้ร้านค้าและ 
พ่อค้าปลีกย่อยในท้องถ่ินต่าง  ๆ หันมาติดต่อค้าขายกับนายหน้าของกองทัพโดยตรง เพราะสามารถ 
ขายสินค้าได้ในปริมาณมากและราคาสูงกว่าการขายให้กับราษฎรโดยท่ัวไป ด้วยเหตุนีจึงส่งผลกระทบ 
ให้เกิดปิญหาการขาดแคลนเครื่องอุปโภคบริโภคที่จำเป็นสำหรับการดำรงชีวิตประจำของราษฎร 
ในท้องถ่ินท่ีสำคัญคือ การขาดแคลนน้ัามันก๊าด ไม้ขีดไพ่ และน้ัาตาลทรายในท้องตลาด หรือถ้ามี 
ราษฎรก็จำเป็นต้องซ้ือสินค้าในราคาท่ีแพงกว่าในภาวะปกติหลายเท่าตัว

นอกจากเกิดปิญหาการขาดแคลนน้ัามันก๊าด ไม้ขีดไพ่ และนำตาลทรายแล้ว ปีญหา 
การขาดแคลนข้าวสารสำหรับบริโภคยังเป็นปิญหาสำคัญอีกประการหนึ่งที่ราษฎรไทยในท้องถ่ิน 
โดยเฉพาะอย่างย่ิงจังหวัดส่วนใหญ่ในภาคใต้อันได้แก่ จังหวัดชุมพร สุราษฎร์ธานี ภูเก็ต และ
ระนอง ฯลฯ ซ่ึงในภาวะปกติผลิตข้าวได้ไม่เพียงพอสำหรับบริโภคในจังหวัดอยู่แล้ว มีเพียงจังหวัด 
นครศรีธรรมราช สงขลา และพัทลุงเท่าน้ันท่ีมีผลผลิตข้าวเหลือเพียงพอท่ีจะป็อนจังหวัดอ่ืน  ๆ ใกล้ 
เคียงในภาคใต้ไต้บ้าง ดังน้ันเม่ือเข้าสู่ภาวะคับขันของสงคราม จังหวัดส่วนใหญ่ในภาคใต้จึงประสบคับ 
ธัเญหาการขาดแคลนข้าวมากกว่าในภาคอ่ืน  ๆ ประกอบคับสาเหตุจากการเพ่ิมกำลังทหารเพ่ือเข้ามา 
ควบคุมทางรถไฟสายใต้ การเพ่ิมกรรมกรมลายูและจีนเพ่ือสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระ ส่งผลให้ 
ความต้องการข้าวเพ่ือการบริโภคในภาคใต้เพ่ิมข้ึน อีกท้ังทหารญ่ีป่นยังได้ใช้อำนาจทหารสนับสนุนให้ 
บริษัทมิตซูบิชิโชจิและพ่อค้าเอกชนจากรัฐกลันตันเข้ามากว้านซือข้าวออกไปจำหน่ายในมลายูโดยอ้าง 
เป็นการส่งออกเพ่ือใช้ในราชการทหารญ่ีป่นเพ่ือหลีกเล่ียงการเสียอากรส่งออกท่ีต้องจ่ายให้แก่ไทย 
เม่ือความต้องการข้าวในภาคใต้เพ่ิมมากขึน ในขณะที่การขนส่งทางรถไพ่เพื่อลำเลียงข้าวจาก 
ภาคกลางไปเลี้ยงดูราษฎรในภาคใต้ก็ลดน้อยลง เพราะกองทัพญี่ป่นได้เพิ่มจำนวนการใช ้
ขบวนรถไพ่และดู้รถไพ่เพ่ือการขนส่งในราชการทหารบนเล้นทางรถไพ่สายใต้มากขึน การเข้ามา 
ควบคุมทางรถไฟสายใต้ของกองทัพญ่ีป่น จึงเป็นสาเหตุหลักท่ีผลักตันให้ราษฎรในจังหวัดต่างๆ
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ของภาคใต้ต้องประสบกับป็ญหาการขาดแคลนข้าวสารสำหรับบริโภคมากขึนอย่างต่อเน่ืองตลอดช่วง 
สงครามมหาเอเชียบูรพา

จากการศึกษาเร่ืองกองทัพญ่ีป่นกับทางรถไฟสายใต้ของไทย สมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา 
ระหว่าง พ.ศ. 2484 - 2488 ผู้วิจัยมีข้อเสนอแนะท่ีสำคัญสำหรับการศึกษาประวัติศาสตร์ความสัมพันธ์ 
ระหว่างไทยกับญ่ีป่นในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา คือ การศึกษาประวัติศาสตร์ความสัมพันธ์ระหว่าง 
ประเทศจำเป็นต้องมีการค้นคว้าข้อมูลเอกสารของแต่ละฝ่ายอย่างรอบด้าน ดังตัวอย่างกรณีการศึกษา 
เร่ืองกองทัพญ่ีป่นกับทางรถไฟสายใต้ของไทยสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา ผู้วิจัยจำเป็นท่ีจะต้องค้นคว้า 
และรวบรวมข้อมูลเอกสารของฝ่ายไทย ญ่ีป่น และตะวันตก ซ่ึงมีส่วนเก่ียวข้องกับประวัติศาสตร์ในช่วง 
เวลาดังกล่าวอย่างรอบต้าน เพราะจะได้ข้อมูลท่ีทำให้เห็นเร่ืองราวในมุมมองท่ีหลากหลาย โดยผู้วิจัย 
ต้องไม่มีอคติในการเลือกใช้ข้อมูลเอกสารและต้องระมัดระวังในการวิเคราะห์ตรวจสอบเอกสารของ 
ทุกฝ่ายอย่างตรงไปตรงมา เพ่ือสามารถอธิบายเหตุการณ์ในอดีตได้อย่างมีเหตุผลและเข้าใกล้ข้อเท็จจริง 
ท่ีปรากฎในข้อมูลเอกสารมากท่ีสุด อย่างไรก็ตามนักประวัติศาสตร์ต่างชาติมักจะพบกับข้อจำกัด 
ของการศึกษาข้อมูลเอกสารช้ันต้นของฝ่ายญ่ีป่นท้ังในแง่ของข้อมูลท่ีมีจำกัด เพราะเอกสารราชการ 
ส่วนใหญ่ถูกเผาทำลายในช่วงสงคราม แต่การศึกษาเอกสารท่ีเหลืออยู่ผู้วิจัยต่างชาติอาจพบกับ 
อุปสรรคท่ีเกิดจากการขาดทักษะในการอ่านเอกสารสมัยสงครามซ่ึงเป็นการทันทึกด้วยตัวอักษรคันจิ 
แบบเก่าท่ีแตกต่างจากอักษรคันจิท่ีใช้กันอยู่ในปิจจุทัน แต่อุปสรรคดังกล่าวมิอาจทำให้การศึกษา
ประวัติศาสตร์ในช่วงเวลาดังกล่าวต้องหยุดชะงักลง หากผู้วิจัยมีความตังใจท่ีจะทุ่มเทเวลากับการแก 
ทักษะการอ่านภาษาญี่ป่นเพื่อสามารถนำข้อมูลเหล่านันมาใช้ประกอบการอธิบายประวัติศาสตร ์
ร่วมกับเอกสารของตะวันตก และโดยเฉพาะเอกสารชันต้นของไทยในหอจดหมายเหตุแห่งชาติท่ี 
เก่ียวข้องกับการเข้ามาควบคุมทางรถไฟของกองทัพญ่ีป่นยังมีข้อมูลใหม่อีกจำนวนมากมายรอให้ 
ผู้วิจัยท่ีสนใจและเห็นคุณค่าสามารถศึกษาค้นคว้าแล้วนำมาวิเคราะห์เพ่ือใช้เป็นข้อมูลในการอธิบาย 
ข้อเท็จจริงในประวัติศาสตร์ท่ีว่าด้วยการเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายเหนือและสายตะวันออก ซ่ึง 
ท่ีผ่านมายังไม่ไต้มีการศึกษาอย่างลึกซึง การศึกษาในประเด็นดังกล่าวน่าจะมีส่วนช่วยขยายเร่ืองราว 
การเข้ามาควบคุมเส้นทางการคมนาคมทางรถไฟของไทยอันเป็นเสันทางหลักท่ีกองทัพญ่ีป่นใช้ใน 
การขนส่งกำลังทหาร เสบียงอาหาร และอาวุธยุทโธปกรณ์เพ่ือเป็นกองกำลังบำรุงให้กับกองทัพ 
ญี่ป่นในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ตลอดช่วงสงคราม การศึกษาการเข้ามาควบคุมเส้นทาง 
การคมนาคมทางรถไฟของกองทัพญี่ป่นจึงเป็นกรณีศึกษาหนึ่งซึ่งจะช่วยขยายภาพประวัติศาสตร ์
ความสัมพันธ์ระหว่างไทยกับญ่ีป่นสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพาให้ลุ่มลึกและชัดเจนย่ิงขึน
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