
บทที่ 2

แนวความคิดแอะงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง

แนวทางการพัฒนาเสันทางถนนคนเดินในนครเชียงใหม่ จำเป็นอย่างยิ่งที่ต้องมีการศึกษา

งานวิจัยต่างๆ ท่ีเก่ียวข้อง เพื่อที่จะนำไปประกอบการวิเคราะห์การกำหนดเกณฑ์การพิจารณาในการ 

คัดเลือกเล้นทางถนนคนเดินที่เหมาะสมต่อนครเชียงใหม่ ซึ่งในบทนีจะเป็นการรวบรวมข้อมูลหลาย 

ต้านมาประกอบคัน โดยจะเกี่ยวข้องคับความคิดที่จะเป็นแนวทาง ในการนำไปสู่ความเข้าใจถึงถนน 

คนเดินที่ถูกต้อง รวมทั้งลักษณะกิจกรรม และ!เจจัยที่ก่อให้เกิดถนนคนเดิน จากการศึกษาเหล่านีจะ 

ส่งผลประโยชน์ในด้านข้อมูลพื้นฐาน ที่จะนำไปเป็นแนวทางการวิเคราะห์ในบทต่อไปได้อย่างดี และ 

ไต้นำเสนอแนวความคิดสำหรับหรับงานวิจัยนี้ โดยมาจากผลการศึกษางานวิจัยทฤษฎีที่เก่ียวข้อง ของ 

ถนนคนเดิน มีแนวความคิดสำหรับวิธีการวิจัย ดังนี้

2.1 แนวความคิดจากงานวิจัยที่เกี่ยวกับถนนคนเดิน

2.1.1 คำจำกัดความในการศึกษา (Definition)

ดนัย ทายตะคุ (2527) กล่าวถึง มรรควิถี (Pedestrian Mall) หมายถึง บริเวณหรือพื้นที่ที่มี 

ลักษณะเป็นแนวหรือเสันทาง ที่ประกอบไปด้วยต้นไม้ที่ให้ร่มเงาใข้เป็นทางเดินสาธารณะ หรือ

เสันทางที่ปลอดจากการจราจรและยวดยานต่างๆ หรืออาจจะเป็นพื้นที่ลานโล่งในย่านการค้าใจกลาง 

เมือง โดยที่มีการบริการต้านขนส่งมวลชนหรือการขนส่งสาธารณะเข้าสู่พื้นที่ไต้

Brian Richards (1990) กล่าวถึง Pedestrian Street คือการพัฒนาสำหรับ Traffic free 

pedestrian เป็นพื้นที่สำหรับการเดินที่ช่วยลดเสียงและควันพิษจากยานพาหนะ และเป็นเสันทางที่ 

สามารถทำให้ผู้คนเพลิดเพลินกับสภาพแวดล้อมเมืองไต้

Harvey M. Rubenstein (1992) กล่าวถง Pedestrian Mall ว่าวัฒนธรรมคำว่า “Mall” ม 

ความหมายของพื้นที่ในแนวเล้น (Linear) ประกอบด้วยร่มเงาของต้นไม้ และใช้พื้นที่ทางเดิน ป็จจุบัน 

“Mall” เป็นเครื่องหมายใหม่ที่พบในบริเวณลานพลาซ่า (Plaza) ในศูนย์กลางธุรกิจ ที่ลำดับพื้นที่ 

Pedestrian ที่รองรับโดยการสัญจรสาธารณะ

Tibbalds Francis (1992) กล่าวว่า เมืองที่ประสบความสำเร็จในการวางสภาพแวดล้อมชุมชน 

โดยที่ทำให้มรรควิถีเป็นพื้นที่ไต้รับอนุญาต หรือสนับสนุนในการเคลื่อนที่ไปในเมืองไต้และเกิด

คุณค่าของเมือง ซึ่งเป็นทางสัญจรที่สงบเงียบ และมีเทคนิคในการช่วยลดอุบัติเหตุทางรถยนต์

Roberto Brambilla and Gianni Longo (1977) ได้ให้คำจำกัดความในส่วน “Pedestrian Street” 

มีความหมายเหมือนกับ “Pedestrian Mall”  ว่าเป็นพื้นที่ที่แยกจากทางสัญจรรถยนต์ ไม่มีอุบัติเหตุจาก 

รถยนต์ และมีส่วนประกอบต่างๆ ของเมือง เช่น รูปแบบสถาปีตยกรรม สถานที่ประวัติศาสตร์ เป็น
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ต้น ส่วน “M all” มีการใช้เพิ่มขึ้นทางอเมริกาเหนือ มีลักษณะเป็นพื้นที่ว่างสาธารณะร่วมกันกับ 

เส้นทางที่แยกจากทางสัญจรรถยนต์

John J. Fruin (1979) กล่าวถึง บริเวณในมรรควิถี นั้นเกี่ยวกับพื้นที่ในแต่ละบล็อกของอาคาร 

ในระบบการออกแบบชุมชน เป็นการพัฒนาพื้นที่ห้ามการสัญจรรถยนต์ ที่ปรับปรุงชุมชนเกี่ยวกับ 

มลภาวะและความสัมพันธ์ของสถานที่ภายในเมือง รวมทั้งประสบการณ์ที่เกิดจากการเดิน (W alking 

experience)
ดังนั้นคำจำกัดความ มรรควิถี (Pedestrian) อาจหมายถึง พืนที่ที่มีลักษณะเป็นเส้นทาง 

(Linear) ที่เชื่อมโยงพื้นที่กิจกรรม หรือสถานที่สำคัญเข้าต้วยกัน รวมถึงมีคุณภาพและความ

หลากหลายของเส้นทางโดยเป็นเส้นทางที่แยกออกจากทางสัญจรรถยนต์ เน้นการเดินด้วยเท้าที่สร้าง 

ปฎิสัมพันธ์กับสภาพแวดล้อมเมือง ลักษณะพื้นที่ถนนคนเดินนั้นประกอบไปด้วย ด้นไม้ที่ให้ร่มเงาใช้ 

เป็นทางเดินสาธารณะ ม้าน่ัง อุปกรณ์ถนน (Street Furniture) ที่เอื้อให้เกิดกิจกรรมต่างๆ และมีการ 

รองรับพื้นที่ด้วยระบบขนส่งสาธารณะในการคมนาคมสำหรับเข้าสู่พื้นที่

ในประเทศไทยปิจจุบันนิยมใช้คำว่า “ ถนนคนเดิน (Walking Street)”  เน่ืองจากเป็นคำท่ีเข้าใจ 

ง่ายและชัดเจนกว่ามรรควิถี และเป็นคำที่ใช้ในการประชาสัมพันธ์ข่าวสารที่เกี่ยวกับการจัดกิจกรรม 

ปีดถนนคนเดินของถนนเส้นต่างๆ ตัวอย่างเช่น โครงการปิดถนนคนเดินที่สีลม ภายใต้ช่ือ “7

มหัศจรรย์ที่สีลม” (7 Wonders at Silom) การปิดถนนคนเดิน “ งานถนนสายวัฒนธรรม กรุง 

รัตนโกสินทร์”  “ โครงการปิดถนนสีลม และเยาวราช” เป็นด้น จะเห็นได้ว่าในประเทศไทยนั้นนิยมใช้ 

คำว่า “ ถนนคนเดิน (Walking Street)”  มากกว่าคำว่า “Pedestrian Mall” ซ่ึงคำว่า “Pedestrian Mall” 

นั้นนิยมใช้แพร่หลายในต่างประเทศและในงานวิจัยต่างๆที่เกี่ยวข้องในอดีต ซึ่งคำทั้งสองนั้นมี

ความหมายที่เหมือนกัน คล้ายคลึงกัน แล้วแต่จะใช้ตามความเหมาะสมของแต่ละท้องถิ่น ที่สามารถ 

สื่อความหมายถึงวิถีชีวิตของผู้คนที่อยู่ในถนนเส้นนั้น วัฒนธรรม หรือกิจกรรมที่เกิดขึ้น เป็นด้น 

การศึกษาครั้งนี้ที่มีการอ้างถึงข้อมูลหรืองานวิจัยที่เกี่ยวข้องของต่างประเทศ จึงมักพบคำว่า มรรควิถี 

(Pedestrian) มากกว่า Walking Street ดังที่กล่าวไว้ของแต่ละบุคคลที่ให้ความหมายไว้ข้างด้น แต่ 

สามารถใช้หรืออ้างถึงแนวคิด ทฤษฎีร่วมกันได้เนื่องจากเป็นความหมายที่เหมือนกัน'

ถนนคนเดิน (Walking Street)* 2 ถนนคนเดินเป็นโครงการที่จัดใหม้ีในเมือง เพ่ือลดความ 

แออัดของการจราจรและปีญหามลภาวะ โดยจัดให้มีพีนที่สำหรับการเดินเท้าอย่างปลอดภัย และเป็น 

สถานที่พักผ่อนหย่อนใจของประชาชน ในอุคสมัยที่ที่ดินเพื่อการทำพื้นที่สีเขียวหายาก และมีราคา 

แพง ผู้บริหารของแต่ละเมืองได้พยายามแก้ไขปิญหานี้ โดยการนำพื้นที่ของรัฐที่มีอยู่แล้วแต่ไม่ได้ใช้ 

ประโยชน์มาทำเป็นพื้นที่สีเขียวเพื่อพักผ่อนหย่อนใจ ถนนคนเดินเป็นวิธีการหนึ่ง ในการแก้ป็ญหาท่ี 

หลายเมืองในโลกใช้อยู่ โดยใช้พื้นที่บริเวณถนนที่เคยมีพาหนะสัญจรไปมาให้เป็นพื้นที่สำหรับการ 

เดินเท้าบ้าง ในบางช่วงเวลา

' ฤ(ม]ณ อำพ ันทร'«ข. ทารทท«ไพ)» ณะฑไงทพทเพทพงร1ระสงB W O น ูน ท น ูพ ิน :กรณิศีท« เล นูนู)ฑ่แพบัง)ไว้ดเชียงใหม่2546.
2 ส}ป«ากบ ทความ “ถน ูน ูคน ูIศ ิน ู” โดย ลาจารยเสร ิมส ิน ู สมะลาภา อาจารข«เศษคณ ะพาณ ิชขกรรม«าสดร ิและการบ ัญ ช ี } พาลงกรณ ์



8

ย่านเดินเท้าชนิดเต็มรูปแบบ (Full Mall) คือการพัฒนาย่านเดินเท้าโดยไม่มีการขนส่ง 

รูปแบบอื่นภายในย่าน ทำได้โดยการปิดเส้นทางสัญจรหรือถนนเดิน ปรับปรุงให้เป็นย่านเดินเท้า 

โดยเฉพาะ ได้แก่การปรับปรุงเส้นทาง การเลือกใช้วัสดุ จัดสิ่งอำนวยความสะดวก สิ่งประดับตกแต่ง 

ในการออกแบบปรับปรุงเส้นทางจะต้องมีการศึกษาข้อมูล ลักษณะเด่นของย่านและชุมชน เพ่ือ

ส่งเสริมภาพลักษณ์ของย่านหรือชุมชนนั้น

ย่านทางเดินเท้า (Pedestrian Zone) ซึ่งได้จัดเตรียมหรือออกแบบไว้เพื่อการเดินเท้า

โดยเฉพาะเช่นทางเท้าระหว่างอาคารพาณิชย์หรือย่านทางเดินเท้า (Pedestrian Mall) คือบริเวณที่คน 

สามารถเดินติดต่อกันได้นั้งบริเวณ โดยไม่มีการสัญจรประเภทอื่น เป็นสิ่งที่มีในเกือบทุกเมืองของ 

ยุโรป และบางเมืองของสหรัฐอเมริกา รวมทั้งญี่ป่น สิงคโปร์ ออสเตรเลีย บริเวณดังกล่าวมักเป็น 

บริเวณพาณิชยกรรมมีบรรยากาศในเชิงนันทนาการ และยังอาจใช้เป็นทางลัดจากการเดินตามแนว

ถนนในเมืองได้ด้วย

ประเภทการสัญจรภายในลนนคนเดิน
1. สำหรับคนเดินอย่างเดียว ห้ามยานพาหนะทุกชนิด

2. สำหรับคนเดินและแบ่งช่องทางสำหรับจักรยาน

3. สำหรับคนเดินและ ช่องทางของรถฉุกเฉิน (รถพยาบาล รถดับเพลิง)

4. สำหรับคนเดินและรถฉุกเฉินรวมถึงรถขยะ ในบางช่วงเวลา

5. สำหรับคนเดินและรถฉุกเฉินรวมถึงรถประจำทาง ระบบขนส่งมวลชน

จากการศึกษาบทความอ้างอิงต่างๆ สามารถสรุปได้ว่า

ลนนคนเดิน หมายถึง การปิดเส้นทางการจราจร เพื่อจัดให้มีพื้นที่สำหรับการเดินเท้า

อย่างปลอดภัย ถนนคนเดินเป็นโครงการที่จัดให้มีในเมืองเพื่อลดความแออัดของการจราจรและปีญหา 

มลภาวะ รวมถึงถนนคนเดินเป็นวิธีการหนึ่ง ในการแก้ปิญหาที่หลายเมืองในโลกใช้อยู่ โดยใช้พ้ืนท่ี 

บริเวณถนนที่เคยมีพาหนะสัญจรไปมาให้เป็นพื้นที่สำหรับการเดินเท้าในบางช่วงเวลา หรือตลอดเวลา 

เพื่อใช้เป็นสถานที่ในการพบปะชุมชนเมือง โดยที่รูปแบบ กิจกรรมของถนนคนเดินจะแตกต่างกัน 

ออกไป ขึ้นอยู่กับเอกลักษณ์ ศักยภาพที่โดดเด่นในแต่ละพื้นที่ ซึ่งจะเป็นปีจจัยเงื่อนไขสำคัญของถนน 

คนเดินในย่านนั้นๆ

2.1.2 วิวัฒนาการของลนนคน!ดิน
โดยในอดีตการเดินเท้าเป็นระบบคมนาคมขั้นพื้นฐาน ต่อมาได้มีการประดิษฐ์คิดค้นต่างๆ

จนถึงยุคที่มีการใช้รถยนต์ โดยถูกสร้างขึ้นมาภายหลังเพื่อความสะดวกสบายและขนส่งสินค้าได้

รวดเร็ว ทำให้วัฒนธรรมการเดินเท้าเปลี่ยนไปเป็นวัฒนธรรมการใช้รถ ก่อให้เกิดการสร้าง
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โครงสร้างพื้นฐานขึ้นรองรับ มีการสร้างระบบเสันทางคมนาคมเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ ซึ่งกไม่สามารถที่จะ 

แค้ปิญหาที่เกิดในขณะนี้ไล้ โดยเฉพาะปีญหารถติดซึ่งก่อให้เกิดผลกระทบในหลายๆ ล้าน จนใน 

ที่ชุดจึงทำให้เกิดแนวคิดที่ย้อนกลับไปพิจารณาระบบคมนาคมในอดีต ซึ่งเปีนการเดินเท้า โดยแนวคิด 

การแยกรถยนต์จากคนเดินเท้า และให้ความสำคัญกับการเดินเท้า การปิดการจราจรบนถนนสำหรับ 

เปีนถนนคนเดินโดยเฉพาะ

ถนนคนเดิน เปีนแนวคิดที่ว่าถนนเป็นพื้นที่สาธารณะขนาดใหญ่ของเมืองที่ทุกคนเข้าถึงและ 

ใช้ทำกิจกรรมสาธารณะไล้3 มีความสำคัญในฐานะเปีนพื้นที่ทางสังคม วัฒนธรรมของชุมชนที่มิควร 

ถูกใช้สำหรับเปีนทางรถยนต์เท่านั้น แรงผลักดันให้เกิดถนนคนเดินในโลก เกิดจากการเรียกร้องสิทธิ 

และความต้องการใช้พื้นที่สาธารณะเพื่อกิจกรรมของคนเดิน ท้ังทางกายภาพ สังคม การเมือง

นันทนาการ เปีนการต่อล้านบทบาท ปีญหา และผลกระทบของรถยนต์ที่มีต่อการอยู่อาศัย ได้แก่ 

มลภาวะ (เสียง ควัน ปุนละออง ภาวะโลกร้อน) การจราจรแออัด และติดขัด อุบัติเหตุทางการจราจร 

การสิ้นเปลืองทรัพยากรนี้ามัน นอกจากนี้เกิดจากความต้องการสร้างภาพลักษณ์ที่ดีของเมือง โดยมอง 

ว่าภาพลักษณ์ของเมืองอยู่ที่ภาพลักษณ์ของพื้นที่คนเดิน (Image of the city is the image of space 

where people walk) และการสร้างระบบขนส่งมวลชนที่มีประสิทธิภาพ และการรณรงค์ให้เดินทาง 

ล้วยการเดินเท้า จะเปีนแรงผลักดันที่ทำให้คนหันมาใช้ขนส่งมวลชนแทนรถยนต์มากขึ้น3

การปิดถนนเพื่อคืนถนนให้คนเดินเท้าเกิดขึ้นครั้งแรกในประเทศอุตสาหกรรม และแนวคิดนี้ 

ไล้รับความนิยมเพิ่มฃึนเรื่อยๆ จนกำลังเป็นแนวโน้มของการพัฒนาเมือง โดยเฉพาะเมือง

ประวัติศาสตร์ในยุโรป ในกลุ่มตลาดร่วมยุโรป เป็นการจินตนาการถึงการมีเมืองที่ปลอดรถยนต์มีแต่ 

คนเดินเท้าและจักรยานเท่านั้น ในญี่ปุนมีการปิดถนนชินจูกุซึ่งเป็นย่านธุรกิจในนครโตเกียวในช่วงวัน 

อาทิตย์มานานกว่า 20ปี

สาเหตุที่ทำให้เกิดแนวคิดการปิดถนนให้คนเดิน คือ ปีญหาที่สั่งสมมาจากการจราจรติดขัด 

บนถนนสายบันเป็นปิจจัยผลักดันให้เกิดกระแสการปฏิเสธรถยนต์ การจราจรที่แออัดพลุกพล่านไล้ 

ทำลายสังคม เศรษฐกิจของย่านนั้น บ่อนทำลายสุขภาพความปลอดภัยของคนเดินถนน และทำลายจิต 

วิญญาณของชุมชน (community spirit) และทำให้ชุมชนอ่อนแอ ในแง่เศรษฐกิจ การค้าขายของห้าง 

ร้านต่างๆ ถดถอยลง เนื่องจากลูกค้าหาที่จอดรถไม่ไล้ สินค้าที่ทั้งโชว์สกปรกไปด้วยเขม่าควันจาก 

การจราจร ยากท่ีจะขายไล้กำไร ในแง่สุขภาพ คนเดินเท้าต้องผจญปุน ก๊าซพิษ และควันจากท่อไอเสีย 

รถยนต์จำนวนมาก ปอดและระบบทางเดินหายใจถูกทำร้ายจากปุน หูเร่ืเอนจากเสียงดังเกินระดับของ 

การจราจรทำให้เจ็บป่วย สุขภาพถูกบั่นทอน และเสียชีวิตหรือบาดเจ็บจากการถูกรถเฉี่ยวชน การปิด 

ถนนเพื่อให้คนเดินเท้าเป็นส่วนหนึ่งของแนวคิดของการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน ที่ล้องการให้คนใน

เมืองเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ เพื่อประหยัดพลังงาน ลดมลภาวะทางอากาศ และประชาชนมีโอกาส

ออกกำลัง โดยที่ไล้ตังใจ มีทางเลือกในการสัญจร และมีโอกาสพบปะพูดคุยคับคนอื่นๆ 

สามารถสร้างสัมพันธภาพกับคนอื่นๆและเป็นการหืเนฟูจิตวิญญาณของชุมชนทำให้ชุมชนเข้มแข็ง

3 ช ูางท ี่ มผ ีพ ิร ิ. พรทระทฆทางะ;ชทาพชาทโพรงทารทนูนทนเท ินท ่าแพท่รประชาชนที่ท-พ ้(เทÈใน บร ิทณ ทน นท ่า»พแทะทน น#เงททาน. 2546.
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2.1.3 บทบาทของถนนคนเดินในประเทศต่างๆ

1) ประเทศอังกฤษ มีการเปลี่ยนพื้นที่ตามตารางรถไฟที่ไม่ได้ใช้ให้เปีนสวนสาธารณะ

(Linear Park) เพื่อให้ประชาชนได้พักผ่อนและออกกำลังกาย

เมือง Norwich ในประเทศอังกฤษ คือเมืองแรกใน Great Britain ที่แยกระบบขนส่งโดย 

ยานพาหนะออกจากย่านธุรกิจการค้าอย่างถาวร ห้ามการเดินรถทุกประเภทบนถนน London Street 

เพ่ือให้ประชาชนใช้พื้นที่ในการจับจ่ายใช้สอยอย่างเต็มที่ ในระยะแรกนั้นเกิดข้อถกเถียงถึงความ

เป็นไปได้ที่จะทำให้ธุรกิจการค้าในพื้นที่ชะงัก แต่หลังการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวพื้นที่กลับได้รับ

ประโยชน์จากความนิยมของประชาชนที่เช้ามาจับจ่ายใช้สอยกันมากขึ้น กลุ่มผู้ประกอบธุรกิจการค้า 

และผู้อาศัยในเมืองส่วนใหญ่จึงสมัครใจที่จะเกิดการเปลี่ยนแปลงอย่างถาวร

London Street กลายเปีนศูนย์กลางหลักทางธุรกิจการค้าสำคัญของเมือง Norwich ภายหลัง 

ความสำเร็จดังกล่าวถนน Lower Goat Lane และ Dove Street ก็ได้รับการพัฒนาในแบบเดียวคัน 

ร้านอาหารที่ตั้งอยู่ในพื้นที่พบว่า ลูกค้าที่มาใช้บริการชื่นชอบโต๊ะอาหารที่อยู่ริมทางเดิน และนิยมโต๊ะ 

อาหารท่ีอยู่กลางแจ้ง ร้านค้าพบว่ายอดขายสินค้าเพ่ิมจาก 5% เป็น 20% ทำให้เกิดความกระตือรือร้น 

ต่อการตกแต่งเพิ่มสีสันและรูปแบบอาคารโดยการตกลงร่วมคัน เพื่อให้อาคารในย่านมีลักษณะ

กลมกลืนสวยงาม และมีการปรับปรุงอาคารในทุกๆ 1 - 3 ป ี เพื่อให้บรรยากาศในย่านดูสดชื่นใหม่อยู่ 

ตลอดเวลา มีการจัดกิจกรรมต่างๆ อย่างต่อเน่ืองในย่านธุรกิจการค้า Presentle Gentlemen’s Walk 

เสันทางเชื่อมระหว่าง Market Place และ London Street จะปิดในช่วงวันหยุดเพื่อให้ประชาชนเข้ามา 

จับจ่ายใช้สอยในพื้นท่ีได้อย่างเต็มที่

2) ประเทศเยอรมัน
Munich : Germany ประกอบด้วยอาคารที่สร้างขึ้นยุคกลาง มีความสำคัญในด้านการท่องเที่ยว 

และธุรกิจการค้า การออกแบบทางเดินเท้าในเมืองมิวนิค ได้ออกแบบเส้นทางเชื่อมระหว่างประตูชัย 

Medieval Gate ในยุคกลางสองประตูคือ ประตู Karistor และประตู Rathaus ทางทิศตะวันตก และ 

ประตู Rathus ทางทิศตะวันออก โดยมีการวางแผนเพื่อป็องคันปิญหาที่จะเกิดขึ้นระหว่างรูปแบบการ 

สัญจรประเภทต่างๆ

ความกว้างของทางเดินเท้าได้สร้างบรรยากาศเช้ือเชิญแก่ศูนย์กลางเมือง ลักษณะ

สถาปิตยกรรมในยุคกลางช่วยให้ทางเดินเท้ามีหลังคาปกคลุมป้องกันแดด ฝนในวันที่สภาพอากาศไม่ 

ดี อาคารประวัติศาสตร์ในย่านได้รับการวางแผนอนุรักษ์ปรับปรุงให้อยู่ในสภาพที่ดี พร้อมกับจัดแสง 

สว่างเพื่อส่งเสริมองค์ประกอบเมืองในเวลากลางคืน ประดับประดาเส้นทางด้วย ประติมากรรม น้ัาพุ 

ม้าน่ัง ที่มีลักษณะเฉพาะของย่าน เกิดเป็นศูนย์กลางธุรกิจการค้า ร้านอาหาร โรงภาพยนตร์ ท่ีมี
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กิจกรรมทั้งกลางวันและกลางคืน การสร้างสถานีรถไฟใต้ดินเข้าสู่ใจกลางพื้นที่ช่วยส่งเสริมให้การ

เข้าสู่พื้นท่ีทำไต้ง่ายข้ึน

ขั้นตอนในการวางแผนเพื่อแยกระบบการขนส่งโดยเครื่องยนต์ เป็นขั้นตอนที่ยุ่งยากเน่ืองจาก 

ปีญหาทางกฎหมาย ซึ่งไต้รับการแต้ไขโดยการประสานงานระหว่างผู้พัฒนากับเทศบาลเมือง กลยุทธ์ 

หลักในการพัฒนาคือ การควบคุมปริมาณการจราจร จัดระบบขนส่งสาธารณะ ลดจุดตัดของการสัญจร 

แต่ละประเภท โครงการพัฒนาย่านทางเดินเท้าในเมืองมิวนิค ส่งผลให้เกิดแรงดึงดูดประชาชนและ 

นักท่องเที่ยวเข้าสู่พื้นที่มากยิ่งขึ้นส่งผลดีแก่ธุรกิจการค้าในย่าน (Gianni Longo, 1977: 108- 113)

3) ประ!ทศเคนมาร์ก
Copenhagen ะ Denmark ที่มีข้อมูลบันทึกถึงการปรับปรุงถนนคนเดินของเมืองในอดีตตั้งแต่ 

การเริ่มต้น ถึงป็จจุบันสรุปเนื้อหาที่สำคัญ คือเมือง Copenhagen พัฒนาเมืองต้วยการเริ่มต้นเป็น 

ทางเดินเท้าอย่างกว้างขวาง ในช่วงเวลา 40 ป ี ไต้มีถนนหลายสายและลานจัตุรัส จำนวนมากของเมือง 

ถูกแปรสภาพเป็นพื้นที่ที่ดีต่อการเดิน และก่อให้เกิดกิจกรรมต่างๆ มากขึนในใจกลางเมือง การศึกษา 

อย่างเป็นรูปแบบของการพัฒนาเมือง แสดงให้เห็นถึงการเพิ่มขึ้นของกิจกรรมที่ดีกว่าเดิม เช่น

การจราจรในใจกลางเมือง ซึ่งลดจำนวนที่จอดและช่วยให้การจราจรเมืองดีขึ้น ในขณะเดียวกัน

จุดมุ่งหมายของนโยบาย คือ การสร้างสภาพแวดล้อมที่ดีสำหรับการจราจร โดยสนับสนุนให้คนเดิน 

และใช้จักรยานมากขึ้น

ซึ่งเมือง Copenhagen มีการพัฒนาเมืองต่อๆ มาไต้ประสบป็ญหาการจราจร ถนนและลาน 

จัตุรัสของใจกลางเมืองถูกใช้เป็นพื้นที่จอดรถ และการจราจรรถยนต์อย่างมาก จึงมีการพัฒนาพื้นที่ 

ถนนและลานจัตุรัสส่วนใหญ่ให้เปลี่ยนเป็นพื้นที่สำหรับคนเดิน จึงทำให้พื้นที่จราจรถูกลดขนาด และ 

ที่จอดรถถูกลดจำนวนลงซึ่งทำให้เมืองในปีจจุบันเป็นที่ดึงดูดสำหรับผู้เดินเท้า และกิจกรรมต่างๆ โดย 

การเริ่มต้นจากถนนหลักของเมือง (Stroget) ถูกทดลองในปี 1962 ในช่วงหลังสงครามโลกครั้งที่ 2 ท่ี 

จำนวนถนนคนเดินถูกสร้างขึ้นและก่อให้เกิดถนนการค้า ซึ่งเป็นส่วนสำคัญของเมือง Copenhagen 

การปรับเปลี่ยนของถนนหลักระยะทาง 1 กิโลเมตรให้กลายเป็นถนนสำหรับให้คนเดินที่ประสบ

ความสำเร็จมาก ในต้านความน่าสนใจและการค้า จึงไม่ไต้ใช้เวลานานเลยสำหรับพ่อค้าใน Stroget 

หรือในย่านถนนอื่นๆ ในประเทศที่จะค้นพบว่าสภาพที่ปราศจากการจราจรเป็นสิ่งจูงใจที่สำคัญ ท่ีทำ 

ให้เกิดการเปลี่ยนแปลงในการปรับเปลี่ยนถนน และลานจัตุรัสมากขึ้นตามมา ต่อมาในปี 1973

โครงข่ายของเสันทางเดินเท้าติดต่อคัน ทำให้เกิดระบบขนส่งทางเท้าที่มีประสิทธิภาพในปีจจุบัน และ 

ในปิจจุบันการเดินทางด้วยทางเท้ามีประมาณ 80 % ของการเคลื่อนที่ภายในเมืองต้านใน ประชาชนใน 

เมืองมีเวลาที่ไต้พัฒนาวัฒนธรรมของเมืองใหม่ ค้นหาและพัฒนาโอกาสต่างๆ ตังนั้นผู้มีรถยนต์จะเคย 

ชินคับการคิดว่า ตอนนี้การหาพื้นที่จอดรถในเมืองเป็นเรื่องที่ยาก จึงเป็นเรื่องง่ายกว่าค้าจะใช้

รถจักรยาน หรือระบบขนส่งมวลชนแทน สิ่งเหล่านี้เป็นการสร้างรูปแบบการเดินทางของประชาชน
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ใหม่ และการใช้ชีวิตในเมือง และเป็นแนวทางสำคัญให้นักการเมืองที่มีส่วนในการพัฒนาบ้านเมือง 

โดยนำรูปแบบเหล่านีไปพัฒนาทำให้เกิดความน่าสนใจของศูนย์กลางเมือง 1

2.1.4 ผองานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับถนนคนเดิน
จากการศึกษาข้อมูลที่เกี่ยวกับถนนคนเดิน ได้มีผู้ที่ศึกษาค้นคว้า หรือวิจัยในเรื่องที่มีส่วน 

เก่ียวช้อง ได้แก่

1) หทัยรัตน์ พ่วงเชย (2542) ศึกษาเร่ือง “ศักยภาพในการพัฒนาเมืองเชียงใหม่ให้น่าอยู่โดย 

เน้นรูปแบบการเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์”  โดยมีจุดประสงค์เสนอภาพสถานการณ์และแนวทางใน 

การพัฒนาการเดินทางแบบไ ร เ้ครื่องยนต์ (Non-m otorizrd transport ะ N M T) ในเมืองเชียงใหม่เพ่ือ 

พัฒนาเมืองให้มีสภาพแวดล้อมและคุณภาพชีวิตที่ดี โดยเน้นรูปแบบ N M T  วิธีท่ีใช้ในการศึกษาคือ 

ศึกษาการพัฒนาและการเปลี่ยนแปลงของเมืองใน 3 ช่วงเวลา คือ ยุคด้ังเดิม (พ.ศ. 1838 - 2397) ยุค 

เปลี่ยนแปลง (พ.ศ. 2398 - 2499) และเชียงใหม่ยุคปีจจุบัน (พ.ศ. 2500 - 2540) ส่วนยุคป็จจุบันใช้ 

การศึกษาเพื่อสังเกตการณ์ และสัมภาษณ์บุคคลที่เกี่ยวข้องประกอบ ผลสรุปจากการศึกษา พบว่า 

รูปแบบของ N M T  ที่ใช้อยู่ปีจชุบันมี 5 รูปแบบ คือ เดินเท้า จักรยาน สามล้อถีบ ซาเล้ง และรถเข็น 

โดยการเดินทางในระยะไกลและการเดินทางข้ามโซนยังคงใช้เครื่องยนต์ ลักษณะสำคัญร่วมกันของ 

พื้นที่ที่ม ี N M T คือ

- เป็นพื้นที่ที่มีการใช้ที่ดินแบบผสมผสาน (Mixed use) อยู่ภายในมีกิจกรรมต่างๆ

อยู่อย่างใกล้ชิด

- เป็นพื้นที่ขนาดเล็ก ที่มีความสมบุรณ์ในระดับที่สามารถตอบสนองความต้องการ

ขั้นพื้นฐานของคนในพื้นที่ได้

- มีสิ่งดึงดูดใจต่อการใช้งาน เช่น ความปลอดภัย มีความสวยงาม มีความสะดวก มี

ความเพลิดเพลิน เป็นด้น

จากงานวิจัยนี้ ได้ศึกษาจากการทบทวนวรรณกรรม เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับสภาพ 

การพัฒนาเมืองเชียงใหม่ ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับถนนคนเดิน

2) ว ิญญา พิชญกานต์ (2544) ศึกษาเร่ือง “ แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยการเดินเท้าใน

เมืองเชียงใหม่”  โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาตลาด และลักษณะการท่องเที่ยวในเมืองเชียงใหม่ ป็จจัย 

ที่เป็นศักยภาพ และข้อจำกัดต่อการพัฒนาเมืองท่องเที่ยวโดยการเดินเท้าในเมืองเชียงใหม่ เพื่อเสนอ 

แนวทางและมาตรการในการจัดเสันทาง และรูปแบบการท่องเที่ยวโดยการเดินทางที่เหมาะสม ผล 

การศึกษาพบว่าเมืองเชียงใหม่ประกอบด้วยแหล่งท่องเที่ยวหลายประเภท ได้แก่ ท่องเท่ียวทาง

ประวัติศาสตร์ สถาปิตยกรรม ประเพณีและวัฒนธรรมวิถีชีวิตของผู้คน สถานที่แต่ละแห่งอยู่ไม่ไกล

' ต ุมาณ  อำพ ันทรท0. ก ุมรศีกแไลักุษพะฑ างทายทาพท่ีพังฟ ่ระพงn u 8 ง 0 นูนทนเพน; กรณ ีพกษเถ น นฑ่าแพ จ ัง พ ร ้ฅ เพ ิง '!าฒ่. 2546.
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กันมากนัก สามารถเดินเชื่อมถึงกันได้สะดวก ซึ่งปิจจุบันการท่องเที่ยวโดยการเดินเท้าเป็นวิธีการ 

ท่องเที่ยวแบบหนึ่งในเมืองเชียงใหม่ และเป็นที่นิยมของนักท่องเที่ยวชาวต่างประเทศ

จากการศึกษาองค์ประกอบของการท่องเที่ยวโดยการเดินเท้าในเมืองเชียงใหม่ พบว่านอกจาก 

องค์ประกอบด้านแหล่งท่องเที่ยว สิ่งอำนวยความสะดวกบริการและกิจกรรมที่น่าสนใจของเมืองแล้ว 

ควรให้ความสำคัญ ต่อการท่องเที่ยวโดยการเดินเท้าในเรื่องของการจัดระเบียบการจราจร ทางเท้า การ 

ใช้ประโยชน์ที่ดินในเมือง แหล่งท่องเที่ยว กิจกรรมบริการ สภาพแวดล้อมรวมถึงสังคมและชุมชน ซ่ึง 

ต้องมีมาตรการการพัฒนาและควบคุมให้เหมาะสม

จากงานวิจัยน้ี ได้ศึกษาจากการทบทวนวรรณกรรม ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่เมือง

เชียงใหม่ รวมถึงลักษณะบริเวณพื้นที่ที่ได้จัดกิจกรรมถนนคนเดินในปีจจุบัน

3) อุ[มาณี อำพันทรัพย์ (2546) ศึกษาเร่ือง “การศึกษาลักษณะพึงประสงค์ของถนนคนเดิน : 

กรณีศึกษาถนนท่าแพจังหวัดเชียงใหม่” โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาลักษณะพึงประสงค์แบ่งออกเป็น 

ทางกายภาพของถนนคนเดิน ประเภทของกิจกรรม และลักษณะพฤติกรรมเฉพาะของกิจกรรมในถนน 

คนเดิน โดยการศึกษาแบ่งออกเป็น 3 ส่วนคือ ส่วนที่ 1 เป็นการสำรวจความคิดเห็นของผู้มาใช้ถนนใน 

ลักษณะของแบบสอบถาม ส่วนที่ 2 เป็นการด้นคว้าหลักการและทฤษฎีสากลต่างๆ ส่วนที่ 3 เป็นการ 

รวมผลการศึกษา 2 ส่วนแรกเข้าด้วยกัน เพื่อหาข้อสรุปและเสนอแนะ

ผลการศึกษาพบว่า ความเห็นของผู้ใช้ถนนให้ความสำคัญกับเรื่องกิจกรรม และการใช้พื้นที่ 

มากกว่าเรื่องความงามและการรับรู้ โดยให้ความสำคัญลำดับแรกเป็นเรื่องของกิจกรรมภายในถนนที่ 

ตรงกับความต้องการของผู้ใช้ ลำดับที่สองเป็นเรื่องของสภาพแวดล้อมที่เหมาะสมได้แก่ ความ

ปลอดภัยและความสบายในการใช้งาน ลำดับที่สามเป็นเรื่องของคุณภาพความงามทางสายตา

นอกจากนี้ยังพบว่าการบริหารจัดการเป็นส่วนสำคัญของการปิดถนนคนเดิน เนื่องจากปีญหาต่างๆ ท่ี 

พบไม่เพียงเกิดจากรูปแบบกิจกรรมและการออกแบบแต่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการอยู่มาก การ

บริหารจัดการในที่นี้ ได้แก่ การรักษาความสะอาด การจัดระเบียบการใช้พื้นที่ การรักษาความ 

ปลอดภัย การเข้าถึงพ้ืนท่ี การจัดการเส้นทางจราจร

จากงานวิจัยนี้ได้ศึกษาจากการทบทวนวรรณกรรม ลักษณะทางกายภาพของพึนที่เมือง

เชียงใหม่ รวมถึงลักษณะพฤติกรรมเฉพาะของกิจกรรมในถนนคนเดินในเมืองเชียงใหม่

4) ติ่งนภา ณ ทุ่งฝาย (2547) ศึกษาเร่ือง “ การประเมินความพึงพอใจในโครงการถนนคน 

เดินของเขตเทศบาลนครเชียงใหม่”  มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาความพึงพอใจของประชาชนและ

นักท่องเที่ยวต่อโครงการถนนคนเดิน ศึกษาปิญหาและอุปสรรคเกี่ยวกับการบริหารจัดการโครงการ 

รวมทั้งศึกษาผลกระทบต่อผู้ขาย ในบริเวณโครงการถนนคนเดินของเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ประชากรในการศึกษาคือ ประชาชนที่พักอาศัยบริเวณพื้นที่โครงการ บนถนนราชดำเนิน จำนวน 100 

คน และนักท่องเที่ยวในโครงการจำนวน 100 คน เครื่องมือที่ใช้ในการรวบรวมข้อมูลประกอบด้วย 

แบบสอบถาม 2 ฉบับ สำหรับสอบถามความพึงพอใจต่อโครงการของประชาชนที่พักอาศัยบริเวณ



14

พื้นที่โครงการ และนักท่องเที่ยวในโครงการ 1 ฉบับ และสำหรับสอบถามผลกระทบต่อผู้ขาย 1 ฉบับ 

และประเด็นในการอภิปรายกลุ่มย่อย (Focus Group Discussion) สำหรับเก็บข้อมลจากเจ้าหน้าที่ที่ 

เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการโครงการ วิเคราะห์ข้อมูลโดยการหาความถี่ ร้อยละ ค่าเฉล่ีย และส่วน 

เบี่ยงเบนมาตรฐาน และเปรียบเทียบความพึงพอใจระหว่างประชาชนกับนักท่องเที่ยวด้วย t-test

ผลสรุปจากการศึกษา ประชาชนและนักท่องเที่ยวมีความพึงพอใจต่อโครงการโดยรวมอยู่ใน 

ระดับมากด้านวันเวลาในการจัดกิจกรรม นอกนั้นมีความพึงพอใจในระดับกลาง ในการบริหารจัดการ 

โครงการ เจ้าหน้าที่ผู้รับผิดชอบประสบรัเญหามวลชน บีญหางบประมาณในช่วงแรกของการ

ดำเนินการและบีญหาความไม่เปีนระเบียบเรียบร้อยต่างๆ เนื่องจากการดำเนินงานตามโครงการนิ ต้อง 

เกี่ยวข้องกับมวลชนจำนวนมาก จึงอาจเกิดบีญหาขึ้นได้ ผู้ปฏิบัติงานจึงจัดให้มีการประชุมทุกสัปดาห์ 

เพ่ือรายงานผลการปฏิบัติงาน ร่วมกันหาแนวทางปีองกันและแก้ไขปีญหาตลอดจนเตรียมความพร้อม 

ในการจัดกิจกรรมในสัปดาห์ต่อไป ผลกระทบต่อผู้ขายโดยรวมอยู่ในระดับปานกลาง เม่ือพิจารณา 

รายละเอียดพบว่าผลกระทบด้านช่องทางจัดจำหน่ายที่โครงการทำให้เกิดการซื้อขายโดยตรง โดยไม่ 

ผ่านพ่อค้าคนกลาง ด้านการส่งเสริมการขายที่โครงการช่วยลดด้นทุนการโฆษณาประชาสัมพันธ์

สินค้า และทำให้ลูกค้าได้รู้จักสินค้าและแหล่งผลิตมากขึ้นอยู่ในระดับมาก ส่วนการนำสินค้ามา

จำหน่ายในโครงการทำให้ตั้งราคาขายได้สูงขึ้นอยู่ในระดับน้อย การเปรียบเทียบความพึงพอใจต่อ

โครงการของประชาชนกับนักท่องเที่ยว พบว่าความพึงพอใจด้านสถานที่จัดโครงการของประชาชน 

กับนักท่องเที่ยว แตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ ที่ระดับ .05 และความพึงพอใจด้านกิจกรรมใน 

โครงการแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .01

จากงานวิจัยนี้ ได้นำข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับถนนคนเดินในเมืองเชียงใหม่ เช่นได้ทราบถึง

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และความพึงพอใจ ความคิดเห็นของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการจัดถนนคนเดิน 

โดยจะสามารถนำข้อมูลไปเปีนแนวทางในการวิเคราะห์เพื่อพัฒนาเสันทางถนนคนเดินต่อไป

2.2 แนวความคิดที่เที่ยวข้องกับฟ้จจัยของถนนคนเดิน

2.2.1 ป้จจัยที่มีผถกับการประสบความสำเร็จของถนนคนเดิน 1
จากการรวบรวมข้อมูลที่นักวิชาการต่างๆ เช่น

- บีจจัยด้านกิจกรรมมีนักวิชาการ เช่น William H. Whyte (1998), Jan Gehl

(1987),Tiddalds Francis (1992)และAllan B. Jacobs (1993)

1) กิจกรรมทางเศรษฐกิจ (Economic activity) Roberto Brambilla ands 

Gianni Longo (1977a: 37)

2) กจกรรมทางสังคม (Social activity) Roberto Brambilla (1977b: 37)

3) ฐดรวมกจกรรม (Node) Kevin Lynch (1960)

1 สุมาณ ิ อำพันทรั»«ท. ททนีกษไaflMณะทางทพ<แพท ํ่พ ังประ«4fl<8งทนนทนlâ น: ท-รณ็พีกพเทนูนท่า»พ ทังท าฅเงแงใm l 2546.
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- ปีจจัยด้านสภาพแวดล้อมและ'ทางกายภาพ (Environment and Physical Factor) มี 

นักวิชาการ เช่น วิมลสิทธ หรยางกูร (2541: 181) Harvey M. Rubenstein (1992: 32)

- ปีจจัยด้านระบบเสันทาง และโครงสร้างของถนนคนเดิน (Composition and 

Struction factor)

1) รูปแบบการเคลื่อนที่ (Movement pattern) หทัยรัตน์ พ่วงเชย (2541) 

Jan Gehl (1987: 131)

2) สิ่งอำนวยความสะดวกโครงข่าย (Utility network) harvey M. 

Rubenstein (1992: 32) Roberto Brambilla and Gianni Longo (1977: 37)

- รัเจจัยด้านคุณภาพความงามทางสายตา (Aesthetic Factor) Todd Litman (2002) 

Robin Blair (2002) Bill Demopoulos(2002) Nils Eddy (2002) Anne Fritzel (2002) Danelle 

Laidlaw(2002) Heath Maddox (2002)Katherine Forster (2002) Allan B. Jacobs (1993: 9) 

จากการรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับถนนคนเดิน ปิจจัยสำคัญที่นักวิชาการ ได้สรุปสิ่งที่ควรมีอยู่ใน

ถนนคนเดิน และส่งผลให้ถนนคนเดินนั้นเอื้อให้เกิดประโยชน์ เป็น!]จจัยหลักที่มีผลกับการประสบ 

ความสำเร็จของถนนคนเดิน มีเนื้อหาของรายละเอียดที่เกี่ยวข้องในการพิจารณาถนนคนเดินแบ่ง

ออกเป็นแต่ละด้าน โดยพิจารณาจากป็จจัยหลักเหล่านื้มีรายละเอียดประกอบด้วยสิ่งที่ควรมีอยู่ในถนน 

คนเดินมาตั้งแต่ปี 1977 พัฒนามาถึงปี 2003 ที่จะส่งผลให้ถนนคนเดิน แบ่งออกเป็น!]จจัยหลักๆ ได้แก่

1. ปีจจัยด้านกิจกรรม (Activity Factor)

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ (Economic activity)

- กิจกรรมทางสังคม (Social activity)

- การผสมผสานของกิจกรรมในพื้นที่ (Mixed use)

- จุดรวมกิจกรรม (Node)

2. ปีจจัยด้านสภาพแวดล้อมและองค์ประกอบทางกายภาพ (Environment and Physical

Factor)

1) สภาพอาคารสิ่งปลูกสร้าง (Built environment)

- สถานที่สำคัญทางประวัติศาสตร์, วัดและโบราณสถาน

- อาคารที่มีรูปแบบสถา!]ตยกรรมท้องถิ่น

2) ความสบาย (Comfort)

- ความสบายที่เกิดจากบรรยากาศ ได้แก่ มีสีของพันธุ๊ไม้ที่สบายตา ร่มเงา 

ของต้นไม้ใหญ่ ความสะอาดของพื้นที่ เป็นด้น

- ความสบายท่ีเกิดจากการใช้งาน ได้แก่ ความกว้างของทางเท้าที่เหมาะสม 

ทางเข้า - ออกที่สะดวก อุปกรณ์ถนนของพื้นที่ ทางลาดสำหรับคนพิการและรถเข็น 

ความคล่องตัวในการเดินทาง เป็นด้น
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3) ความปลอดภัย (Safety and security) ที่เกิดขึ้นจากถนน แบ่งเป็น 2 ส่วน คือ

- จากสิ่งที่มนุษย์สร้างขึ้น ได้แก่ อุบัติเหตุรถยนต์ และจากมลพิษต่างๆ

- จากมนุษย์ ได้แก่ขโมยโจร และผู้ประทุษร้าย

4) การเข้าสู่พ้ืนที่ (Accessibility)

5) อุปกรณถนน (Street Furniture)

6) ความสะดวกสบาย (Convenience)

3. ปจจัยด้านระบบเล้นทาง และโครงสร้างของถนนคนเดิน (Composition and Struction

factor)

1) รูปแบบการเคลื่อนที่ (Movement pattern)

2) สิ่งอำนวยความสะดวกโครงข่าย (Utility network)

- จุดรับส่งรถโดยสารประจำทาง (Public Transit)

- พื้นที่จอดรถ (Parking)

3) เล้นทางบริการ (Service and Emergency access)

4) ระยะ (Distance)

4. ปีจจัยด้านคุณภาพความงามทางสายตา (Aesthetic Factor)

1) ขนาดส่วนมนุษย์ (Human scale)

2) ลักษณะรูปร่างเฉพาะ (Form characteristics)

3) จดจำได้ง่าย (Identity)

5. ป็จจัยด้านการบริหารจัดการ (Management Factor)

1) การบริหารจัดการสภาพแวดล้อมเมือง (Environment management)

- การบริหารจัดการเกี่ยวกับด้านกิจกรรมในพื้นที่

- การบริหารจัดการเกี่ยวกับด้านคุณภาพความงามทางสายตา

2) การบริหารจัดการเกี่ยวกับเล้นทางการสัญจร (Traffic management)

โดยมีรายละเอียด ดังนี

1. ฟ้จจัยด้านกิจกรรม (Activity Factor)
นักวิชาการ เช่น William H. Whyte (1998) Jan Gehl (1987) Tiddalds Francis (1992) และ 

Allan B. Jacobs (1993) ให้ความสำคัญกับปิจจัยด้านกิจกรรม ดังนี้

1) กจกรรมทางเศรษฐกิจ (Economic activity)

Roberto Brambilla ands Gianni Longo (1977a: 37) กล่าวถึง กิจกรรมทางเศรษฐกิจ ได้แก่ 

การประกอบธุรกิจการค้าของพื้นที่ การบริการของเอกชนในลักษณะต่างๆ เป็นด้น ซึ่งพื้นที่ถนนคน 

เดินที่มีกิจกรรมในเชิงเศรษฐกิจ มักพบในย่านใจกลางเมือง เช่น ย่าน Downtown ในยุโรป มี
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วัตถุประสงค์ใช้เป็นพื้นที่พบปะ และต้องการพื้นที่ใช้สอยเชื่อมโยงของสำนักงานในพื้นที่ และ

กิจกรรมการค้าขายซึ่งอาจส่งผลไปถึงกิจกรรมทางสังคมที่ผู้คนมาเดิน

2) กิจกรรมทางสังคม (Social activity)

Roberto Brambilla (1977b: 37) กล่าวถึง กิจกรรมทางสังคม ได้แก่ การพบปะสังสรรค์ การ 

ชมการแสดง กิจกรรมทางศาสนา ขนบธรรมเนียมประเพณี และวัฒนธรรมต่างๆ ของชุมชน ด้วยการ 

เตรียมพื้นที่กิจกรรมทางสังคมเป็นสิ่งสำคัญของผู้ออกแบบ กิจกรรมของถนนคนเดินนั้นมีความ

ครอบคลุมความสมบูรณ์ของการเคลื่อนที่ภายในเมือง Roberto Brambilla (1977c: 37) กิจกรรมของ 

ถนนส่งผลต่อทัศนคติต่อผู้ใช้ ยกตัวอย่าง พื้นที่ถนนคนเดินเริ่มมีการเปลี่ยนแปลง ซึ่งเริ่มมีกิจกรรมมา 

ใช้ในพื้นที่ช่วงฤดูใบไม้ร่วง ด้วยกิจกรรมทางสังคม การพักผ่อนและการนั่งดูผู้คนที่ผ่านไปมาเมื่อผู้คน 

รู้สึกเป็นมิตรคับธรรมชาติในถนนคนเดินแล้วจะทำให้ผู้คนมีชีวิตชีวา และเกิดการพัฒนาพื้นที่ถนน

คนเดินต่อไป อาจกล่าวได้ว่า กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมนั้นมีความเชื่อมโยงกันและกัน ซ่ึงผู้คน 

อาศัยในพื้นที่หรือบริเวณใกล้เคียงเป็นองค์ประกอบทีส่ำคัญ ในการลำดับความต้องการของการ

รองรับในถนนคนเดิน และกิจกรรมที่เกิดขึ้น

3) การผสมผสานของกิจกรรมในพื้นที่ (Mixed use)

Peter piet (1996: 46) กล่าวถึง หลักเกณฑ์พื้นฐานสำหรับรายละเอียดลักษณะถนนคนเดินของ 

ผู้คนในเมือง ซึ่งมีหลักเกณฑ์ที่สำคัญ คือ การใช้สอยแบบผสมผสาน (Mix use) ในถนนคนเดินเพื่อ 

สร้างความหลากหลายของกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่ สอดคล้องที่ หทัยรัตน์ พ่วงเชย (2541) สรุปถึง 

ลักษณะสำคัญร่วมกันของพื้นที่การเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์ สิ่งหนึ่งคือ เป็นพื้นที่ที่มีการใช้ที่ดิน 

แบบผสมผสาน(Mixed use) อยู่ภายในพ้ืนท่ี โดยมีกิจกรรมต่างๆ อยู่อย่างใกล้ชิด รวมถึงเนื้อหาของ 

Michael Parfeat and Gardon Power (1997: 109) ที่มีแนวคิดในการออกแบบให้มีการใช้ถนนร่วมกัน 

(The Shared Street Concept) ที่เชื่อมโยงกับถนนที่พักอาศัย และอาศัยสภาพแวดล้อมที่หลากหลาย ใช้ 

เป็นการจำลองที่มีการเชื่อมทางสัญจรและกิจกรรมต่างๆ ในหมู่บ้าน แนวคิดนื้ใช้เพิ่มความสัมพันธ์ใน 

สังคมโดยเน้นความสำคัญของชุมชน และผู้ที่พักอาศัยในบริเวณถนนคนเดินและเพิ่มความปลอดภัย 

ของพื้นที่ อาจกล่าวได้ว่าสภาพแวดล้อมของถนนคนเดินที่มีการผสมผสานกิจกรรมต่างๆ นั้นมีส่วน 

เป็นสถานที่สนับสนุนให้เกิดกิจกรรมทางการค้าในย่านธุรกิจ รวมถึงสามารถทำให้ถนนคนเดินนั้น มี 

การใช้งานที่ปลอดภัย

4) จุดรวมกิจกรรม (Node)

Kevin Lynch (1960) กล่าวถึง จุดรวมกิจกรรมซึ่งหมายถึง จุดหรือสถานที่ที่มีการรวมของ 

กลุ่มคน หรือมีกิจกรรมที่เป็นที่รวมคน อาจเกิดขึ้นโดยธรรมชาติบริเวณเสันทางที่เป็นจุดสำคัญท่ีตัด 

กัน ศูนย์การค้า สถานที่สำคัญ เป็นด้น ในเสันทางหนึ่งๆ อาจมีจุดรวมกิจกรรมมากกว่า 1 จุดไค้ข้ึนอยู่ 

กับสภาพแวดล้อม'ของพืนที่ ว่าเป็นบริเวณสี่แยก หรือจุดตัดรวมถึงพื้นที่เปิดโล่ง (Open space) ท่ี 

สามารถเป็นจุดรวมกิจกรรมต่างๆ ของผู้คนเดินได้ แนวคิดสำหรับ การพัฒนาจุดรวมกิจกรรม (Nodal
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development) เป็นการสนับสนุนการพัฒนาพื้นที่จุดรวมกิจกรรมให้มีความหลากหลาย รวมถึง

สภาพแวดล้อมโดยรอบเนื่องจากการพัฒนาจุดรวมกิจกรรม มีส่วนช่วยเพิ่มปริมาณของคนเดิน

จักรยานและช่วยลดความแออัดของผู้คน ซึ่งในบริเวณดังกล่าวจัดเป็นบริเวณที่รวมตัวของผู้คน ความ 

หลากหลายของกิจกรรมดัวย 4

2. ฟ้จจัยด้านสภาพแวดล้อมและทางกายภาพ (Environment and Physical Factor)
1) สภาพอาคารและสิ่งปลูกสร้าง (Built environment)

สภาพอาคารและสิ่งปลูกสร้างในพื้นที่ เป็นส่วนประกอบในสภาพแวดล้อมทางกายภาพของ 

เมืองซึ่งประกอบด้วย สถานที่ทางประวัติศาสตร์ วัดและโบราณสถาน และอาคารที่มีรูปแบบ

สถาปิตยกรรมท้องถิ่น

- สถานที่สำคัญทางประวัติศาสตร์ วัดและโบราณสถาน

สภาพอาคารและสิ่งปลูกสร้างที่เป็นสถานที่ประวัติศาสตร์ มีความสัมพันธ์กับ

สภาพแวดล้อมทั้งด้านรูปแบบสถาปีตยกรรม และมีคุณค่าทางวัฒนธรรม รวมถึงความสำคัญ 

ของสถานที่ ที่จะก่อให้เกิดจินตภาพสาธารณะ (Public image) เพราะเป็นสิ่งที่คนส่วนใหญ่ 

นับถือในจินตภาพร่วมกัน5 วิมลสิทธ์ หรยางถูร (2541: 181) กล่าวถึง การศึกษาจินตภาพ 

สาธารณะ ทำให้ทราบว่า พื้นที่ใดหรือย่านใดมีความสำคัญทางกิจกรรมมากน้อยได้ ซึ่งข้อมูล 

เหล่านี้จะเป็นประโยชน์ ต่อการตัดสินใจในการกำหนดตำแหน่งกิจกรรมที่เหมาะสม รวมถึง 

ช่วยกำหนดแนวทางการอนุรักษ์สภาพแวดล้อมทางกายภาพ ที่มีความสำคัญเป็นภูมิลักษณ์

ของพื้นที่ ซึ่งสอดคล้องกับ Harvey M. Rubenstein (1992 ะ 32) การส่งเสริมพื้นที่ในย่าน 

ประวัติศาสตร์นั้น ด้วยการจัดเป็นพื้นที่เดินเท้า (Traffic-free zone) เป็นเครื่องมือในการ 

อนุรักษ์ และรักษาเอกภาพสำหรับชุมชนประวัติศาสตร์

- อาคารที่มีรูปแบบสถาป็ตยกรรมท้องถิ่น

อาคารและสิ่งปลูกสร้างมีรูปแบบสถา!เตยกรรม (Styles) ที่เป็นลักษณะทางกายภาพ 

เฉพาะของท้องถิ่นนันๆ ซึ่งแสดงออกด้วยส่วนประกอบอื่นๆ เช่น รูปทรง ขนาด สีสันและ 

แบบอย่างเฉพาะทางสถา!เตยกรรมท้องถิ่นนั้น โดยอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างที่มีรูปแบบ

สถา!เตยกรรมท้องถิ่นนั้น สามารถเป็นจุดสังเกตหรือสิ่งที่ผู้คนจดจำได้ง่าย ซ่ึง Harvey M. 

Rubenstein (1992: 37) กล่าวถึงการสนับสนุนให้มีการดูแลให้อยู่ในสภาพเติม ด้วยสำรวจ 

องค์ประกอบอาคารปิจจุบันในพื้นที่เหล่านี้ เช่น ความสูงอาคาร ระยะถอยร่น และรูปแบบ 

ทางสถารัเตยกรรม ที่ประกอบด้วย บริเวณทางเข้าอาคาร สี ลักษณะพื้นผิว วัสดุ สไตล์ 

หน้าต่างและหลังคา ซึ่งบางอาคารอาจมีพืนฐาน และคุณค่าในโครงการทางเท้า!เจจุบัน และ 

ขนาด ตำแหน่ง และองค์ประกอบโครงสร้างในการกำหนดคุณค่า ท่ีทำให้เกิดเอกลักษณ์ของ

4C ity  o f  E ugenr. What is A Node? [O nline], 2001 . A vailab le  from : h ttp ://w w w .ci.eugene.o r.us/nodal/w hatis.h lm  [2003, Jan2]

5Todd L itm an, R obin  B lair, B ill D em opoulos, N it eddy , A nne F ritzel, D anelle  Laidlaw . H eath  M addox, K atherine  F orater. Pedestrian and Bicycle Planning: 
Guide to Best practices [O nline!. A vailable from : h ttp ://vtp i.org/onm L htm  [2002. June 23]

http://www.ci.eugene.or.us/nodal/whatis.hlm
http://vtpi.org/onmLhtm
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สภาพแวดล้อม ที่แตกด่า'}จากสภาพแวดล้อมข้างเคียง ตลอดจนปรากฎของภูมิลักษณ์ ฯลฯ

สิ่งเหล่านี้มีอิทธิพลต่อการรับรู้ การเรียนรู้ และการจดจำสภาพแวดล้อมได้ง่าย

2) ความสบาย (Comfort)

ความสบายในสภาพแวดล้อมถนนคนเดินดังกล่าวถึงนี้ สามารถแบ่งได้เปีน 2 ส่วน คือ

- ความสบายท่ีเกิดจากบรรยากาศ

ได้แก่ ร่มเงาของด้นไม้ใหญ่ ความสะอาดของพื้นที่ สภาพอากาศที่เย็นสบาย เป็นด้น

- ความสบายท่ีเกิดจากการใข้งาน

ได้แก่ ความกว้างของทางเท้าที่เหมาะสม ทางเข้า - ออกที่สะดวก อุปกรณ์ถนนของ

พื้นที่ ทางลาดสำหรับคนพิการ และรถเข็น ความคล่องตัวในการเดินทาง เป็นด้น

จากกรณีศึกษา เมือง Copenhagen ะ Denmark ว่าสภาพอากาศท่ีกำลังพอดีเป็นส่ิงสำคัญที่ทำ 

ให้ชาวเดนมาร์กมีการใช้พื้นที่ภายนอกอาคารมากขึ้น ซึ่งสอดคล้องกับ Amos Rapoport (1987: 81) ท่ี 

กล่าวถึง สภาพอากาศและอุณหภูมิที่เหมาะสม เช่น ฤดูกาล แสงแดดและร่มเงาของต้นไม้ใหญ่ จะเอื้อ 

ให้เกิดความสบายแก่ผู้ใช้สอยในถนนคนเดิน จะเห็นได้ว่าข้อความข้างต้นให้ความสำคัญถึง

สภาพแวดล้อมบรรยากาศภายนอกที่ก่อให้เกิดความสบายแก่ผู้ใช้สอย ในขณะที่เนื้อหาของ Todd 

Litman(2002) Robin Blair(2002) Bill Demopoulos (2002) มีเนื้อหากล่าวถึงควรมีสภาพแวดล้อมที่ 

ง่ายต่อการใช้งานในพ้ืนท่ี และลดความขัดแย้งของการใช้สอยระหว่างคนเดิน และพาหนะ ในส่วน 

ความสบายในการใช้งานนั้นสามารถใช้สอย (Function^นพื้นที่ถนนได้ง่าย มีทางเข้า - ออกพื้นที่ได้ 

สะดวก ความคล่องตัวในการเดินทาง รวมไปถึงการเข้าสู่พื้นที่และความสะดวกในการเดินทางร่วม 

ด้วย

3) ความปลอดภัย (Safety and security)

ความปลอดภัยในสภาพแวดล้อมถนนคนเดิน แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ

- ความปลอดภัยจากสิ่งที่มนุษย์สร้าง

เช่น จากอุบัติเหตุรถยนต์ จากอุปกรณ์ถนน จากมลภาวะทางอากาศ เป็นด้น

- ความปลอดภัยจากมนุษย์

เช่น ขโมย ผู้ประทุษร้าย เป็นต้น

นักวิชาการที่ให้เนื้อหาเกี่ยวกับความปลอดภัย ได้แก่ Todd Litman (2002) Robin Blair (2002) 

Bill Demopoulos (2002) กล่าวสรุปสำคัญถึงสภาพแวดล้อมถนนคนเดิน จำเป็นต้องมีความปลอดภัย 

ทังทางเท้า ทางข้าม ควรมีการออกแบบและสามารถลดความขัดแย้งระหว่างคนเดิน และพาหนะ 

ในขณะ Brian Richard (1990: 45) ให้ความสำคัญในการออกแบบอุปกรณ์ถนน และพื้นผิว 

(Pavement) บอกทิศทางที่จะช่วยในการสัญจรแก่คนตาบอดก่อให้เกิดความปลอดภัย และช่วยให้คน 

ตาบอดสามารถสัญจรได้ง่ายขึ้น ซึ่งเป็นประโยชน์แก่บุคคลเหล่านื้ให้เพลิดเพลินคับการเคลื่อนที่ไปใน 

เมืองจากที่กล่าวข้างด้น ความปลอดภัยเป็นสิ่งจำเป็นต้องมีในสภาพแวดล้อมถนนคนเดิน โดยให้
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ความสำคัญกับการออกแบบอุปกรณ์ถนนต่างๆ รวมถึงการกำหนดทางเท้า ทางข้ามให้เกิดความ

ปลอดภัยในการใช้งาน ในขณะท่ี Peter Piet (1996: 52) ที่เสนอ 3 หลักเกณฑ์เป็นพื้นฐานของถนนคน 

เดินที่มีความปลอดภัย คือ

- ส่งเสริมให้เกิดความสะอาดในสภาพแวดล้อมทางกายภาพของพื้นที่ และไม่ 

นำไปสู่อันตราย

- เพิ่มการใช้พื้นที่แบบผสมผสาน (Mixed use) ในสภาพแวดล้อมให้มีความ 

หลากหลาย และลดการเสี่ยงจากอุบัติเหตุรถยนต์

- แนวทางการแก้ไขความปลอดภัยในถนนคนเดินระยะยาว โดยใช้การบริหาร

จัดการและการซ่อมบำรุงดูแลพื้นที่ตามเล้นทางถนนต่างๆ เช่น การเพิ่มไฟส่องสว่าง

ซ่อมแซมอุปกรณ์ที่เสียหายในถนน เป็นต้น

เป็นไปไต้ว่าความปลอดภัยนั้น เริ่มจากการปรับสภาพแวดล้อมทางกายภาพถนนคน 

เดิน ให้สามารถใช้งานไต้ดี และการดูแลซ่อมบำรุงอย่างสมํ่าเสมอนั้นสามารถก่อให้เกิดความ 

ปลอดภัยไต้

4) การเข้าสู่พ้ืนที่ (Accessibility)

นักวิชาการที่ให้ความสนใจและกล่าวถึงการเข้าสู่พื้นที่ เป็นส่วนหนึ่งของการพัฒนาถนนคน 

เดินที่สำคัญ ได้แก่ Allan B. Jacobs (1993: 302) ที่กล่าวถึง การเข้าสู่พ้ืนท่ี (Accessibility) เป็นมาตรวัด 

(ระยะทาง) สำหรับทางเข้าสู่พื้นที่ของสาธารณะในสถานที่ตามความยาวของถนน โดยใช้บริเวณ 

ชุดตัด ทางแยกหรือบริเวณทางข้าม ที่ชุดสังเกตที่เห็นไต้ง่ายตามบริบทของเมือง และไต้กำหนดว่าใน 

ถนนหนึ่งเสันควรจะมีทางเข้าทุกๆ 90 เมตร และสามารถพบเห็นไต้ง่าย หรือเปิดทุมมองสู่อนุสาวรีย์ 

เป็นต้น

5) อุปกรณถนน (Street Furniture)

เครื่องติดตั้งอุปกรณ์ถนน จัดเป็นส่วนประกอบสำคัญของถนน ที่มีความสำคัญเป็นสิ่งอำนวย 

ความสะดวกแก่ผู้มา'ใช้ถนน ได้แก่ ม้าน่ัง ตู้โทรศัพท์ ลังขยะ น้ัาพุ กระถางต้นไม้ ป้ายรถประจำทาง 

ไฟส่องสว่าง ป้ายสัญลักษณ์ เป็นต้น Roberto Brambilla and Gianni Longo (1977: 52) กล่าวว่าไม่มี 

ถนนใดที่ไม่ต้องการอุปกรณ์ถนน และต้องมีการสำรวจถึงความเพียงพอในพื้นที่ ซึ่งเครื่องติดตั้งและ 

อุปกรณ์ถนนนั้นสามารถส่งผลถึง ความสบายจากการใช้งานถนน ทั้งในเวลาปกติ และเวลาคํ่ามืดไต้

6) ความสะดวกสบาย (Convenience)

ความสะดวกในการเดินทางภายในถนนคนเดิน ที่ผู้ใช้สอยพืนที่สามารถรับรู้ไต้จากการใช้

สอยพื้นที่ โดยนักวิชาการที่ให้ความสำคัญเกี่ยวกับการใช้งานถนนคนเดินไต้สะดวก เช่น Allan B.

Jacobs (1993: 8) ความสะดวกในการเดินทางสู่ถนนคนเดินนั้นเป็นการรองรับการใช้งานของชุมชนที่ 

อำนวยความสะดวกในการเข้าสู่พื้นที่จากบุคคลภายนอก Brian Richard (1990) เน้นถึงการออกแบบ
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สำหรับพื้นที่ถนนคนเดิน ให้มีส่วนช่วยในการเดินทางที่ง่ายขึ้นต่อผู้ใช้ และเป็นประโยชน์ต่อกลุ่มคน 

พิการ

3. ฟ้จจัยห้านระบบเส้นทาง และโครงสร้างฃธงถนนคนเดิน (Composition and struction
factor)

1) รูปแบบการเคลื่อนที่(Movement pattern)

หทัยรัตน์ พ่วงเชย (2541) การเดินทางแบบไร้เครื่อายนต์ (Non - motorized transport: NMT) 

ในเมืองเชียงใหม่ ถึงรูปแบบการเคลื่อนที่ NMT ที่ใช้อยู่ปีจ^บันมี 5 รูปแบบ คือ การเดินเท้า จักรยาน 

สามล้อถีบ ซาเล้งและรถเข็น จากการสังเกตการณ์ในถนนคนเดินพบว่ามี NMT อยู่ 2 ประเภท คือ

- การเดินเท้า

การเดินนั้น เป็นพื้นฐานของการเดินทางและระบบคมนาคมต่างๆ ท่ีเก่ียวช้องกับการ

สัญจรในโครงสร้างเมือง จากการสืกษาของ Jocelyn A. Guyano (1988) พบว่าอัตราความเร็ว

เฉลี่ยในการเดินบนทางเท้าของคนไทยเท่ากับ 72.94 เมตร/นาที ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผล

การศึกษาทางตะวันตกการเดินเท้าของคนไทยจะมีความเร็วที่ตํ่ากว่า ซึ่งความเร็วขึ้นอยู่กับ

อายุ ระยะทางการเดิน สภาพอากาศและความลาดชัน ในสภาพแวดล้อมถนนคนเดินที่

ปรับปรูงจากทางสัญจรรถยนต์ และมีการปิดบริเวณถนนช่วงหนึ่ง โดยการห้ามการสัญจร

รถยนต์ต่างๆ เช้ามาในพื้นท่ีนั้น การเดินเท้าย่อมทำได้สะดวกที่สุดในถนน แต่โครงสร้างของ

ถนนโดยรอบยังจะต้องสามารถใช้งาน เพื่อรองรับการเดินทางของรถบริการ และการสัญจรJ  " น้ั ไ ‘ 7  11 ไ ” 1 , 1
ของคนทีเขามาพืนทีถนนคนเดินนัน เป็นการสำรองพืนทีโดยสารและเส้นทางบริการต่างๆ ที

สามารถเดินเชื่อมโยงระหว่างจดได้ Jan Gehl (1987: 131) กล่าวถึง การเดินเป็นสิ่งแรกและ
. 1" '2 l  A1 ' 111  น ั ้ ไ ไ

เป็นทีนิยมในการเดินทาง การเดินต้องการพืนทีว่าง (Space) ทีสามารถเดินได้สะดวก ซงพืนที 

ที่มีความเป็นธรรมชาติภายในเส้นทางนั้นเป็นการส่นสริมการเดินได้

- จักรยาน

การใช้จักรยานเป็นอีกรูปแบบหนึ่งในการเคนทาง จะกำหนดด้วยป็จจัยความเร็ว

เวลาและระยะทาง ความลาดชันของสิ่งอำนวยควไมสะดวก สภาพพื้นผิว สภาพอากาศ 

ช่วงเวลา เป็นด้น รวมถึงการเคลื่อนที่ด้วยล้อ เช่น สเกตบอร์ด โรลเลอร์เบด เป็นด้น

อาจกล่าวได้ว่า รูปแบบในการเคลื่อนที่ภายในบริเวณถนนคนเดินนั้น ประกอบด้วย 

การเดินของผู้คน จักรยาน สเกตบอร์ดหรือการเคลื่อนที่แบบล้อเลื่อน ในขณะเส้นทาง 

โดยรอบถนนคนเดินยังคงมีการสัญจรต่างๆ เช่น รถโดยสารประจำทาง รถบริการต่างๆ ไว้ 

รองรับการสัญจรของคนที่เช้ามาในพืนที่ ซึ่งต้องอาศัยระบบขนส่งมวลชนในการบริการและ 

อำนวยความสะดวกของการเดินทาง
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2) สิ่งอำนวยความสะดวกโครงข่าย (Utility network)

- จุดบริการรถโดยสารประจำทาง รถรับจ้าง

เป็นการเตรียมพืนที่ เพื่อใช้ในการรองรับการเดินทางของผู้โดยสารระบบขนส่ง

มวลชนประเภทต่างๆ ที่เช้ามาในพื้นที่ถนนคนเดิน ในบริเวณทางเข้า - ออก พื้นที่ จุด 

โดยสารรถประจำทาง และรถบริการต่างๆ สถานีรถไฟฟ้า พื้นที่จอดรถ เป็นต้น จะมี 

ความสัมพันธ์ต่อจุดเปลี่ยนเส้นทางเป็นสำคัญ (Public Transit) และการเชื่อมโยงกับสถานที่ 

สำคัญต่างๆ ภายในพื้นที่ถนนคนเดินที่ควรให้ความสำคัญ ซึ่งองค์ประกอบเหล่านี้เป็นส่วน 

สำคัญที่สนับสนุนถนนคนเดินให้ผู้ใช้สอยเดินทางเช้ามาในพื้นที่ไต้สะดวก

- ทจอดรถ (Parking)

กรณีศึกษาเมือง Copenhagen: Denmark ในปี 1962 บริเวณถนนลานจัตุรัสของใจ 

กลางเมืองถูกใช้เป็นพืนที่จอดรถ และการจราจรรถยนต์อย่างมาก และเมื่อมีการพัฒนาพื้นที่ 

ถนน และลานจัตุรัสให้เปลี่ยนเป็นพื้นที่สำหรับคนเดินจึงทำให้พื้นที่จราจรถูกลดขนาด และที่ 

จอดรถถูกลดจำนวนลง Jim Autoniou (1971: 46) กล่าวถึง นักท่องเที่ยวที่เดินทางด้วยรถยนต์ 

ส่วนตัวนั้น ต้องการพื้นที่ที่สามารถจอดรถไต้ง่าย เพื่อเข้าไปในพื้นที่และเป็นสิ่งอำนวยความ 

สะดวกของพื้นที่ที่ควรมีประกอบกับการปิดถนน Harvey M. Rubenstein (1992: 32) กล่าวถึง 

พืนที่จอดรถ และระบบทางสัญจร เป็นกุญแจหลักของความสำเร็จของถนนคนเดิน และพื้นที่ 

ชุมชนในอเมริกา โดยเป็นพืนที่ต่อเนื่องที่รองรับความต้องการของผู้อยู่อาศัยในชุมชน การ 

กำหนดตำแหน่งพืนที่จอดรถนั้น ปกติคนเรามักจะพอใจจากการเดินจากที่จอดรถไปยัง

จุดหมายได้ภายใน 3 นาที ซึ่งหมายถึงระยะทางประมาณ 250 - 300 เมตร เห็นไต้ว่าการ 

บริหารจัดการพืนที่เพื่อเป็นการรองรับการปิดถนนคนเดินสิ่งที่สำคัญ คือ พื้นที่จอดรถ

Roberto Brambilla and Gianni Longo (1977: 37) สนับสนุนให้มีการเตรียมพืนที่จอดรถ และ 

เพิ่มในพืนที่บริเวณใกล้เคียงที่สามารถเดินถึงกันไต้ ซึ่งควรมีระยะทางเดินที่สามารถเดินไต้ 

ในระยะเวลาอันสัน บางครังที่จอดรถอาจจัดใหอ้ยู่ต้านหลังอาคาร หเอ ร้านค้า และอาจ 

เชื่อมต่อกับเสันทางถนนคนเดินโดยทางเท้าระหว่างอาคารหเอ ศูนย์การค้าก็ไต้

3) เสนทางบริการ (Service and Emergency Access)

เสันทางบริการต่างๆ ของร้านในพืนที่ ผู้พักอาศัย และผู้ที่มาเดินเป็นสิ่งที่ต้องมีการกำหนดไว้ 

รองรับของพนทีถนนคนเดิน Roberto Brambilla and Gianni Longo (1977: 43) กล่าวถึงเสันทาง 

บริการและเส้นทางอุกเนิน ได้แก่ รถบรรทุกสินค้า รถขนขยะ รถพยาบาล รถตำรวจ รถดับเพลิง ฯ ซ่ึง 

มีความสำคัญต่อกิจกรรมประจำวันในพืนที่ ในกรณีที่การปิดถนนบางสาย เส้นทางต้านหลังอาคาร 

สามารถพัฒนาเป็นเส้นทางบริการไต้ หเอ กำหนดเลนบริการ รวมถึงการกำหนดเวลาใช้ถนนของรถ 

บริการ โดย Harvey M. Rubenstein (1992: 33) กล่าวว่า ควรมีการสำรวจอาคารต่ออาคารสำหรับการ 

บริการทั่วไป จำเป็นต้องนำมาพิจารณาถึงเส้นทางการให้บริการเมื่อมีการปิดพื้นที่ห้ามรถยนต์เช้า -
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ออก ในพื้นที่ ถึงความเป็นไปได้ในการให้บริการทางธุรกิจเมื่อถนนคนเดินยังมีอยู่ ถ้าผลสำรวจแสดง 

ว่าการให้บริการอาคารหลักต่างๆ ไม่สามารถทำได้ อาจจำเป็นต้องใช้ทางเลือกอื่นๆ เช่น การใช้ 

ช่วงเวลาพิเศษต้ังแต่ 19.00 - 10.00 น. หรือเวลาที่ปิดทำการแทนซึ่งเป็นทางเลือกการศึกษาที่จำเป็น 

พัฒนาการบริการตามเห้นทางถนนคนเดิน ซึ่งในกรณีของถนนท่าแพเจ้าหน้าที่รับผิดชอบพื้นที่ถนน 

ท่าแพนั้นใช้ช่วงเวลาประมาณ 23.00 - 24.00 น. ทำความสะอาดถนนด้วยการล้างพื้นถนนก่อนวันทำ 

การปิดถนนและหลังเมื่อทำการปิดถนนคนเดินเสร็จสิ้นเป็นเวลาปฏิบัติงาน รวมถึงเป็นช่วงเวลาการ 

จัดเก็บขยะภายในพ้ืนท่ี

เน้นทางการบริการในการพัฒนาพื้นที่ถนนคนเดิน โดยการกำหนดทางเข้า - ออกสำหรับ 

เน้นทางบริการเป็นองค์ประกอบส่วนสำคัญหลัก ซึ่งมีการปิดบล็อกถนนห้ามรถยนต์เข้า - ออกใน 

ถนนคนเดิน จึงจำเป็นต้องมีทางเลือกอื่นๆ ของอาคารไว้ในพื้นที่รองรับ เช่น ด้านหลังอาคาร ซอย 

ด้านข้างอาคาร เป็นด้น ในการรองรับการให้บริการต่างๆ หรือโดยใช้วิธีการในช่วงเวลาที่ปิดทำการ 

ของถนนคนเดิน ซึ่งอาจเป็นอีกทางเลือกในการให้บริการร้านค้า เช่น การรับ - ส่งสินค้า รวมทั้งการ 

บริหารจัดการพื้นที่ในการซ่อมบำรุง หรือทำความสะอาดของเจ้าหน้าที่ที่รับผิดชอบ

4) ระยะทาง (Distance)

ระยะทางที่เหมาะสมมีผลต่อการเดินเช่นกัน โดยการศึกษาของ Jan Gehl (1987: 139) มีการ 

สำรวจว่า การเดินที่อยู่ในระยะที่เหมาะสมของคนอยู่ประมาณ 400 - 500 เมตร สำหรับเด็กและคนชรา 

คนพิการ จะเดินในระยะที่น้อยกว่าที่กล่าวมา สอดคล้องกับบันทึกข้อง Michael Parfeat and Gardon 

Power (1997: 107) ที่กล่าวถึงนักวิจัยต่างๆ พบว่าการเดินของคนทั่วไปสามารถเดินได้ในระยะทางที่ 

จำกัด ประมาณ 120 - 400 เมตร โดยทั่วไป 70 % ของผู้ถูกสำรวจพอใจสำหรับการเดินที่ระยะทาง 150 

เมตร 40% สำหรับการเดินทางที่ระยะทาง 320 เมตร และมีเพียง 10% ที่เดินได้ถึง 800 เมตร โดยสรุป 

ระยะทางที่ผู้คนสามารถเดินได้ในแต่ละครั้ง อยู่ระหว่าง 120 - 370 เมตร ในขณะท่ี Time - Saver 

Standards for Landscape Architecture กำหนดระยะทางในการเดินที่เหมาะสมที่คนพึงพอใจอยู่ที่ 

ประมาณ 220 เมตร (700 ฟุต)

จากท่ีกล่าวมาข้างต้นอาจพบว่า การคำนึงถึงระยะทางทางกายภาพที่เหมาะสม ซ่ึงสามารถทำ 

ให้ผู้คนไม่เหมื่อยต่อการเดินเกินไป ความน่าสนใจของข้างทาง และผสมกับบรรยากาศโดยรอบอาจ 

สามารถทำให้ผู้ที่มาเดิน สามารถเดินได้ในระยะที่มากกว่าปกติ โดยอาจใช้พึนที่ว่างในการเว้นระยะ 

หรือกิจกรรมระหว่างทาง จะสอดคล้องที่ Jen Gehl (1987: 131) ว่าโครงข่ายของการเดินมีทางเลือกใช้ 

พืนท่ีว่าง (Space) หรือมีลานจัตุรัสขนาดเล็กระหว่างทาง นั้นส่งผลต่อจิตวิทยาในการทำให้ผู้ที่เดิน 

รู้สึกว่าระ ยะทางสันลง ดังนันถนนที่มีความกว้าง และระยะทางในการเดินไม่มีสิ่งใดมากีดขวาง น้ัน 

ส่งเสริมให้การเดิน และการใช้พึนที่ว่างในการเว้นระยะที่เหมาะสม โดยกำหนดให้มีจุดของกิจกรรมที่ 

แตกต่างในระหว่างทางเดิน หรือบริเวณพักผ่อนข้างทาง จะมีส่วนช่วยต่อทางจิตวิทยาของผู้ใช้ทางเท้า 

ให้รู้สึกว่าระยะทางที่เดินไม่ไกลจนเกินไป และเข้าใจสถานที่ได้ดีภายใต้องค์ประกอบโดยรอบ
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4. ปัจจัยด้านคุณภาพความงามทางสายตา (Aesthetic Factor)
ปีจจัยค้านคุณภาพความงามทางสายตา ที่ไค้แบ่งรายละเอียดออกเป็น 3 ส่วนได้แก่

- ขนาดส่วนมนุษย์ (Human scale)

- ลักษณะรูปร่างเฉพาะ (Form characteristics)

- จดจำไค้ง่าย (Identity)

ซ่ึงท้ัง 3 ส่วน นั้นมีความเกี่ยวข้องในการรับรู้สภาพแวดล้อมทางสายตา นักวิชาการที่ให้ 

ความสำคัญทางสภาพแวดล้อมที่สามารถรับรู้ไค้ทางสายตา เพื่อเป็นแนวทางในการพัฒนา

สภาพแวดล้อมหรือปรับปรูงภูมิทัศน์เมือง เช่น Brian Richard (1990) อ้างถึง (Whyte, 1980) ว่ารัเจจัย 

ของการใช้ที่ดินที่มีความสำคัญ ความกว้างของถนนและสิ่งสำคัญ คือ คุณภาพทางสายตา ที่ผู้คนรับรู้ 

สิ่งต่างๆ ในพื้นที่ หรือเนื้อหาของ Tiddalds francis (1992) กล่าวถึง ในการวางแผนใช้สอยของถนน 

คนเดินสิ่งหนึ่งที่รับรู้ไค้จากการออกแบบที่ดี คือ การออกแบบที่มีความต่อเนื่อง เหมาะสมคับขนาด 

ส่วนของผู้ใช้สอย รวมถึงอุปกรณ์ถนน วัสดุพื้นผิวถนนหรืองานศิลปะ สอดคล้องคับเนื้อหาของ Todd 
Litman(2002) Robin Blair(2002) Bill Demopoulos(2002) Nils Eddy (2002) Anne Fritzel (2002) 
Danelle Laidlaw (2002) Heath Maddox (2002) Katherine Forster (2002) ทีให้ความสำคัญในการ 

ปรับปรุงคุณภาพสายตา ประกอบด้วย ความงามของส่วนมนุษย์ในสภาพแวดล้อมถนน พืชพันธุ และ 

ความงามที่เกิดจากการดูแลความสะอาด และการซ่อมบำรุง จะเห็นไค้ว่าความงามในมุมมองของ 

นักวิชาการบางคนเกิดจากความเหมาะสมในขนาดส่วนสำหรับสัดส่วนผู้ใช้ ขนาดส่วนของอุปกรณ์ 

ถนนที่ออกแบบให้เหมาะสมคับสัดส่วนของผู้ใช้สอย หรือสัดส่วนถนนที่มีความเหมาะสมกับการใช้ 

งาน ซึ่งจำเป็นค้องนำมาใช้พัฒนาพื้นที่ถนนคนเดิน

ในขณะที่ลักษณะรูปร่างเฉพาะ (Form characteristic) และจดจำไค้ง่าย (Identity) เป็นการรับรู้ 

จากอาคารหรือสิ่งปลูกสรัางที่มีความเป็นเอกลักษณ์เฉพาะในห้องถิ่นที่ไม่เหมือนกับบริเวณอื่น ท่ีงาน 

ศิลปสถา!เตยกรรม หรือวัฒนธรรม ประเพณีของห้องถิ่นที่สามารถบ่งบอกถึงความเฉพาะของสถานที่ 

และนำไปสู่ลักษณะที่จดจำไค้ง่าย เช่น Allan B. Jacobs (1993: 9) กล่าวถึง ถนนที่ดีค้องสามารถเป็นที่ 

จดจำไค้ง่าย หรือแสดงออกถึงความเป็นเฉพาะและบริเวณตำแหน่งของงานศิลปะ สอดคล้องกับ

เนือหา เมืองที่มีเอกลักษณ์ที่ชัดเจน จะทำให้ผู้ที่เยี่ยมเยือนไค้รับรู้ ก่อให้เกิดความเข้าใจและรู้จักเมือง 

นันๆ มากข้ึน และมีผลต่อเนื่องทำให้พึงพอใจในลักษณะเฉพาะนั้น

5. ปัจจัยด้านการบริหารจัดการ (Management Factor)
รายละเอียดที่เป็นส่วนประกอบป็จจัยที่เปีนค้านการบริหารจัดการ จากการรวบรวมนั้น

Roberto Brambilla and Gianni Longo (1977) กล่าวถึง แนวทางที่ใช้บริหารจัดการสภาพแวดล้อม 

เมืองที่เป็นหน้าที่รับผิดชอบของหน่วยงาน โดยใช้เป็นขั้นตอนในการวางแผนในถนนคนเดิน นั้นสรุป 

แบ่งออกไค้เป็น 2 แนวทางใหญ่ คือ
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1) การบริหารจัดการสภาพแวดล้อมเม ือง (Environment management)
โดยการส ่งเสร ิมให ้ค ุณภาพทางกายภาพเม ืองด ีข ึ้น  ประกอบด้วย การบริหารจัดเก ี่ยวก ับส ิ่ง  

อำนวยความสะดวก หมายถึง การฟ้องกันมรสุม การบำบัดนำเส ีย กระแสไฟฟ ้า น ำใช ้และโทรศ ัพ ท ์ 
เป็นด้น การด ูและการซ ่อมบำรุงล ักษณะทางกายภาพ และความสะอาดของพ ื้นท ี่ รวมถึงการจัดการใน  
การเตรียมส่วนที่ม ีผลต่อความงามทางสายตา องค์ประกอบทาง ก ิจกรรมและน ันทนาการ การบริหาร 
จัดการสภาพแวดล้อมเม ืองเป ็นการรวมการบริหารจ ัดการส ิ่งต ่างๆ ท ี่เก ี่ยวช้องในสภาพแวดล้อมเม ือง 
ไว ้ในห ัวข ้อเด ียว ซ ึ่งสามารถจำแนกรายละเอ ียดการบริหารจัดการท ี่เก ี่ยวช ้องก ับป ิจจัย ที่ม ีผลต่อ
ความสำเร็จของถนนคนเดิน โดยการแยกรายละเอ ียดการบริหารจ ัดการท ี่เก ี่ยวช ้องก ับถนนคนเด ิน

- การบริหารจัดการเก ี่ยวก ับด ้านก ิจกรรมในพ ื้นท ี่
- การบริหารจัดการเก ี่ยวกับด้านคุณภาพความงามทางสายตา

2) การบริหารจัดการเก ี่ยวก ับเส ้นทางการส ัญจร (Traffic management)
เป ็นการบริหารจ ัดการพ ื้นท ี่ท ี่เก ี่ยวช ้องก ับระบบเส ้นทาง และโครงข ่ายในการส ัญจรของเม ือง 

รวมถึงการสัญจรของผู้พ ิการ เป ็นการพ ัฒนาเส ้นทางส ัญ จรในการเคล ื่อนท ี่ต ่างๆ รวมกัน เช่น รถยนต  ์
รถจักรยาน เป็นด้น รวมถึงส ิ่งอำนวยความสะดวกของโครงข่าย เช่น พื้นที่จอดรถ อ ุดรับส ่งรถโดยสาร 
ประจำทาง เป็นด้น โดยการส ่งเสร ิมและสน ับสน ุนการใช ้ระบบขนส ่งมวลชน รวมถึงการพัฒนาระบบ  
ขนส่งให ้ม ีประส ิทธ ิภาพ รณรงค ์ให ้เล ิกใช ้รถยนต ์ส ่วนต ัว การกำหนดช่วงเวลาให ้เก ิดเป ็นถนนคนเด ิน  
ในวันหยุด ม ีการวางแผนรองรับในระบบขนส่ง และเส ้นทางบริการรองร ับในกรณ ีม ีการป ิดถนนคน  
เดิน เป็นด้น

2.2.2 สรุปฟ้ฉจัยที่มีความสำคัญต่อถนนคนเดิน
จากการศึกษารายเอ ียดของปิจจ ัยท ี่ม ีผลกับการประสบความสำเร็จของถนนคนเดิน ในช้างด ้น  

สรุปไดว ่า การศกษาฃอง Roberto Brambilla and Gianni Longo (1977a: 37) ได ้กล่าวถ ึงป ิจจัยสำคัญ  
ของถนนคนเดินท ี่ม ีเน ื้อหาครอบคลุมซ ึ่งประกอบด้วยปีจจ ัยหลายด้าน ด ังน ื้

- ก ิจกรรมทางเศรษฐกิจ ได ้แก ่ การประกอบธุรก ิจการค้าของพ ื้นท ี่ การบร ิการของเอกชนใน  
ลักษณะต่างๆ

- ก ิจกรรมทางสังคม ได ้แก ่ การพบปะส ังสรรค ์ การชมการแสดง ก ิจกรรมทางศาสนา 
ฃนบธรรมเนียมประเพณี และวัฒนธรรมต่างๆ ของชุมชน

- อุปกรณ ์ถนน (Street Furniture) ได ้แก ่ เครื่องติดตั้งอ ุปกรณ ์ถนน จัดเป ็นส่วนประกอบ  
สำคัญของถนน ท ี่ม ีความสำค ัญเป ็นส ิ่งอำนวยความสะดวกแก่ผ ู้มาใช ้ถนน

- พืนที่จอดรถ (Parking) โดยสน ับสน ุนให ้ม ีการเตรียมพ ืนท ี่จอดรถ และเพ ิ่มในพ ืนท ี่บริเวณ  
ใกล ้เค ียงท ี่สามารถเด ินถ ึงก ันได ้
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- เส ันทางบริการ (Service and Emergency Access) ไต ้แก ่ เส ันทางบริการต ่างๆ ของร้านใน  
พื้นท ี่ผ ู้พ ักอาศ ัยและผู้ท ี่มาเด ินเป ็นสิ่งท ี่ต ้องม ีการกำหนดไว้รองร ับของพ ืนท ี่ถนนคนเด ิน

- การบริหารจัดการ (Management Factor) กล ่าวถึง แนวทางท ี่ใช ้บร ิหารจัดการ 
สภาพแวดล้อมเม ืองท ี่เป ็นหน ้าท ี่ร ับผ ิดชอบของหน่วยงาน โดยใช ้เป ็นข ันตอนในการวางแผนในถนน  
คนเดิน แบ ่งออกไต ้เป ็น  2 แนวทางใหญ ่ คือ

1) การบริหารจัดการสภาพแวดล้อมเม ือง (Environment management) โดยการ
ส ่งเสริมให ้ค ุณภาพทางกายภาพเม ืองดีข ึ้น ประกอบด้วย

- การบริหารจัดการเก ี่ยวก ับต ้านก ิจกรรมในพ ื้นท ี่
- การบริหารจัดการเก ี่ยวกับต้านคุณภาพความงามทางสายตา
2) การบริหารจัดการเก ี่ยวก ับเส ันทางการส ัญจร (Traffic management) เป็นการ

บริหารจัดการพ ื้นท ี่ท ี่เก ี่ยวข ้องก ับระบบเส ันทางและโครงข ่ายในการส ัญจรของเม ือง รวมถึง
ส ิ่งอำนวยความสะดวกของโครงข ่าย

2.3 การวิเคราะห์ข้อยูณพื่อกำหนดฟ้จฉัยที่มีผถต'อการคัดเสือกเส้นทางถนนคนเดิน
จากการรวบรวมข้อม ูลเก ี่ยวก ับถนนคนเดิน การสืกษางานวิจ ัยม ี่เก ี่ยวข ้องกับถนนคนเดินต ่างๆ  

ปิจจัยสำคัญโดย Roberto Brambilla and Gianni Longo (1977a: 37) ไต ้กล ่าวอ ้างถ ึง ประกอบกับ  
การถึกษาวิเคราะห ์สภาพพ ื้นท ี่ ท ี่จะส ่งผลให ้ถนนคนเด ินแบ ่งออกเป ็นป ็จจ ัยหลัก จ ึงไต ้สร ุปส ิ่งท ี่ควรม ี 
อยู่ในถนนคนเด ิน และส ่งผลให ้ถนนคนเด ินน ัน เอ ื้อให ้เก ิดประโยชน ์ เป ็นปิจจัยหลักท ี่ม ีผลกับการ
ประสบความสำเร็จของถนนคนเดิน ป ิจจัยน ี้ม ีความสำคัญของรายละเอ ียดท ี่เก ี่ยวข ้องในการพ ิจารณา 
ค ัดเล ือกถนนคนเด ินท ี่จะแบ ่งออกเป ็นแต ่ละประเภท รวมถึงเพ ื่อให ้ร ูปแบบถนนคนเด ินท ี่ม ีความ
เหมาะสมต่อนครเช ียงใหม ่ โดยสรุปสามารถกำหนดรัเจจ ัยถนนคนเด ินท ี่เหมาะสมต่อนครเช ียงใหม่
ไต ้ด ังน ี้

1) ป ีจจ ัยต ้านที่พ ักบริการนักท ่องเท ี่ยว
2) ป ีจจัยต ้านกิจกรรมการอ้าท ี่สำคัญ
3) ป ีจจ ัยต ้านโบราณสถาน
4) ปีจจัยต้านวัฒนธรรมพื้นถิ่น

โดยมีรายละเอียด ด ังต ่อไปน ี้

2.3.1 ฟ้จจัยต้านที่พักบริการนักท่องเที่ยว
ซึ่งป ิจจ ัยต ้านท ี่พ ักบริการน ักท ่องเท ี่ยวมาจากการศึกษาทฤษฎีของ Roberto Brambilla and 

Gianni Longo (1977a: 37) ท ี่กล ่าวถ ึง ก ิจกรรมทางเศรษฐกิจ ได ้แก ่ การประกอบธุรก ิจการค้าของพ ื้นท ี่ 
การบร ิการของเอกชนในล ักษณ ะต ่างๆ เป็นต้น และพ ื้นท ี่ถนนคนเด ินท ี่ม ีก ิจกรรมในเช ิงเศรษฐกิจ
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รวมถึงการศึกษาจากเน ื้อหาของ Michael Parfeat and Gardon Power (1997: 109) ท ี่ม ีแนวค ิดในการ  
ออกแบบให ้ม ีการใช ้ถนนร ่วมก ัน  (The Shared Street Concept) ท ี่เช ื่อมโยงก ับถนนท ี่พ ักอาศ ัย และ 
อาศ ัยสภาพแวดล้อมท ี่หลากหลาย ใช ้เป ็นการจำลองท ี่ม ีการเช ื่อมทางส ัญ จรและก ิจกรรมต ่างๆ ใน  
หมู่บ ้าน แนวค ิคน ี้ใช ้เพ ิ่มความส ัมพ ันธ ์ในส ังคมโดยเน ้นความสำค ัญของชุมชน รวมถึงผู้ท ี่พักอาศัย'ใน 
บริเวณถนนคนเดิน อาจกล ่าวได ้ว ่าสภาพแวดล้อมของถนนคนเด ินท ี่ม ีการผสมผสานกิจกรรมต ่างๆ  
นั้นม ีส ่วนเป ็นสถานท ี่สน ับสน ุนให ้เก ิดก ิจกรรมทางการค ้าในย ่านธ ุรก ิจ

จากการศึกษาทฤษฎีของ Roberto Brambilla and Gianni Longo และ Michael Parfeat and 
Gardon Power ประกอบกับการศ ึกษาศ ักยภาพพื้นท ี่พบว่า เทศบาลนครเช ียงใหม่ม ีน ักท ่องเท ี่ยว  
ชาวต่างชาติเข ้ามาท'องเที่ยวเป ็นจำนวนมาก จ ึงทำให ้เก ิดธ ุรก ิจบริการด ้านการท ่องเท ี่ยวส ูง ดังนั้นปิจจัย 
ย่านท ี่พ ักบริการนักท ่องเท ี่ยว จ ึงเป ็นป ็จจ ัยสำค ัญในการค ัดเล ือกเส ันทางถนนคนเด ินในข ั้นตอนแรก  
เพ ื่อท ี่จะได ้ทราบถึงบริเวณย่านท ี่ม ีน ักท ่องเท ี่ยวอาศ ัยอยู่ ซ ึ่งป ีจจ ัยน ื้จะช ่วยสน ับสน ุนความสะดวกใน  
การเข ้าถ ึงเส ันทางถนนคนเด ินท ี่จะได ้ม ีการค ัดเล ือกต ่อไป

2.3.2 ฟ้จจัยด้านกิจกรรมการค้าที่สำคัญ
ปีจจ ัยด ้านกิจกรรมการค้าท ี่สำค ัญมาจากการศึกษาทฤษฎีของ Roberto Brambilla and Gianni 

Longo (1977a: 37) กล ่าวถึง กิจกรรมทางเศรษฐกิจ ได ้แก ่ การประกอบธุรก ิจการค ้าของพ ื้นท ี่ การ 
บริการของเอกชนในล ักษณ ะต ่างๆ ซ ึ่งพ ืนท ี่ถนนคนเดินท ี่ม ีก ิจกรรมในเช ิงเศรษฐกิจ ม ักพบในย่านใจ  
กลางเม ืองม ีว ัตถ ุประสงค ์ใช ้เป ็นพ ืนท ี่พบปะ และต ้องการพ ื้นท ี่ใช ้สอยเช ื่อมโยงของสำน ักงานในพ ื้นท ี่ 
และกิจกรรมการค้าขายซ ึ่งอาจส ่งผลไปถึงก ิจกรรมทางส ังคมท ี่ผ ู้คนมาเด ิน

จากการศกษาทฤษฎของ Roberto Brambilla ands Gianni Longo ประกอบก ับการศกษา 
ศักยภาพพืนที่พบว่า เทศบาลนครเช ียงใหม ่เป ็นเม ืองท ี่เป ็นศ ูนย์กลางการค ้า มีการค้าขายกับ
ชาวต่างชาติด ังแต่อดีต จนทำให ้ป ีจจ ุบ ันเทศบาลนครชียงใหม ่ม ีก ิจกรรมการค ้าขายในย่านใจกลาง
เม ืองเป ็นท ี่น ิยมของช ุมชนเม ืองและน ักท ่องเท ี่ยวท ั้งชาวไทยและชาวต ่างชาต ิ ด ังนั้นปีจจัยย่านกิจกรรม  
การค ้าจ ึงเป ็นป ็จจ ัยสำค ัญในการค ัดเล ือกเส ันทางถนนคนเด ินในข ั้นตอนแรก เพ ื่อท ี่จะได ้ทราบถึง
บริเวณย่านที่ม ีก ิจกรรมการซื้อ - ขายที่หนาแน่น

2.3.3 ฟ้จจัยด้านโบราณสลาน
ปีจจ ัยด ้านโบราณสถานมาจากการศึกษาทฤษฎีของ Harvey M. Rubenstein (1992: 32) กล่าว 

ว่าการส่งเสร ิมพ ื้นท ี่ในย ่านประวัต ิศาสตร์น ั้น ด้วยการจัดเป ็นพ ื้นท ี่เด ินเท ้า (Traffic-free zone) เป็น 
เคร ื่องม ือในการอน ุร ักษ ์ และร ักษาเอกภาพสำหรับช ุมชนประวัต ิศาสตร์ อาคารและส ิ่งปล ูกสร ้างม  ี
รูปแบบสถาปีตยกรรม (Styles) ท ี่เป ็นล ักษณะทางกายภาพเฉพาะของท ้องถ ิ่นน ั้นๆ โดยอาคารหรือส ิ่ง  
ปลูกสร ้างท ี่ม ีร ูปแบบสถา!เตยกรรมท ้องถ ิ่นน ั้น  สามารถเป ็นจ ุดส ังเกตหรือส ิ่งท ี่ผ ู้คนจดจำได ้ง ่าย ซึ่ง
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Harvey M. Rubenstein (1992: 37) กล ่าวถ ึงการสน ับสน ุนให ้ม ีการด ูแลให ้อย ู่ในสภาพเด ิม  ด้วยสำรวจ 
องค ์ประกอบอาคารป ีจจ ุบ ันในพ ื้นท ี่เหล ่าน ี้ ส ิ่งเหล ่าน ี้ม ีอ ิทธ ิพลต ่อการร ับร ู้ การเร ียนรู้ และการจดจำ 
สภาพแวดล้อมได้ง ่าย และ'ว ิมลสิทธี้ หรยางกูร (2541: 181) กล ่าวถึง การศึกษาจินตภาพ
สาธารณะ ทำให ้ทราบว ่า พ ื้นท ี่ใดหรือย ่านใดม ีความสำค ัญทางก ิจกรรมมากน ้อยได ้ ซ ึ่งข ้อม ูลเหล่าน ี ้
จะเป ็นประโยชน ์ต ่อการต ัดส ินใจในการกำหนดตำแหน ่งก ิจกรรมท ี่เหมาะสม รวมถึงช่วยกำหนดแนว 
ทางการอน ุร ักษ ์สภาพแวดล้อมทางกายภาพ ท ี่ม ีความสำคัญเป ็นภูม ิล ักษณ ์ของพ ืนที่

จากศ ักยภาพพื้นท ิประกอบกับการศ ึกษาทฤษฎีของน ักว ิชาการ ทำให ้ทราบว่าสภาพแวดล้อม  
ทางกายภาพมีความสำคัญต่อถนนคนเดินเป ็นอย่างมาก ตังน ั้นป ิจจัยย ่านโบราณสถานจึงเป ็นปิจจ ัยท ี่ 
ทำให ้ก ิจกรรมหรือบรรยากาศบนถนนคนเด ินม ีร ูปแบบท ี่เด ่นช ัด สะท ้อนภาพลักษณ ์ของท ้องถ ิ่น

2.3.4 ฟ้จจัยด้านวัฒนธรรมพื้นลิ่น
ป็จจัยด้านวัฒนธรรมพื้นถ ิ่นมาจากการศึกษาทฤษฎีของ Roberto Brambilla (1977b: 37) 

กล่าวถึง ก ิจกรรมทางสังคม ได ้แก ่ การพบปะส ังสรรค ์ การชมการแสดง กิจกรรมทางศาสนา 
ขนบธรรมเนียมประเพณี และวัฒนธรรมต่างๆ ของชุมชน ด้วยการเตรียมพื้นที่ก ิจกรรมทางสังคมเป็น  
ส ิ่งสำค ัญของผ ู้ออกแบบ และ Harvey M. Rubenstein (1992: 32) กล ่าวถ ึงการส ่งเสร ิมพ ื้นท ี่ในย่าน  
ประวัต ิศาสตร์ ด ้วยการจัดเป ็นพ ื้นท ี่เด ินเท ้า (Traffic-free zone) เป ็น เคร ื่องม ือในการอน ุร ักษ ์ และรักษา 
เอกภาพสำหรับช ุมชนประวัต ิศาสตร์

ปีจจัยด้านวัฒนธรรมพืนถิ่น เป ็นป็จจยั ท ี่จะต้องมีความเกี่ยวข้องกับกิจกรรม หรือวิถ ีชีว ิต
ภายในช ุมชนหรือย ่านน ั้นๆ ป ็จจัยน ี้จะช ่วยให ้ทราบถึงพ ื้นท ี่ท ี่ม ีความสำค ัญของย่านชุมชนที่ม ีความ
เหมาะสมเพ ื่อการค ัดเล ือกเป ็นเส ันทางถนนคนเด ินต ่อไป

2.4 กรอบแนวคิดการวิเคราะห์พื้นที่
เป ็นการนำข้อม ูลท ี่เก ี่ยวข ้องค ับถนนคนเดิน จากการศึกษาวิจ ัยบทความต่างๆ ของถนนคน  

เดิน โดยนำมาวิเคราะห์เพ ื่อศ ึกษาป ีจจ ัย เกณฑ์การพิจารณา ข ้อกำหนดเง ื่อนไขต ่างๆ ท ี่เก ี่ยวข้องคับการ 
คัดเล ือกถนนท ี่ม ีความเหมาะสมและความเป ็นไปได ้ ประกอบคับการศึกษาศักยภาพพื้นท ี่ เพื่อจะ 
กำหนดให ้เป ็นถนนคนเด ินในนครเช ียงใหม ่ ซ ึ่งจะเป ็นแนวทางเล ือกสำหรับการพ ัฒนาหาเส ันทาง
สำหรับถนนคนเด ินต ่อไป นอกจากท ี่จ ัดอยู่ในป ีจจ ุบ ัน อ ีกท ังว ิเคราะห ์ในแง่กายภาพ สังคม และ 
เศรษฐกิจ เพ ื่อให ้ได ้ร ูปแบบของถนนคนเด ินในร ูปแบบต ่างๆก ัน  ท ี่ม ีความเหมาะสมในแต ่ละพ ื้นท ี่ 
และตอบสนองความต ้องการและการใช ้งานอย่างม ีค ุณภาพของช ุมชนเม ือง ด ังน ั้นการจำแนก
ประเภทของถนนคนเดินตามป ิจจัยให ้ม ีความเหมาะสมต่อพ ื้นท ี่ศ ึกษา จ ึงม ีความสำค ัญต่อการวิเคราะห ์ 
พืนที่ เพ ื่อนำไปส ู่การกำหนดเส ันทางถนนคนเด ินท ี่ม ีศ ักยภาพตรงตามวัตถ ุประสงค ์ในแต ่ละประเภท  
ต ่อไป (ดูแผนภูมิท ี่ 2.1 )
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2.5 กระบวนการวิเคราะห์พื้นที่โคยกไรกำหนดเกณ'ท!นการพิจารณา
เป ็นการนำข ้อม ูลท ี่ได ้จากการสำรวจภาคสนาม เอกสารงานที่เก ี่ยวข ้อง ประกอบกับป ีจจัยท ี่ม  ี

ผลต่อความสำเร็จของถนนคนเดินต่างๆ ท ี่ได ้มาศ ึกษาเพ ื่อท ี่จะหาเกณฑ์มาพ ิจารณาพื้นท ี่ ในการ
กำหนดปิจจัยถนนคนเดินจะด้องมีความชัดเจน ซ ึ่งจะเป ็นประโยชน ์สำหรับการกำหนดประเภทของ 
ถนนคนเดิน ป ิจจัยถนนคนเด ินในแต่ละป ีจจ ัยจะม ีเกณฑ์ในการพ ิจารณาต่างก ัน จากการประเมินพื้นที่ 
จะทำให ์ได ้เส ันทางท ี่ม ีค ่าความสำค ัญ ในแต ่ละป ิจจ ัย และปีจจัยของถนนคนเดินก ็จะมีผลต่อการ
กำหนดประเภทถนนคนเดิน ด ังน ั้นเส ันทางในแต ่ละประเภทก็จะถ ูกกำหนดโดยมาจากป ิจจ ัยหลัก ด้วย 
เช ่นกัน ซ ึ่งม ีกระบวนการวิเคราะห ์ ด ังน ี้ (ด ูแผนภูม ิท ี่ 2.2 )

1) กำหนดเกณฑ ์ท ี่จะใข ้ในการพ ิจารณาในแต ่ละป ีจจ ัย
2) ประมวลผล ซ ึ่งเส ันทางท ี่ได ้ค ่าคะแนนมากจะนำไปพ ิจารณาในข ั้นต ่อไป(ข ้อ 4)
3) กำหนดประเภทถนนคนเดินว ิเคราะห์จากป ิจจัยหลัก
4) นำเส ันทางในแต ่ละป ีจจ ัยหลัก (ข้อ 2) มาพ ิจารณาในแต่ละประเภท
5) กำหนดเกณฑ ์ท ี่จะใช ้พ ิจารณาเส ันทางถนนคนเด ินในแต ่ละประเภท
6) กำหนดเกณฑ ์ท ี่จะใช ้พ ิจารณ าร ูปแบบถนนคนเด ินในแต ่ละเส ันทาง
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แผนภูมิท ี่ 2.1 กรอบแนวคิด



แผนถูม ิท ี่ 2.2 กระบวนการว ิเคราะห ์พ ื้นท ี่โดยเกณฑ ์การพ ิจารณา



32

2.6 ขั้นตอนการวิเคราะห์ข้อมูล
1) ศ ึกษาสภาพทั่วไปของพ ื้นท ี่ศ ึกษา ร่วมกับ!]จจัยท ี่ม ีความสำคัญสำหรับถนนคน  

เด ินซ ึ่งมาจากการศึกษาเอกสาร งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
2) กำหนดขอบเขตพืนที่ศ ึกษาทังหมด โดยเฉพาะพืนที่ท ี่ม ีก ิจกรรมของชุมชนเม ือง 

ซึ่งพ ิจารณาจากการศึกษาของนักวิชาการ โดย Roberto Brambilla and Gianni Longo (1977a: 
37) ท ี่กล ่าวว ่า พ ื้นท ี่ถนนคนเดินท ี่ม ีก ิจกรรมในเช ิงเศรษฐกิจ ม ักพบในย่านใจกลางเม ือง เช่น 
ย่าน Downtown ในย ุโรป

3) นำข ้อม ูลจากสภาพพื้นท ี่และป็จจัยของถนนคนเดินมาวิเคราะห ์ร ่วมกัน เพื่อที่จะ
ค ัดเล ือกพ ื้นท ี่จาก!]จจ ัยท ี่นำมาเป ็นเกณฑ ์ในการค ัดเล ือก ซ ึ่งจะต้องม ีการกำหนดเกณฑ์การ 
พิจารณาเพ ื่อให ้ไต ้เส ้นทางท ี่ม ีค ุณสมบัต ิตรงตามลักษณะของถนนคนเด ิน ตามที่ไต้ม ี
การศึกษาจากเอกสาร งานวิจัยต่างๆ

4) นำข ้อม ูลจาก!]จจัยถนนคนเดินมากำหนดประเภท ซึ่ง!]จจัยจะเป็นตัวชีวัค 
วัตถุประสงค ์ของถนนคนเด ินและบทบาทในแต ่ละประเภทตามศ ักยภาพถนน

5) นำเส ันทางท ี่ไต ้จากผลการประมวลมาพ ิจารณา เพ ื่อกำหนดเส ันทางถนนคนเดิน
โดยมาจากการว ิเคราะห ์ความแตกต ่างลำด ับความสำค ัญของพ ื้นท ี่หเอย ่าน ท ี่ม ีค ่าคะแนน
ระดับมาก ซ ึ่งเส ้นทางในบริเวณย่านน ั้นจะถ ูกพ ิจารณาให ้เป ็นเส ันทางถนนคนเด ินต ่อไป

6) การวิเคราะห ์เง ื่อนไขเพ ื่อกำหนดรูปแบบถนนคนเด ิน โดยพิจารณาข้อมูลจาก 
การศึกษาระบบจราจรในภาพรวมของเทศบาลนครเช ียงใหม ่ และบริเวณขอบเขตพ ื้นท ี่ศ ึกษา 
ร่วมค ับ!]จจัยเร ื่องการบริหารจัดการเก ี่ยวกับการจราจร ซ ึ่งประกอบด้วย ลักษณะทางกายภาพ  
ของถนน ระบบเส ้นทางบริการ การสัญจร สถานที่จอดรถ จ ุดรับส ่งผ ู้โดยสาร โดยจะต้อง 
พิจารณาถ ึงก ิจกรรมภายในเส ้นทางถนนคนเด ินในแต ่ละประเภท ซ ึ่งจะมีความแตกต่างกัน

7) กำหนดรูปแบบเส ้นทางถนนคนเด ิน ถนนคนเด ินในแต่ละประเภทจะม ีความ  
แตกต่างกัน โดยมาจากการศ ึกษาในข้างต ้นท ั้งหมด

8) สรุปผลการศ ึกษาเพ ื่อท ี่จะเสนอแนะแนวทางการพ ัฒนา

2.7 ขอบเขตการศึกษา
2.7.1 ขอบเขตการศึกษาด้านพื้นที่
การศึกษาการวิเคราะห์การกำหนดเส้นทางของถนนคนเดิน เป็นการศึกษาในพื้นที่ท่ีเป็น

ชุมชนเมือง ซึ่งอยู่ในพื้นที่เขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ในพ้ืนท่ี 40.216 ตารางกิโลเมตร
การคัดเลือกเส้นทางศึกษาในขั้นตอนแรก จะเป็นการหาศักยภาพพื้นที่โดยภาพรวมเพื่อ

กำหนดขอบเขตพื้นที่ที่มีความสำคัญมากที่สุด ในการค้นหาเส้นทางถนนคนเดินต่อไป โดยจะเป็นการ 
เลือกศึกษาพืนที่ที่เกี่ยวกับชุมชนเมืองที่มีความหนาแน่น โดยมีโครงข่ายที่ต่อเนื่องหรือเชื่อมต่อกันไต้
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ภายในเม ือง ม ีก ิจกรรมที่ช ัดเจนและค่อนข้างม ีความหนาแน ่น เช่น เป ็นย่านการค ้าใจกลางเม ือง
ต้องการปรับปรุงสภาพแวดล้อมเม ือง รวมถ ึงม ี!เจจ ัยท ี่จะส ่งผลให ้ถนนคนเด ินประสบผลสำเร ็จ ซึ่งมี 
ปีจจัยหลายๆ ต ้านท ี่แตกต ่างก ันออกไปโดยรวมแล ้วต ้องม ีความเก ี่ยวข ้องในพ ืนท ี่ความเป ็นเม ือง ซ่ึง 
เป ็นเงื่อนไขที่สำค ัญของถนนคนเด ิน โดยจะนำข ้อม ูลต ้านพ ืนท ี่มาว ิเคราะห ์ในการเล ือกเล ้นทางท ีม ี
ความเหมาะสม

2.7.2 ขอบเขตการศึกษาด้านเนื้อหา
นครเช ียงใหม ่เป ็นเม ืองท ี่ม ีความสำค ัญทางต ้านการท ่องเท ี่ยวของภาคและประเทศ การ

ท ่องเท ี่ยวทำให ้เศรษฐกิจของเม ืองม ีการเจร ิญ เต ิบโตไปอย่างรวดเร ็ว จากการเต ิบโตอย่างรวดเร ็วบ ัน
ส ่งผลให ้ม ีการพ ัฒนาโครงสร้างพ ื้นฐานหลายอย่างท ี่ไม ่จำเป ็นข ึ้น  โดยขาดการคำน ึงถ ึงผลดี และ
ผลเสีย ทำให ้เก ิดป ิญ หาต ่างๆ ตามมาในหลายๆ ต้านโดยเฉพาะพืนที่เม ือง ซ ึ่งป ิญหาส ่วนใหญ ่มาจาก  
ระบบคมนาคมขนส่ง ป ิญหาน ี้จะส ่งผลกระทบทั้งทางต ้านกายภาพ สังคม เศรษฐกิจทังทางตรงและ 
ทางอ้อม จากการสร้างเส ันทางให ้รถว ิ่งเพ ิ่มอ ีก โดยไม ่สามารถแค ้ป ีญ หาไต ้ในระยะยาว ดังนั้นการที ่
ไม ่สร ้างเส ันทางเพ ิ่มแต ่จะลดเส ันทางรถวิ่งลง สำหร ับให ้คนเด ินน ่าจะเป ็นทางเล ือกหน ึ่งสำหร ับการ  
แค้ป ิญหาเม ือง

โดยขอบเขตการศึกษาต ้านเน ึอหา จะเป ็นการป ิดถนนให ้คนเด ินเพ ื่อใช ้เป ็นสถานท ี่ในการ
พบปะชุมชนเมือง รวมถ ึงการทำกิจกรรมที่แตกต่างก ันออกไปตามบทบาทศักยภาพพ ื้นท ี่ และศ ึกษา 
ถึงสาเหต ุของการป ิดถนนเพ ื่อให ้คนเด ินโดยจะข ึ้นอย ู่ก ับสาเหต ุหร ือป ิจจ ัยเง ื่อนไขหลายประการ ผล 
สุดท ้ายจะทำให ้เก ิดถนนคนเด ินท ี่ม ีร ูปแบบ ประเภท ท ี่แตกต่างกัน โดยข ึ้นอย ู่ก ับเอกลักษณ ์เฉพาะ  
ของถนนหรือบริเวณย่านน ั้นๆ

2.7.3 การแบ่งพื้นที่ศึกษา
การค ้นหาและการค ัดเล ือกเส ันทางท ี่ม ีความเหมาะสม ในการกำหนดให ้เป ็นเส ันทางถนนคน  

เดิน ประเด ็นหลักท ี่สำค ัญคือการศ ึกษาศักยภาพ และความเหมาะสมทางต ้านกายภาพ ส ังคมและ 
เศรษฐกิจจากขอบเขตการศึกษาด้านพืนที่ โดยม ีความเป ็นไปไต ้ว ่าพ ืนท ี่ศ ึกษาจะม ีเส ันทางท ี่ม ีล ักษณะ  
เด ่นต ้านใดต้านหนึ่ง หร ือมากกว่าหน ึ่งต ้านด้วยเหตุน ี้การแบ ่งพ ื้นท ี่ศ ึกษาจึงควรพิจารณาจากการ
กำหนดปิจจัยท ี่ม ีผลกับการประสบความสำเร ็จของถนนคนเด ิน ซ ึ่งไต ้ม ีการศ ึกษาร ่วมก ับการว ิเคราะห ์ 
ศักยภาพพืนที่โดยปิจจัย ท ี่ม ีผลต ่อการค ัดเล ือกเส ันทางถนนคนเด ินม ีท ั้งหมด 4 ปีจจัย ในแต่ละป ิจจ ัย  
จะเป ็นต ัวกำหนดประเภทถนนคนเด ินต ่อไป
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2.8 การเกีบรวบรวมข้อรุเอ
การเก ็บรวบรวมข้อม ูลกระทำโดยแบ ่งข ้อม ูลออกเป ็นข ้อม ูลปฐมภ ูม ิ และข้อมูลท ุต ิยภ ูม ิ ม ีด ังน ี้

2.8.1 ข้อรุเอปฐมภูมิ
เป ็นข ้อม ูลท ี่ได ้จากการเก ็บรวบรวมข้อม ูลสนาม โดยการสำรวจ การสังเกตลักษณะทาง

กายภาพ กิจกรรมในพ ื้นท ี่ การคมนาคม การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ิน  เป็นด้น รวมถึงป ีญหาต่างๆ ความ 
ช่วยเหลือจากภาครัฐ เพ ื่อนำมาวิเคราะห์ศ ักยภาพของพื้นที่ และเพ ื่อนำมาพ ิจารณาข ้อจำก ัดในด้าน  
ต่างๆ สำหร ับเง ื่อนไขในการพ ัฒ นาต ่อไป พร้อมทั้งกำหนดรูปแบบถนนคนเด ิน ให ้ม ีความเหมาะสม  
ต่อสภาพพื้นที่

2.8.2 ข้อรุเอทุติยภูมิ
การเก ็บรวบรวมข้อม ูลท ุต ิยภ ูม ิเป ็นการเก ็บรวบรวมข้อม ูลท ี่ได ้จ ัดเก ็บ และรวบรวมข ้อม ูลไว  ้

แล้วจากหน ่วยงานต ่างๆ สามารถแบ ่งประเภทของข้อม ูลได ้เป ็น  
ข้อม ูลจากเอกสาร งานวิจ ัยต่างๆ ท ี่รวบรวมไว ้

- เทศบาลนครเช ียงใหม่
- สำน ักงานการท ่องเท ี่ยวจ ังหวัดเช ียงใหม่
- มหาวิทยาลัยเช ียงใหม่
- จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

ข้อม ูลแผนที่ด ิจ ิตอล (Digital Map) สามารถแยกลักษณะทางกายภาพ ด ังน ี้
- ขอบเขตการปกครอง
- เส ันทางคมนาคม
- การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ิน

2.9 เครื่องมือพื่ใช้ในการศึกษา
การศ ึกษาครั้งน ี้ม ีการใช ้เคร ื่องม ือเพ ื่อช ่วยในการศ ึกษา 2 ร ูปแบบ คือ การสำรวจภาคสนาม  

และเอกสารอ ้างอ ิง

ตารางท่ี 2.1 เครื่องมือที่ใช้ในการศึกษา
สำรพกาคสนาม เอกสารด้างอิง รากกะเอียด

* •  ข ้อมูลพ ื้นฐานเทศบาลนครเช ียงใหม่

* -ข ้อม ูลข ้านกายภาพ

* - ข ้อม ูลด ้านเศรษฐกิจ
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* -ข ้อม ูลด ้านส ังคม

* •  ข ้อม ูลห ืนฐานสำน ักงานการท ่องเท ี่ยวจังหวัดเช ียงใหม่

* - ข ้อม ูลบทบาทด้านการท ่องเท ี่ยว

* - ข ้อม ูลด ้านสถิต ิการท ่องเท ี่ยว

สำรว«ภาคสนาม เอกสารค้างอิง รายละเอียด

* •  ข ้อม ูลทฤษฎีเก ี่ยวกบถนนคนเด ิน

* * •  ข ้อม ูลรายละเอ ียดของแต ่ละห ืนท ี่

* * - ป ็จจ ัยด ้านที่พ ักบริการด ้านการท่องเท ี่ยว

* * - ป ็จจ ัยด้านกิจกรรมการด้าท ี่สำคัญ

* * -ไ]จจัยด้านโบราณสถาน

* * - ป ิจจ ัยด ้านวัฒนธรรมพ ื้นถ ิ่น

•  การวิเคราะห์

* - ชจจัยของถนนคนเด ิน

* * - ศักยภาพพื้นที่

I 2265611*
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