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คำอธิบายสัญลักษณ์และคำย่อ

a, ทา
A/F
bsfc.
EGR
EVC
EVO
IVC
IVO
imep
MAP
MBT
MFB
ท
P
pc
Q
R
R
rc
rev./min.
SA
Si
T
V
WOT
°CA
atdc
btdc

Adjustable parameters for wiebe function 
Air / Fuel ratio
Brake specific fuel consumption
Exhaust gas recycle
Exhaust valve close
Exhaust valve open
Intake valve close
Intake valve open
Indicated mean effective pressure
Manifold absolute pressure
Maximum brake torque
Mass fraction burned
Polytropic exponent
Pressure
Pico coulomb
Pleat transfer
Gas constant
Connecting rod length / crank radius
Compression ratio
Revolutions per minute
Spark advance
Spark ignition
Temperature
Volume
Wide open throttle 
Degree crank angle 
After top dead center 
Before top dead center



Top dead center 
Bottom dead center 
Equivalence ratio
ช่วงองศาเพลาข้อเหวี่ยงตั้งแต่จุดระเบิดจนกระทั่งเผาไหมใต้ 10°อ 
ช่วงองศาเพลาข้อเหวี่ยงที่ใข้ในก''รเผาไหม้ส่วนผสมตั้งแต่ 10%ถึง 90 % 
ช่วงเวลาต้ังแต่จุดระเบิดจนกระทังเผาไหม้ไต้ 10%
ช่วงเวลาที่ใช้ในการเผาไหม้ส่วนผสมตั้งแต่ 10% ถึง 90 %
Specific heat ratio Cp/cv of burned and unburned mixture 
Specific heat at constant pressure and constant volume 
Indicated fuel conversion efficiency
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