
บทท 4

การพิจารณาหาคัวแทนของเครื่องยนต์ที่ใชไนเขตกรุงเทพฯ

4.1 หอักการในการพิจารณาหาคัวแทนของเครื่องยนต์

เนื่องจาก Generalised map ท ี่จะสร้างข ึ้นในงานวิจ ัยเร ื่องน ี้ จะใช้เป็นตัวแทนของ 
เครื่องยนต์ร ุ่นท ี่ใช ้ในเขตกรุงเทพฯ ดังน ั้นการสร้าง Generalised Map จะต้องพิจารณาเครื่องยนต์ต่างๆ 
ซึ่งม ีใช ้อยู่เป ็นส่วนใหญ่ในเขตกรุงเทพมหานคร เนื่องจากการศึกษานี้ไม ่สามารถนำเครื่องยนต์ทุกรุ่น

มาทำการทดสอบไต ้ ตังนันการคัดเลือกเครื่องยนต์ที่จะใช้ในกลุ่มศึกษาเพื่อสร้าง Generalised Map นั้น 
จะคัดเลือกโดยคำนึงถึงสัคส่วนที่ม ีใช ้อยู่ในเขตกรุงเทพฯ เป็นหลัก โดยจะเลือกรุ่นของเครื่องยนต์ใน 
กลุ่มศึกษาเฉพาะลำดับที่ม ีส ัดส ่วนการใช้เป ็นส่วนมากในปีจจุบ ันมาทำการทดสอบเท่าน ั้น อย่างไรก็

ตามความแม่นยำของ Generalised Map ท ี่ไต ้จะส ูงข ึ้น  ถ้าสามารถคัดเลือกรุ่นของเครื่องยนต์ในกลุ่ม 
ศึกษาที่ม ีส ัดส ่วนการใช้งานรวมเป ็นส ่วนมาก

4.2 ผสการพิจารณาหาคัวแทนของเครื่องยนต์

จากหลักการในการพิจารณาหาตัวแทนของเครื่องยนต์ดังกล่าว จำเป็นจะต้องทราบถึงปริมาณ  

เครื่องยนต์ต่างๆ ท ี่ม ี,ใช้อยู่'ในบีจจุบัน จากข้อมูลสถิต ิของปริมาณรถยนต์แต่ละยี่ห ้อที่ม ีอยู่ในท้องตลาด 
ซึ่งไต ้จากข้อมูลการจดทะเบ ียนรถยนต์น ั่งส ่วนบุคคลในเขตกรุงเทพมหานครในช่วงป ี พ.ศ. 2535-2539 
ดังแสดงไว ้ในตารางท ี่ 4.1

จากตารางดังกล่าวพบว่า รถยนต์ที่ม ีปริมาณการจดทะเบียนใหม่ในเขตกรุงเทพฯ มากที่ส ุดใน 
ช่วงป ี พ.ศ. 2535 - 2539 คือ รถยนต์ย ี่ห ้อโตโยต้า ขนาดเครื่องยนต์ 1300 - 1600 CC. ซึ่งมีปริมาณการ 
ใช้งานคิดเป็นร้อยละ 20.42 อันดับสองดือ รถยนต์ยี่ห ้อ M itsubishi ขนาดเครื่องยนต์ 1300 - 1600 CC. 
ซึ่งมีปริมาณการใช้งานคิดเป็นร้อยละ 9.84 อันดับที่สามดือ รถยนต์ยี่ห ้อ Honda ขนาดเครื่องยนต์

1300 - 1600 CC. ซึ่งม ีปริมาณการใช้งานคิดเป็นร้อยละ 9.71 อันดับที่ส ี่ เป็นรถยนต์ยี่ห ้อ Nissan ขนาด 
เครื่องยนต์ 1300 - 1600 CC. ซึ่งม ีปริมาณการใช้งานคิดเป็นร้อยละ 5.54

จากปริมาณการใช้งานของเครื่องยนต์ที่ม ีอยู่ในเขตกรุงเทพฯ 4 อันดับแรก สังเกตไต้ว่าถ้วน 
เป็นเครื่องยนต์ที่ม ีขนาคความจุกระบอกสูบเดียวคัน ซ ึ่งแม้จะมีปริมาณการใช้งานรวมคิดเป ็นสัดส่วน  
เพียงร้อยละ 45.51 ของปริมาณที่ม ีกไรใช ้งานทั้งหมด แต่ถ ้าพิจารณาถึงสัดส่วนการใช้งานในกลุ่มของ 
เครื่องยนต์ท ี่ม ีขนาดความจุกระบอกสูบเดียวลันนั้นจะคิดเป ็นสัดส่วนถึงร้อยละ 90



ตารางที่ 4.1 แสดงปริมาณรถยนต์นั่งส่วนบุคคลที่จคทะเบียนใหม่ในเขตกรุงเทพมหานคร
ในช่วงปี พ.ศ. 2535 - 2539

อันดับ ยี่ห ้อรถยนต์ ขนาดของเครื่องยนต์ ปริมาณ ร้อยละ

1 โตโยต้า 1,301 - 1,600 116,701 20.42

2 มิตซูบ ิช ิ 1,301 - 1,600 56,238 9.84

3 ฮอนค้า 1,301 - 1,600 55,491 9.71

4 น ิสส ัน 1,301 - 1,600 31,684 5.54

5 ฒ ็นซ ์ 2,000 ข ึ้นไป 31,274 5.47

6 วอลโว่ 2,(XX) ข ึ้นไป 18,679 3.27

7 ฮอนค้า 2,000 ข ึ้นไป 17,886 3.13

8 โตโยค้า 1,801 - 2 ,0 ๓ 16,628 2.91

9 โตโยค้า ไม่เกิน 1 ,3๓ 13,320 2.33

10 น ิสส ัน 1,801 - 2 ,0๓ 12,613 2.21

11 มิตชูบ ิช ิ ไม,เกิน 1 ,3๓ 11,618 2.03

12 ฮอนค้า 1,801 - 2 ,0๓ 10,929 1.91

13 บีเอ็มดับบลิว 1,601 - 1 ,8๓ 10,418 1.82

14 ฮุนได 1,301 - 1 ,6๓ 10,055 1.76

15 อี'ชู'ชุ 2 ,0 ๓  ข ึ้นไป 9,640 1.69

16 โตโยค้า 2 ,0 ๓  ข ึ้นไป 9,419 1.65

17 มิตช ูบ ิช ิ 1,801 - 2 ,0๓ 9,224 1.61

18 บีเอ็มดับบลิว 2 ,0 ๓  ข ึ้นไป 9,012 1.58

19 ผ ็น ช ์ 1,601 - 1 ,8๓ 8,996 1.57

20 น ิสส ัน ไม่เกิน 1 ,3๓ 8 ,9๓ 1.57

21 ฟอร์ด 1,301 - 1 ,6๓ 7,435 1.30

22 มาสค้า 1,801 - 2 ,0๓ 7,309 1.28

23 ไดฮ ัทส ุ ไม่เกิน 1 ,3๓ 7,104 1.24

24 โอเปิล 1,301 - 1 ,6๓ 6,861 1.20

25 มาสค้า 1,301 - 1 ,6๓ 6,101 1.07

ที่มา : ฝ่ายสถิต ิการขนส่ง กองวิชาการและวางแผน
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ดังนั้นจึงพิจารณาคัดเลือกเครื่องยนต์เฉพาะเครื่องยนต์ขนาด 1 3 0 0  -  1 6 0 0  CC. เท่านั้น เพื่อที่จะ 
นำมาใช้สร้างเป็น G e n e r a l i s e d  M a p  ซึ่งเป็นตัวแทนของเครื่องยนต์ที่ใช้อยู่ในเขตกรุงเทพมหานคร 
เนื่องจากเครื่องยนต์ขนาด 1 3 0 0  -  1 6 0 0  CC. มีปริมาณร้อยละ 5 0 . 8 4  ของเครื่องยนต์ทั้งหมดที่ใช้ไนเขต 
กรุงเทพฯ

ซึ่งเครื่องยนต์ที่นำมาพิจารณาใช้!นงานวิจัยนี้มีดังนี้
1 . เครื่องยนต์ T o y o t a  M o d e l  4 A - F E  ขนาดความจุกระบอกสูบ 1 5 8 7  CC.
2 .  เครื่องยนต์ T o y o t a  M o d e l  3 E  ขนาดความจุกระบอกสูบ 1 4 9 8  CC.
3 .  เครื่องยนต์ M i t s u b i s h i  M o d e l  G 3 2 B  ขนาดความจุกระบอกสูบ 1 5 9 7  CC.

โดยเครื่องยนต์ทั้ง 3 เครื่อง นี้ถ้าเปรียบเทียบกับเครื่องยนต์เบนซินขนาด 1300 - 1600 CC. ท่ีมี 
ใช้อยู่ในเขตกรุงเทพฯ ทั้งหมด จะคิดเป็นปริมาณสัดส่วนร้อยละ 60 ซึ่งถือได้ว่าเป็นปริมาณที่ใช้กันเป็น 
ส่วนใหญ่ของเครื่องยนต์ขนาดเคียวกัน ดังนั้น Generalised Map ที่ได้จึงยังคงสามารถใช้เป็นตัวแทน 
ของเครื่องยนต์เบนซินขนาด 1300 - 1600 CC. ในเขตกรุงเทพมหานครได้

4.3 การก ำ ห น ด ค่า weight ปริมาณส ัด ส ่ว น ร ้อ ย ละข อ ง เ ค ร ื่อ ง ย น ต ์

จากตารางที่ 4.1 เราสามารถกำหนด weight ปริมาณสัดส่วนร้อยละของเครื่องยนต์ในแต่ละ 
ชน ิดได ้ โดยกำหนดจากปริมาณสัดส่วนการใช้งานในถ้องตลาด ดังนั้นสัดส่วนของเครื่องยนต์
Mitsubishi Model G32B ซึ่งมีขนาดของเครื่องยนต์ 1597 CC. จึงมีค่าเท่ากับ 9.84

เนื่องจากเครื่องยนต์ Toyota Model 4A-FE และ เครื่องยนต์ Toyota Model 3E ซึ่งมีขนาดของ 
เครื่องยนต์ 1587 CC. และ 1498 CC. ตามลำดับ ซึ่งจากข้อมูลการจดทะเบียนรถยนต์นั่งส่วนบุคคลจะอยู่ 
ใน ก ล ุ่ม การใช้งานเคียวกัน ตังนั้นการกำหนดค่า weight ปริมาณสัดส่วนร้อยละของเครื่องยนต์ของ 
เครื่องยนต์ Toyota Model 4A-FE และ Toyota Model 3E จึงไม่สามารถใช้ข้อมูลจากตารางที่ 4.1 เพียง 
ส่วนเดียวได้ จำเป็นด้องพิจารณาหาสัดส่วนจากข้อมูลปริมาณเครื่องยนต์ ขนาด 1500 CC. และขนาด 
1600 CC. ที่มีการผลิตจากโรงงานประกอบรถยนต์ ซึ่งได้จากสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย ดัง 
แสดงไว!นตารางที่ 4.2



ต ารางท ี่ 4 .2  แ ส ด งป ร ิม าณ ก ารผ ล ิต ร ถ ย น ต ์ส ่ว น บ ุค ค ล ข น าด ต ่า งๆ  ร ะ ห ว ่า งป ี พ .ศ . 2537  -  2538

ขนาดเครื่องยนต์

น้อยกว่า 1 ,2 0 0  CC. 1 ,2 0 1 - 1 , 5 0 0  CC. l,501-1800cc. 1,801-2,000 CC. มากกว่า 2 , 0 0 0  CC

ปี 2537 1,724 52,285 49,936 5,930 17,765

ปี 2538 1,852 55,217 54,640 10,995 15,875

รวม 3,576 107,502 104,576 16,925 33,640

ที่มา ะ สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย

จากตารางที่ 4.2 สรุปได้ว่าสัดส่วนของเครื่องยนต์ที่มีขนาด 1,201-1,500 CC ต่อเครื่องยนต์ 
ขนาด 1,501-1800 CC. มีค่าประมาณ 1.03 ดังนันสัคส่วนโดยประมาณการของ weight ปริมาณสัดส่วน 
เอยละของเครื่องยนต์ Toyota Model 3E ซึ่งมีขนาด 1498 CC. ต่อ weight ปริมาณสัดส่วนเอยละของ 
เครื่องยนต์ Toyota Model 4A-FE ซึ่งมีขนาด 1587 CC. จะมีค่าประมาณ 1.03 นั่นคือ

weight ปริมาณสัดส่วนเอยละของเครื่องยนต์ Toyota Model 3E มีค่า ประมาณ 10.36 
weight ปริมาณสัดส่วนเอยละของเครื่องยนต์ Toyota Model 4A-FE มีค่า ประมาณ 10.06

4 . 4  ก า ร ก ำ ห น ด ค ่า  w e i g h t  ป ร ิม า ณ ส ัด ส ่ว น เ อ ย ล ะ ข อ ง น ํ้า ม ัน เ ช ื้อ เ พ ล ิง

เนื่องจากเชื้อเพลิงที่ใช้ส่าหรับรถยนต์นั่งส่วนบุคคลมีอยู่ด้วยกัน 2 ชนิด คือ นามี''นเบนซิน 
ออกเทน 91 และนํ้ามีนเบนซินออกเทน 95 ดังนั้นในงานวิจัยนี้จึงได้ใช้!ภํ้มีนเชื้อเพลิงทั้งสองชนิดดัง 
กล่าวสำหรับทดสอบหาสมรรถนะของเครื่องยนต์ในแต่ละเครื่อง แต่เนื่องจากปริมาณการใช้เชื้อเพลิง
ทั้งสองชนิดในท้องตลาดแตกต่างกัน ดังนั้นในการสเาง Generalised Map นอกจากจะด้องคำนึงถึง 
weight ปริมาณสัดส่วนเอยละของเครื่องยนต์แล้วยังด้องคำนึงถึง weight ปริมาณสัดส่วนเอยละของนำ 
มีนเชื้อเพลิงทั้งสองชนิดด้วย ซึ่ง weight ปริมาณสัดส่วนเอยละของนั้ามีนเชื้อเพลิงนี้สามารถพิจารณา 
หาได้จากยอดการจำหน่ายนั้ามีนเชื้อเพลิงทั้งสองชนิดในท้องตลาด 

จากข้อมูลของการปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย พบว่า
- ปริมาณการขายนำมีนเบนซินออกเทน 91 ทังประเทศในไตรมาสที่ 3 ของปี พ.ศ. 2541 มี 

ปริมาณ 574 ล้านลิตร
- ปริมาณการขายนั้ามีนเบนซินออกเทน 95 ทั้งประเทศในไตรมาสที่ 3 ของปี พ.ศ. 2541 มี 

ปริมาณ 1192 ล้านลิตร
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ดังนั้น จากปริมาณการขายนํ้ามันเบนซินทั้งสองชนิดข้างต้น สรุปไต้ว่า สัดส่วนของนามัน 
เบนซินออกเทน 91 ต่อนามันเบนซินออกเทน 95 มีค่าประมาณ 1 ะ 2.076 ดังนั้นจืงสามารถระบุ 
weight ของสัดส่วนร้อยละของเครื่องยนต์และนามันไต้ดังนี้

- weight ปริมาณสัดส่วนร้อยละของเครื่องยนต์ Toyota Model 4A-FE เมื่อใช้นี้ามันเบนซิน 
ออกเทน 91 มีค่าประมาณ 3.27

- weight ปริมาณสัดส่วนร้อยละของเครื่องยนต์ Toyota Model 4A-FE เมื่อใช้นี้ามันเบนซิน 
ออกเทน 95 มีค่าประมาณ 6.79

- weight ปริมาณสัดส่วนร้อยละของเครื่องยนต์ Toyota Model 3E เมื่อใช้นี้ามันเบนซิน 
ออกเทน 91 มีค่าประมาณ 3.367

- weight ปริมาณสัดส่วนร้อยละของเครื่องยนต์ Toyota Model 3E เมื่อใช้นี้ามันเบนซิน 
ออกเฑน 95 มีค่าประมาณ 6.993

- weight ปริมาณสัดส่วนร้อยละของเครื่องยนต์ Mitsubishi Model G32B เมื่อใช้นี้ามันเบนซิน 
ออกเทน 91 มีค่าประมาณ 3.198

- weight ปริมาณสัดส่วนร้อยละของเครื่องยนต์ Mitsubishi Model G32B เมื่อใช้นี้ามันเบนซิน 
ออกเทน 95 มีค่าประมาณ 6.642
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