
บทที่ 2

ระเบียบวิธีวิจัยและลักษณะทั่วไปของข้อมูล

แหล่งข้อมูลและวิธีการสุ่มตัวอย่าง
การคืกษาครั้งนี้ใช้ข้อมูลจากโครงการสำรวจเกี่ยวกับอนามัยและสวัสดิการ พ.ศ. 2539 

ซึ่งดำเนินการโดยสำนักงานสถิติแห่งชาติ ซึ่งข้อมูลชุดนี้เป็นโครงการต่อเนื่องได้มีการสำรวจเป็น 
ระยะทุก 4 ปี มีวัตถุประสงค์เพื่อเก็บรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับภาวะสุขภาพอนามัย ภาวะความ 
เจ็บป่วยของประชากร การไปรับบรืการสาธารณสุข ความพิการ การสูบบุหร่ี การดื่มสุรา หรือ 
เครื่องมึนเมา ตลอดจนความปลอดภัยในการขับขี่ยานพาหนะ

การสุ่มตัวอย่างทั่งหมด
มีครัวเรือนท่ีตกเป็นตัวอย่างครั้งน้ีทั้งหมด 26,427 ครัวเรือน การเก็บรวบรวมข้อมูลเกี่ยว 

กับสมาซิกทุกคนในครัวเรือนโดยใช้วิธีการสัมภาษณ์หัวหน้าหรือสมาชิกของครัวเรือนที่ตกเป็น 
ตัวอย่าง โดยพนักงานของสำนักงานสถิติแห่งชาติ

การสำรวจได้ทำในทุกจังหวัด (73 จังหวัด) โดยใช้แผนการสุ่มตัวอย่างแบบขั้น 2 ข้ันตอน 
(stratified Two stage sampling) โดยมีชุมรุมอาคาร (ในเขตเทศบาล) และหมู่บ้าน (ในเขต 
สุขาภิบาลหรือนอกเขตเทศบาล สุขาภิบาล) เป็นหน่วยตัวอย่างข้ันท่ี 1 และครัวเรือนล่วนบุคคล 
เป็นหน่วยตัวอย่างข้ันที่ 2 โดยใช้จังหวัดในแต่ละภาคและกรุงเทพมหานครเป็นสตราตัม (stratum) 
รวมท้ังหมดมี 5 ข้ัน คือ กรุงเทพมหานคร ภาคกลาง (ยกเว้นกรุงเทพมหานคร) ภาคเหนือ 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และภาคใต้ (สำนักงานสถิติแห่งชาติ, 2539: 9)

ในการเลือกตัวอย่างขั้นที่ 1 ได้แบ่งแต่ละข้ันออกเป็น 3 เขตตามลักษณะการปกครอง คือ 
ในเขตเทศบาล ในเขตสุขาภิบาล และนอกเขตเทศบาล สุขาภิบาล แล้วจึงทำการเลือกชุมรุมอาคาร 
หรือหมู่บ้านตัวอย่างจากแต่ละเขตการปกครองอย่างอิสระต่อกัน โดยให้ความน่าจะเป็นในการ 
เลือกเป็นปฏิภาคกับจำนวนครัวเรือนของชุมรุมอาคารหรือหมู่บ้านน้ันๆ ไต้

ในการเลือกข้ันท่ี 2 ซึ่งเป็นการเลือกครัวเรือนล่วนบุคคลตัวอย่างจากบัญชีรายซื่อครัวเรือน 
ซึ่งได้จากการจดนับในชุมรุมอาคารหรือหมู่บ้านตัวอย่าง โดยในแต่ละชุมรุมอาคารหรือหมู่บ้าน 
ตัวอย่างในเขตสุขาภิบาลจะเลือกครัวเรือนส่วนบุคคลตัวอย่างจำนวน 12 ครัวเรือน และ 9 
ครัวเรือนสำหรับหมู,บ้านของนอกเขตเทศบาล-สุขาภิบาล โดยวิธีการสุ่มแบบมีระบบก่อนที่จะ 
ทำการเลือกครัวเรือนตัวอย่าง ได้มีการจัดเรียงรายซื่อครัวเรือนใหม่ตามขนาดของครัวเรือน ซ่ึงวัด 
ด้วยจำนวนสมาชิกในครัวเรือน (สำนักงานสถิติแห่งชาติ, 2539: 10)
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สำหรับการศึกษาในครั้งนี้ผู้วิจัยได้เลือกเฉพาะประชากรในวัยแรงงานอายุ 18-59 ปีท่ี'ขับ 
ยานพาหนะทุกประเภท (ไม่'ใช่ผู้โดยสาร) ไม่ว่าจะเป็นรถยนต์ รถกระบะส่วนบุคคล รถแท็กซ่ี 
รถสามล้อ รถโดยสารประจำทางขนาดเล็กภายในจังหวัด รถโดยสารประจำทางระหว่างจังหวัด 
รถกระบะเล็กรับจ้าง รถบรรทุกต้ังแต่ 6 ล้อข้ึนไป รถอีแต่'น รถอ่ืน  ๆ (ไม่รวมรถจักรยานยนต์) 
โดยดูลักษณะภูมิหลังของประชากรเหล่านี้ในเรื่องต่างๆ เช่น เพศ อายุ สถานภาพสมรส การศึกษา 
อาชีพ ภาคและเขตที่อยู่อาศัย ประกอบกับพฤติกรรมเส่ียง ได้แก่ การด่ืมสุรา การใช้เคยยาม้า และ 
พฤติกรรมการป้องกันตนเองให้ปลอดภัยจากการบาดเจ็บที่รุนแรง ได้แก่ การใช้เข็มขัดนิรภัย เพ่ือ 
นำปัจจัยต่างๆ มาทำการวิเคราะห์ในข้ันตอนต่อๆ ไป สา,,หตุที่เลือกประชากรวัยแรงงานอายุตั้งแต่ 
18 ปีขึ้นไปแทนที่จะเริ่มตั้งแต่อายุ 15 ปีน้ัน เพราะตามกฎหมายผู้ขับรถจะทำการสอบใบอนุญาต 
ขับรถได้เมื่อมีอายุตั้งแต่ 18 ปีบริบูรณ์ข้ึนไป ซึ่งข้อมูลเบื้องต้นจากโครงการสำรวจเกี่ยวกับอนามัย 
และสวัสดิการของประชากรไทยปี พ.ศ. 2539 น้ี พบว่าประชากรอายุ 18-59 ปีท่ี'ขับรถและตกเป็น 
ตัวอย่างในการดิกษาครั้งนี้มีจำนวน (ก่อนถ่วงน้ัาหนัก) ท้ังส้ิน 8,018 คน ส่วนผลการวิจัยท่ีนำ 
เสนอจะเป็นผลที่ถ่วงนํ้าหนักตามตัวแปรถ่วงนํ้าหนักที่กำหนดโดยสำนักงานสถิติแห่งชาติเพื่อให้ 
เป็นตัวแทนระตับประเทศ โดยผู้วิจัยได้ปรับตัวแปรถ่วงนํ้าหนักให้จำนวนตัวอย่างคงเดิม

ข้อจำกัดในการสิกษา
1. เนื่องจากในการศึกษาครั้งนี้ผู้วิจัยได้ใช้ข้อมูลของโครงการสำรวจเกี่ยวกับอนามัยและ 

สวัสดิการ พ.ศ. 2539 ซ่ึงเป็นข้อมูลของสำนักงานสถิติแห่งชาติ เป็นการพยายามใช้ข้อมูลที่มีอยู่ 
แล้วให้เกิดประโยชน์สูงสุด ตังน้ัน ข้อมูลจากแบบสอบถามจึงขาดรายละเอียดบางอย่างที่ผู้วิจัย 
สนใจ เซ่น ประสบการณ์ในขณะขับรถ เวลาในขณะขับรถ ความเร็วในขณะขับรถ สภาพถนน 
สภาพรถ หรือสถานที่ที่เกิดอุบัติเหตุ รวมทั้งระตับแอลกอฮอลัในเลือดของผู้ประสบอุบัติเหตุ 
เป็นต้น จึงทำให้ไม่สามารถวิเคราะห์บางประเด็นได้ในรายละเอียด เพราะในแบบสอบถามเพื่อ 
การสำรวจคร้ังน้ีไม่ได้มีการเก็บรวบรวมข้อมูลไว้

2. ข้อมูลของโครงการสำรวจครั้งน้ี ได้มาจากการสัมภาษณ์หัวหน้าครัวเรือน ซ่ึงผู้ขับรถ 
อาจจะไม่ได้เป็นหัวหน้าครัวเรือน ตังน้ัน ข้อมูลที่ได้ในบางรายจึงไม่ใช่การสัมภาษณ์กับผู้ขับรถ 
โดยตรง ข้อมูลส่วนบุคคลที่ได้บางส่วนอาจคลาดเคลื่อนไปจากความเป็นจริง โดยในการศึกษา 
คร้ังน้ี ผู้ขับรถเป็นผู้ให้สัมภาษณ์เองโดยตรงคิดเป็นร้อยละ 52.5 ของตัวอย่างในการศึกษาทั้งหมด

3. ข้อจำกัดของข้อคำถามไม่ได้สะท้อนภาวะเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุหรือบาดเจ็บที่ 
แท้จริง เนื่องจากตัวแปรหลักในการศึกษาคร้ังน้ีไม่ได้บ่งช้ีขัดว่าเป็นการกระทำก่อนขับหรือไม่ เซ่น 
การดื่มสุรา การเคยใช้ยาม้า หรือเป็นการกระทำในขณะที่ขับรถ ตังเซ่น การใช้เข็มขัดนิรภัย
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ผู้วิจัยจึงต้องสันนิษฐาน'ว่า ปกติมีพฤติกรรมอย่างไร เม่ือในขณะท่ีฃับรถหรือก่อนขับรถก็น่าจะมี 
พฤติกรรมเช่นน้ัน ซึ่งรายละเอียดแต่ละตัวแปรหลักพบข้อจำกัดดังนี้

3.1 การดื่มสุรา ข้อคำถามน้ีไม่ได้บ่งช้ีขัดว่าเป็นการด่ืมสุราก่อนขับรถ และไม่ได้ 
วัดปริมาณแอลกอฮอล์ในร่างกายโดยตรงเมื่อเกิดอุปติเหตุหรือบาดเจ็บ

3.2 การเคยใช้ยาม้า ข้อคำถามถามว่า "...(ชื่อผู้ขับรถ)...’' เคยใช้ยาม้าหรือ 
ยาขยันในการขับรถหรือไม่ ” คำตอบท่ีได้เช่น "เคยใช้เป็นประจำ" ซึ่งไม่ได้มีระยะอ้างอิงไว้ว่าใช้ 
เม่ือใด ดังน้ันจึงไม่สามารถทราบได้ว่าปัจจุบันยังคงใช้อยู่หรือไม่หรือเคยใช้มานานเพียงใด

3.3 การใช้เข็มขัดนิรภัย ข้อคำถามนี้ไม่ได้บ่งบอกอย่างขัดเจนว่า เมื่อเกิดอุบัติเหตุ 
ครั้งท่ีได้ไปสำรวจน้ันได้มีการคาดเข็มขัดนิรภัยหรือไม่

4. ตัวแปรเรื่องการเคยใช้ยาม้า ซึ่งถือเป็นยาเสพติดที่ผิดกฎหมาย ข้อมูลที่ได้จากการ 
รายงานจึงอาจตํ่ากว่าความเป็นจริง

5. ในส่วนของการใช้เข็มขัดนิรภัยอาจจะไม่ได้สํงผลต่อการลดอุบัติเหตุโดยตรง แต่อาจจะ 
ช่วยลดความรุนแรงของอุบัติเหตุลง อาจจะไม่มีการบาดเจ็บเมื่อใช้เข็มขัด ซึ่งข้อมูลท่ีใช้ไม่ได้มีการ 
ถามถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุ

6. ข้อมูลที่จะนำมาใช้ยังขาดความขัดเจนในเรื่องระยะเวลาที่เกิดขึ้นของตัวแปรอิสระ ซ่ึง 
ได้แก่ การมีพฤติกรรมเสี่ยง และพฤติกรรมการป้องกันตนเอง ข้อคำถามเพียงระบุว่า "ในปัจจุบัน" 
ส่วนการเกิดอุบัติเหตุหรือการบาดเจ็บซึ่งเป็นตัวแปรตามนั้น เป็นการซักถามโดยระบุเวลาขัดเจน 
คือ "เม่ือ 2 สัปดาห์ที่ผ ่านมา"

นอกจากนี้ “การเกิดอุบัติเหตุหรือบาดเจ็บจากยานพาหนะทางบก” ที่ใช้ในการคืกษาครั้งนี้ 
เป็นการนับรวมอุบัติเหตุหรือบาดเจ็บที่เกิดจากยานพาหนะทางบกทั้งหมด ไม่สามารถระบุได้ว่าผู้ที่ 
ได้รับอุบัติเหตุหรือบาดเจ็บดังกล่าวนั้น เป็นผู้ท่ีขับยานพาหนะนั้นหรือไม่จึงเป็นข้อจำกัดของข้อมูล 
อีกประการหน่ึง

อย่างไรก็ดี แม้ว่าข้อมูลจากโครงการนี้จะมีข้อจำกัดอยู่บ้าง แต่ผู้วิจัยคาดว่าจากลักษณะ 
กลุ่มตัวอย่างที่เป็นตัวแทนในระดับประเทศ ทำให้การคืกษาเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุหรือบาดเจ็บ 
ของผู้ขับยานพาหนะในประเทศไทยครั้งนี้น่าจะมีประโยชน์อย่างมาก เพราะยังมีการวิจัยเป็น 
จำนวนน้อยมากที่คืกษาวิเคราะห์ในระดับประเทศ
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ตัวแปรที่ใช้ในการสิกษา
ก. ตัวแปรตาม ได้แก่ เกิดอุปีติเหตุหรือบาดเจ็บจากยานพาหนะทางบก 
ข. ตัวแปรอิสระ ได้แก่ ภูมิหลังของผู้ฃับยานพาหนะ ประกอบด้วย

1. ภูมิหลังของผู้ฃับยานพหานะ
1.1 เพศ
1.2 อายุ
1.3 สถานภาพสมรส
1.4 การศึกษา
1.5 อาชีพ
1.6 ภาคที่อยู่อาศัย
1.7 เขตที่อยู่อาศัย

2. พฤติกรรมเส่ียง และพฤติกรรมการป้องกันตนเอง ประกอบด้วย
2.1 การด่ืมสุรา
2.2 การเคยใช้ยาม้า
2.3 การใช้เข็มขัดนิรภัย

นิยามและการวัดตัวแปร
ผู้ขบยานพาหนะ ในการศึกษาครั้งนี้หมายถึงผู้ขับรถประ๓ ทต่างๆ ทุกชนิดไม่ว่าจะเป็น 

รถยนต์ รถกระบะต่วนบุคคล รถแท็กซ่ี รถสามล้อ รถโดยสารประจำทางขนาดเล็กภายในจังหวัด 
รถโดยสารประจำทางระหว่างจังหวัด รถกระบะเล็กรับจ้าง รถบรรทุกต้ังแต่ 6 ล้อข้ึนไป รถอีแต่น 
รถอ่ืน  ๆ (ไม่รวมรถจักรยานยนต์) โดยในต่วนของการวิเคราะห์ข้อมูลในบทกัดไปจะใช้ท้ังคำว่า 
''ผู้ขับยานพาหนะ',, “ผู้ขับรถ” หรือ ''ผู้ขับรถประ๓ ทต่างๆ “ สลับกันไป

ลำหรับการศึกษาในครั้งนี้ ผู้วิจัยได้ให้คำนิยามตัวแปรแต่ละตัว ตังรายละเอียดต่อไปนี้ 
1. ตัวแปรดาม คือ การเกิดอุบ ้ต ิเหตุหรือบาดเจ็บจากยานพาหนะทางบก ซ่ึงเป็น 

ตัวแปรทวิ (dichotomous Variables) หรือที่เรียกอีกอย่างหนึ่งว่าตัวแปรหุ่น (dummy variables) 
มีค่าเป็น 0 หรือ 1 (สุชาติ ประสิทธ้ิรัฐสินธุ, 2540: 203) โดยอุปีติเหตุหรือบาดเจ็บตามคำนิยาม 
ที่ใช้ในโครงการสำรวจเกี่ยวกับอนามัยและสวัสดิการของลำนักงานสถิติแห่งชาติ ปี พ.ศ. 2539 
หมายถึง '‘การที่ร่างกายเกิดบาดแผลหรือเจ็บปวดอันเนื่องมาจากสาเหตุภายนอกซึ่งอาจเกิดมา 
จากอุบตเหตุหรือสาเหตุอื่นๆ” (สำนักงานสถิติแห่งชาติ, 2539: 3) สำหรับในการศึกษาครั้งนี้จะ 
จำกัดขอบเขตเฉพาะอุปีติเหตุหรือบาดเจ็บที่เกิดจากยานพาหนะทางบกเท่าทั้น ซึ่งตัวแปรตามนี้ได้ 
มาจากชุดของคำถามข้อ F 2 1 . F 2 2  และ F54 ซึ่งมีใจความตังนี้
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เร่ิมจากข้อ F54 เป็นคำถามที่ใช้ในการคัดเลือกกลุ่มของผู้ขับรถที่จะใช้เป็นตัวอย่างใน
การคืกษาครั้งนี้ โดยข้อคำถามมีใจความว่า “(ถ้าขับรถ) (ชื่อ)....ขับรถประ๓ ทใด’' ซ่ึงผู้'ขับรถ
ทุกคนนี้จะได้รับคำถามเกี่ยวกับอุบติเหตุหรือบาดเจ็บ โดยคำถามในข้อ F21 เป็นคำถามกรองที่ 
ถามถึงข้อมูลเกี่ยวกับการได้รับอุบัติเหตุหรือบาดเจ็บของแต่ละคนในครัวเรือนโดยมีใจความของ 
คำถามดังนี้คือ

“ในรอบ 2 สัปดาห์ที่ผ่านมา (ช่ือผู้ขับรถ)......เคยได้รับอุบัติเหตุหรือบาดเจ็บหรือไม่"
ต่อมาในข้อ F22 จะเป็นคำถามเฉพาะผู้ที่เคยได้รับอุบัติเหตุหรือบาดเจ็บโดยมีใจความว่า
“อุบัติเหตุหรือบาดเจ็บที่...... (ชื่อผู้ขับรถ)......... ได้รับเกิดจากสาเหตุใด”
จากข้อคำถามในข้อ F21 และ F22 น้ัน
หากผู้ตอบตอบว่าเกิดจากลาเหตุอื่นๆ รวมถึงไม่เคยได้รับอุบัติเหตุหรือบาดเจ็บเลยในรอบ 

2 สัปดาห์ที่ผ่านมาตัวแปรตามจะถูกกำหนดค่าให้เท่ากับ 0
หากผู้ตอบตอบว่า จากยานพาหนะทางบก ตัวแปรตามจะถูกกำหนดค่าให้เท่ากับ 1

2. ตัวแปรอิสระ แบ่งเป็นปัจจัยภูมิหลังของผู้ขับรถ พฤติกรรมเสี่ยงและพฤติกรรมการ 
ป้องกันตนเอง มีรายละเอียดในการวัดตัวแปรตังนี้คือ

2.1 ภูมิหลังของผู้ขับรถ
2.1.1 เพศของผู้ท่ีดกเป็นตัวอย่าง'ในการคืกษ'า ได้จากแบบสอบถามข้อ F4
2.1.2 อาย ได้จากแบบสอบถามข้อ F3 หมายถึง อายุเต็มปีหรืออายุที่ครบเมื่อวันเกิด 

คร้ังล่าสุดของผู้ขับรถ (สำนักงานสถิติแห่งชาติ, 2539: 5) ซึ่งได้จากการราย 
งานการสัมภาษณ์ของหัวหน้าครัวเรือน ซึ่งในการคืกษาครั้งนี้ได้แบ่งเป็น 4 
กลุ่มคอ

- 18-24 ปี
- 25-34 ปี
-35-44 ปี
- 45-59 ปี

2.1.3. สถานภาพสมรส ได้จากแบบสอบถามข้อ F5 แบ่งเป็น 3 กลุ่มตังนี้
-สถานภาพโสด
- กำลังสมรส
- เคยสมรส (หม้าย/หย่า/แยก)
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2.1.4. การศึกษา ได้จากแบบสอบถามข้อ F5 หมายถึง ระดับช้ันสูงสุดท่ีผู้ฃับรถเรียน 
สำเร็จในระดับการศึกษาต่างๆ ตามระบบการถึกษาฃองกระทรวงศึกษาธิการ 
กำหนดไว้ขณะให้สัมภาษณ์ (สำนักงานสถิติแห่งชาติ, 2539: 6)โดยการศึกษา 
คร้ังน้ีได้จัดแบ่งเป็น 5 ระดับได้แก่

- ป.4 หรอต่ําก'ว่า
- ป.ร-ป.6
- ม.1 -ม.3
- ม.4-ม.6
- อุดมศึกษา

2.1.5. อาชีพ ได้จากแบบสอบถามข้อ F9 หมายถึง ประเภทหรือชนิดของงานท่ีผู้ขับรถ 
น้ันทำอยู่ในรอบ 1 ปีก่อนการสำรวจระหว่างเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2538 ถึง 
30 เมษายน พ.ศ. 2539 บุคคลส่วนมากมีอาชีพอย่างเดียว สำหรับบุคคล 
ที่ในรอบปีดังกล่าวมีอาชีพมากกว่า 1 ชนิดได้เลือกอาชีพที่ใช้เวลาทำงาน 
มากกว่า ถ้าใช้เวลาทำงานแต่ละอาชีพเท่ากันนับอาชีพที่มีรายได้มากกว่า 
ถ้าเวลาทำงานและรายได้ที่ได้รับจากอาชีพแต่ละอาชีพเท่ากันได้ ผู้สัมภาษณ์ 
จะเลือกเอาอาชีพใดอาชีพหนึ่ง (สำนักงานสถิติแห่งชาติ, 2539: 7) ในการ 
ศึกษาครั้งนี้ผูวิจัยได้แบ่งเป็น 5 กลุ่มอาชีพดังน้ี

- วิชาชีพ/บรีหาร
- เกษตรกรรม/ประมง
- ขนส่ง/คมนาคม
- ช่าง/กรรมกร/ผู้ใช้แรงงาน
- ไม่ทำงาน/แม่บ้าน

2.1.6. ภาคที่อยู่อาศัย หมายถึง ภาคที่ผู้ขับรถอาศัยอยู่ในวันที่ให้สัมภาษณ์ แบ่งเป็น 
5 กลุ่มดังน้ี

- ภาคเหนือ
- ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
- ภาคใต้
- ภาคกลาง
-  ก ร ุง เ ท พ ม ห า น ค ร
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2.1.7. เขตที่อยู่อาศัย หมายถึง ผู้ขับรถอาศัยอยู่ในเขตการปกครองต่างๆ กันในวันท่ี 
ให้สัมภาษณ์โดยแยกออกเป็น 2 เขตดังน้ี

- ในเขตเทศบาล หมายถึง ผู้ที่อาศัยอยู่ในเขตเทศบาล
- นอกเขตเทศบาล หมายถึง ผู้ที่อาศัยอยู่ในเขตสุขาภิบาล และผู้ที่อาศัย 

อยู่ในเขตชนบท

2.2. พฤติกรรมเสี่ยง หมายถึง พฤติกรรมของผู้ขับรถท่ีอาจจะกระทำก่อนการขับรถซึ่งส่ง 
ผลให้สภาพร่างกายไม่เป็นปกติ ทำให้เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุหรือบาดเจ็บจากการการขับรถได้ 
พฤติกรรมเสี่ยงประกอบด้วย

2.2.1 พฤติกรรมการดื่มสุรา ซึ่งการดื่มสุราหรือเครื่องดื่มมีนเมาในการภิกษาครั้งนี้ 
หมายถึง การด่ืมเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์ ได้แก่ แม่โขง เหล้าขาว 28 ดีกรี 
กระแช, สาโท บร่ันดี ไวน์ วิสกี้ เบียร์ เป็นต้น (สำนักงานสถิติแห่งชาติ, 
2539: 40)
การดื่มสุรา ได้จากคำถามข้อ F46 และ F50 โดยข้อ F46 เป็นคำถามกรองว่า

“ปัจจุบัน (ชื่อผู้ขับรถ)....ดื่มสุราหรือเครื่องดื่มมีนเมาหรือไม่”
ในกรณีที่ผู้ตอบตอบว่า ด่ืม จึงถามต่อในข้อ F50 ซึ่งเป็นการถามถึงความถี่ 
ในการดื่มสุราซึ่งมีใจความว่า

“ตามปกติ...(ชื่อผู้ขับรถ)..ดื่มสุราหรือเครื่องดื่มมีนเมามากน้อยแค่ไหน" 
จากคำตอบในข้อ F46 และ F50 ผู้วิจัยได้นำตัวแปรพฤติกรรมการดื่ม 

สุรามาจัดกลุ่มตามระดับความถี่ของการดื่มสุราดังนี้
1. ) ไม่ด่ืมสุรา
2. ) ด่ืมนานๆ คร้ัง
3. ) ดื่มค่อนข้างบ่อย
4. ) ด่ืมประจำ

2.2.2 พฤติกรรมการเคยใช้ยาม้า ซึ่งการใข้ยาม้าในการภิกษาครั้งนี้หมายถึง การใช้ยา 
ที่มีส่วนผสมของสารจำพวกแอมเฟตามีน ชื่งมีผลอย่างรุนแรง ในขณะออกฤทธิ้ 
ทำให้มีนเมา คึกคะนอง และขาดสติ (สำนักงานสถิติแห่งชาติ, 2539: 5)
การเคยใช้ยาม้า ได้จากคำถามข้อ F56 ใจความว่า

“...... (ชื่อผู้ขับรถ)....เคยใช้ยาม้าหรือยาขยันในขณะขับรถหรือไม่"
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ซึ่งการคืกษาในครั้งน้ีได้นำคำตอบที่ได้จากข้อ F56 นำมาจัดกลุ่มเป็น 3 ระดับ 
คอ

1.) ไม่ใช้
2. ) ใช้บางคร้ัง
3. ) ใช้ประจำ

2.3. พฤติกรรมการป้องกันตนเอง หมายถึง พฤติกรรมท่ีผู้ขับรถกระทำเพ่ือดูแล ป้องกัน 
ตนเองไม่ให้เกิดการบาดเจ็บหรือบาดเจ็บน้อยลงเมื่อเกิดอุบัติเหตุขณะขับรถ เซ่น การใช้เข็มขัด 
นิรภัย ซึ่งหมายถึง การคาดเข็มขัดนิรภัยในขณะขับรถยนต์ส่วนตัว รถกระบะ หรือรถประ๓ ทอ่ืนๆ

2.3.1 พฤติกรรมการใช้เข็มขัดนิรภัย ได้จากคำถามข้อ F55 ใจความว่า
'‘....(ชื่อผู้ขับรถ).. ขณะขับรถใช้เข็มขัดนิรภัยหรือไม่" และนำคำตอบที่ได้ 
มาจัดเป็น4 ระดับคือ
1. ) รถไม่มีเข็มขัดนิรภัย
2. ) รถมีเข็มขัดนิรภัยแต่ไม่ใช้
3. ) รถมีเข็มขัดนิรภัยและใช้บางครั้ง
4. ) รถมีเข็มขัดนิรภัยและใช้ทุกคร้ัง

การวิเคราะห์ข ้อมูลและการนำเสนอข้อมูล
เพ่ือให้ข้อมูลที่คืกษาเป็นตัวแทนของประชากรในประเทศไทย ค่าที่ได้นำเสนอในตาราง

ต่างๆ ทุกตารางเป็นค่าที่ถ่วงนํ้าหนักแล้ว (weighted percent) ค่าถ่วงนํ้าหนักในการคืกษาครั้งนี้ 
จะแตกต่างไปจากค่าถ่วงนํ้าหนักของสำนักงานสถิติแห่งชาติที่ต้องการให้จำนวนตัวอย่างที่คืกษา 
เท่ากับจำนวนประชากรไทย แต่การถ่วงนํ้าหนักครั้งนี้จะเป็นการปรับค่าถ่วงนํ้าหนักให้มีจำนวน.
ตัวอย่างเท่ากับจำนวนประชากรตัวอย่างที่สัมภาษณ์ได้คือ 8,018 ราย ซึ่งสูตรในการคำนวณค่า 
ถ่วงน้ําหนักใหม่คือ

X ผ ู้'ข ับ ร ถ อ า ย ุ 1 8 -5 9 ปีทีต่ ก เ ป ็น ต ัว อ ย ่า ง  X ค ่า ถ ่ว ง น ํ้า ห น ัก แ บ บ เ ด ิม )
ค ่า ถ ่ว ง น ำ ห น ัก ใ ห ม ่ =   -------------- !— ------------------------------— j--------ร--------------------- --------- — —

ผู้ขับรถอายุ18 —59ปีท่ีถ่วงนาหนักแบบเดิม

X „ 8,018 X ค่าถ่วงน้าหนักแบบเดิมค่าถ่วงนำหนักใหม่ = ------------------------------------------
5,474,693
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อย่างไรก็ตามเพื่อให้ทราบถึงจำนวนประชากรที่ตกเป็นตัวอย่างที่สัมภาษณ์ได้ จึงได้แสดง 
จำนวนของตัวอย่างก่อนถ่วงนํ้าหนักไว้ด้วยในแต่ละตาราง นอกจากนี้จำนวนตัวอย่างในตารางที่ 
แสดงอาจแตกต่างกันไปเพราะการตัดจำนวนตัวอย่างที่ไม่ทราบ ไม่ตอบ ของตัวแปรต่างๆ ที่คืกษา 
ซึ่งการนำเสนอข้อมูลต่างๆ มีตังน้ี

1. วิเคราะห์ข้อมูลเบื้องต้นเสนอตารางการกระจายร้อยละแสดงลักษณะภูมิหลังทั่วไปของ 
ผู้ขับรถ พฤติกรรมเส่ียง ได้แก่ การด่ืมสุรา การเคยใช้ยาม้า และพฤติกรรมป้องกันตนเอง ได้แก่ 
การใช้เข็มขัดนิรภัย รวมท้ังประ๓ ทของรถท่ีผู้ขับนิยมใช้

2. เสนอตารางไขว้ (cross-tabulation) ในการแสดงความสัมพันธ์ระหว่างภูมิหลังของ 
ผู้ขับรถกับพฤติกรรมต่างๆ และความสัมพันธ์ของตัวแปรอิสระท้ังหมด คือ ภูมิหลังของผู้ขับรถ 
รวมทั้งพฤติกรรมต่างๆ กับการเกิดอุบติเหตุหรอบาดเจ็บจากยานพาหนะทางบก ตรวจลอบความ 
สัมพันธ์ระหว่างตัวแปรอิสระ และตัวแปรตามด้วยค่าไคสแคว์ (x2 -test) ที่ระตับนัยสำคัญน้อยกว่า 
หรอเท่ากับ 0.05, 0.01, 0.001 หมายความว่าความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรต่างๆ มีโอกาสเป็น 
ไปได้หรือมีความเชื่อถือไม่ตํ่ากว่าร้อยละ 9 5 ,9 9 หรือ99.9 ของตัวอย่างที่คืกษาตามสำตับ

3. เสนอตารางค่าสหสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรอิสระและตัวแปรตาม (correlation) แสดง 
ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรอิสระแต่ละตัวและตัวแปรอิสระกับตัวแปรตาม เพ่ือนำตัวแปรอิสระท่ี 
ไม่มีความสัมพันธ์กันสูงมากนักเช้าวิเคราะห็ในสมการถดถอยโลจิทร่วมกัน

4. ใช้การวิเคราะห์ถดถอยโลจึท (logit regression) เพื่อพิจารณาว่าการเกิดอุนัติเหตุ
หรือบาดเจ็บจากยานพาหนะทางบกของผู้ขับรถประ๓ ทต่างๆ นั้นมีความแตกต่างตามลักษณะ
ภูมิหลัง พฤติกรรมของผู้ขับอย่างไร และมีปัจจัยใดบ้างที่มีผลต่อความน่าจะเป็นของการเกิด
อุบัติเหตุหรือบาดเจ็บจากยานพาหนะทางบกอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ วิธีการทางสถิตินี้เป็น 
การวิเคราะห์หลายตัวแปร (multivariate analysis) อีกวิธีหนึ่งที่ใซ้เพื่อหาและทดสอบความ 
สัมพันธ์ระหว่างตัวแปรตามซึ่งเป็นตัวแปรท่ีมีมาตรวัดระตับนามมาตรา (categorical variables) 
ซึงเป็นตัวแปรทวิ (dichotomous variables) หรือเรียกอีกอย่างว่าตัวแปรหุ่น (dummy variables) 
มีค่าเพียง 2 ค่า คือเป็น 0 หรือ 1 เท่าน้ัน (สุชาติ ประสิทธ์รัฐสินรุ, 2540: 203) ซึ่งในการคืกษา 
ครั้งนี้กรณีที่เกิดอุบัติเหตุหรือบาดเจ็บจากยานพาหนะทางบกจะมีค่าเท่ากับ 1 ส่วนกรณีอื่นๆ มีค่า 
เป็น 0 ผลที่ได้จากการวิเคราะห์ถดถอยโลจึท คือ ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรอิสระและตัวแปร 
ตามที่แสดงทิศทางในเซิงเปรียบเทียบว่า ตัวแปรอิสระแต่ละตัวจะมีอิทธิพลกับตัวแปรตามไปใน
ทิศทางใดเมื่อเปรียบเทียบกับตัวแปรอิสระที่กำหนดให้เป็นกลุ่มเปรียบเทียบหรือกลุ่มอี'างอิง 
(reference category) โดยใช้โปรแกรม Limdep ซึงจะให้ค่าสถิติตังนี
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4.1 ค่าส้มประสิทธิ้ หมายถึง ค่า Log ของอัตราส่วน (หรอ Log odd ratio) ของ 
โอกาสที่จะทำนายลักษณะของตัวแปรตาม

4.2 ค่าคงที่ หมายถึง ค่าของตัวแปรตามเมื่อตัวแปรอิสระทุกตัวมีค ่า เท่ากับ 0
4.3 Log likelihood หมายถึง ค่าแสดงการทำนายทั้งสมการของการวิเคราะห์ใน

การอธิบายตัวแปรตาม ถ้ามีตัวแปรอิสระตัวแปรใดตัวแปรหน่ึงมีนัยสำคัญ
ทางสถิติ จะถือว่าสมการน้ันๆ ทั้งสมการอธิบายตัวแปรตามอย่างมีนัยสำคัญ 
ทางสถิติ แต่ไม่สามารถบอกได้ว่าตัวแปรอิสระตัวแปรใดอธิบายตัวแปรตาม 
ได้ดีท่ีสุด

4.4 ระตับนัยสำคัญทางสถิติ t (t — test) ซึ่งในการศึกษานี้แสดงระตับนัยสำคัญ 
ทางสถิติที่ระตับตํ่ากว่าหรอเท่ากับ 0.05, 0.01 และ 0.001

ลักษณะทั่วไปของข้อมูล
ผลของโครงการสำรวจเกี่ยวกับอนามัยและสวัสดิการ ในปี พ.ศ. 2539 ดำเนินการโดย 

สำนักงานสถิติแห่งชาติพบว่าผู้ขับรถอายุระหว่าง 18-59ปีที่เป็นตัวอย่างของการศึกษาในครั้งนี้มี 
ท้ังหมด 8,018 คน ในตารางท่ี 1 แสดงถึงคุณลักษณะท่ัวไปของประชากรท่ีขับรถ ได้แก่ เพศ 
อายุ สถานภาพสมรส การศึกษา อาชีพ ภาคที่อยู่อาคัย และจำแนกตามเขตที่อยู่อาศัย

เพศ
ผู้ขับรถในประเทศไทยประกอบด้วยเพศชายถึงร้อยละ 81.6 เพศหญิงมีเพียงร้อยละ 18.4 

โดยภาพรวมแล้วมีประชากรเพศชายที่ขับรถมากกว่าเพศหญิงหลายเท่า ทั้งในและนอกเขต 
เทศบาล

อายุ
จากตารางพบว่าร้อยละ3 1 .7 ของผู้ขับอยู่ในกลุ่มอายุ35-44 ปี รองลงมาได้แก่ กลุ่มอาย ุ

25-34 ปี, 45-59 ปี และ 18-24 ปี โดยมีลัดส่วนร้อยละ 30.6,23.0 และ 14.7 ตามสำคับ และ 
ไม่พบความแตกต่างกันมากนักเมื่อเปรยบเทียบระหว่างในเขตเทศบาลและนอกเขตเทศบาล

สถานภาพสมรส
เมื่อจำแนกสถานภาพสมรสของผู้ขับรถในประเทศไทยพบว่า ส่วนใหญ่เป็นผู้ที่กำลังสมรส 

ประมาณร้อยละ 76.0 สำตับถัดมา คือ ผู้ขับรถสถานภาพโสดร้อยละ 21.5 ส่วนที่เหลือประมาณ 
ร้อยละ 2.5 เป็นกลุ่มผู้ขับรถที่มีสถานภาพเป็นหม้าย หย่า หรือแยกกันอยู่กับคู่สมรส เมื่อเปรียบ
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การถึกษา
ในปี พ.ศ. 2539 ผู้ขับรถอายุ 18-59 ปีท่ัวประเทศมีร้อยละ 33.3 ที่ไม่มีการถึกษาหรือ 

สำเร็จการถึกษาในระดับประถมถึกษาตอนต้น (ประถม 1 -  ประถม 4) ถัดมาร้อยละ 25.0 สำเร็จ 
การถึกษาระดับอุดมถึกษา ส่วนผู้ขับรถที่สำเร็จการถึกษๆระดับประถมถึกษๆตอนปลาย มัธยมต้น 
และระดับมัธยมปลาย มีสัดส่วนน้อยลงตามลำดับ เมื่อแยกพิจารณาตามเขตที่อยู่อาศัย พบว่า 
ผู้ขับรถที่อาศัยอยู่นอกเขตเทศบาลมีระดับการถึกษาตํ่ากว่าในเขตเทศบาลอย่างชัดเจน กล่าวคือ 
มากกว่าร้อยละ 40 ของผู้ชับรถท่ีอาศัยอยู่นอกเขตเทศบาลไม่ได้รับการถึกษา หรือได้รับการถึกษา 
ตํ่ากว่าชั้นประถมศึกษาตอนต้น ในขณะที่สัดส่วนดังกล่าวมีเพียงประมาณร้อยละ 22.0 ในเขต 
เทศบาล

เทียบระหว่างในและนอกเขตเทศบาล พบว่า ผู้ชับรถที่อาศัยอยู่นอกเขตเทศบาลนั้นมีผู้ที่สมรลแล้ว
ในสัดส่วนที่สูงถึงร้อยละ 78.7 ผู้ที่ยังโสดมีร้อยละ 19.1 ส่วนผู้ที่เคยสมรส (หม้าย/หย่า/แยก) มี
เพียงร้อยละ 2.2

อาชีพ
ผู้ชับรถทั่วประเทศเป็นผู้ที่ประกอบอาชีพใช้วิชาชีพหรือบริหารมากที่สุดร้อยละ 41.8 

ถัดมาได้แก่ กลุ่มเกษตรกรและประมง ร้อยละ 23.6 ผู้ที่ทำอาชีพเกี่ยวกับขนส่งและคมนาคม 
ร้อยละ 14.2 ช่าง กรรมกรและผู้ใช้แรงงาน ร้อยละ 13.6 ส่วนผู้ท่ีไม่ได้ทำงาน แม่บ้าน และนักเรียน 
เพียงร้อยละ 6.5 เมื่อจำแนกระหว่างในเขตเทศบาลและนอกเขตเทศบาลพบว่า ผู้ชับรถที่อาศัย 
อยู่ในเขตเทศบาลประกอบอาชีพเกี่ยวกับใช้วิชาชีพหรือบริหาร มากที่สุดคือร้อยละ 56.9 ตามด้วย 
อาชีพที่ทำเกี่ยวกับการขนส่งและคมนาคม ส่วนผู้ชับรถที่อาศัยอยู่นอกเขตเทศบาล พบว่า ร้อยละ
38.8 ของผู้ชับรถประกอบอาชีพเกี่ยวกับเกษตรกรรมและการประมง รองลงมาเป็นผู้ที่ประกอบ 
อาชีพเกี่ยวกับใช้วิชาชีพหรือบริหาร

ภาคที'อยู่อาศัย
ผู้ชับรถทั่วประเทศอาศัยอยู่ในภาคกลางมากที่สุดร้อยละ 29.8 ภาคเหนือและภาคตะวัน 

ออกเฉียงเหนือพบเป็นสัดส่วนใกล้เคียงกันร้อยละ 21.2 และ 22.1 ตามลำดับ ในกรุงเทพมหานคร 
ร้อยละ 18.0 ส่วนในภาคใต้นั้นพบว่ามีผู้ชับรถจำนวนน้อยที่สุดเพียงร้อยละ 8.9 เท่าน้ัน

I ง < 0 0 4 6 ■ จ'6'1
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ตารางที่ 1 การกระจายร้อยละของผู้ฃับรถ จำแนกตามลักษณะภูมิหลัง

ภ ูม ิห ล ังข องผ ู้ข ับ รถ ท ั่วป ระเท ศ ใน เข ต เท ศ บ าล น อ ก เข ต เท ศ บ าล
(จ ำน ว น ต ัว อ ย ่าง )  

ก ่อน ถ ่วง'น าห น ัก

เพศ
ช า ย 8 1 .6 7 7 .9 8 4 .7 (6 ,2 7 1 )

ห ญ ิง 1 8 .4 22 .1 1 5 .3 (1 ,7 4 7 )

ก ล ่ม อ า ย  (ป ี)

1 8 - 2 4 1 4 .7 12.1 1 6 .8 (8 7 7 )
2 5 - 3 4 3 0 .6 3 0 .8 3 0 .5 (2 ,4 3 2 )
3 5 - 4 4 3 1 .7 3 2 .4 3 1 .1 (2 ,7 3 0 )

4 5 - 5 9 2 3 .0 2 4 .7 2 1 .6 (1 ,9 7 9 )

ส ถ าน ภ าพ ส ม ร ส  

โสด 2 1 .5 2 4 .5 19.1 1 ,5 5 9 )
สมรส 7 6 .0 7 2 .6 7 8 .7 (6 ,2 1 8 )
ห ม ้า ย /ห ย ่า /แ ย ก ก ัน อ ย ู่ 2 .5 2 .8 2 .2 (2 3 9 )
ไม,ท ร าบ /ไม ่ต อ บ 0 .0 0 .0 - (2)

ก ารส ืกษ 'า

ป .4  ห ร ือต ํ่าก 'ว ่า 3 3 .3 2 2 .0 4 2 .5 (2 ,4 1 4 )
ป . ร - ป . 6 1 5 .8 1 1 .4 1 9 .4 (1 ,0 5 0 )
ม .1 - ม . 3 1 2 .6 14.1 1 1 .3 (1 ,1 3 8 )
ม .4 -  ม .6 1 2 .0 1 5 .2 9 .5 (1 ,0 7 6 )
อ ุด ม ส ืก ษ า 2 5 .0 3 5 .6 1 6 .3 (2 ,2 1 9 )
ไม ่ท ร าบ /ไม ่ต อ บ 1.3 1.7 1 .0 (1 2 1 )

อ าช ีพ

ใช้ว ิช าช ีพ  /  บ ร ิห าร 4 1 .8 5 6 .9 2 9 .5 (3 ,8 5 4 )
เก ษ ต ร ก ร /ป ร ะ ม ง 2 3 .6 4 .9 3 8 .8 (1 ,4 2 7 )
ข น ล ่ง /ค ม น า ค ม 1 4 .2 16.1 1 2 .7 (1 ,0 8 0 )
ช ้า ง /  กรรมกร 1 3 .6 1 3 .5 1 3 .7 (1 ,1 2 0 )
แม่บ ้า น /ไ ม ่ท ำ ง า น 6 .5 8.1 5 .2 (5 0 7 )
ไม่ท ร า บ /ไ ม ่ต อ บ 0 .3 0 .4 0 .2 (3 0 )
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ตารางที่ 1 (ต่อ) การกระจายร้อยละของผู้ขับรถ จำแนกตามลักษณะภูมิหลัง

ภ ูม ิห ล ังข องผ ู้ข ับ รถ ท ั่ว ป ระเท ศ ใน เข ต เท ศ บ าล น อ ก เข ต เท ศ บ าล
(จ ำน ว น ต ัว อ ย ่าง )  

ก ่อ น ถ ่ว ง ‘น าห น ัก

ภ า ค ท ี่อ ย ่อ า ศ ัย

เหน ือ 2 1 .2 1 3 .9 2 7 .1 ( (1 ,8 0 9 )

ต ะ ว ัน อ อ ก เฉ ีย ง เห น ือ 22 .1 1 4 .6 2 8 .2 (1 ,9 0 5 )

ใ ต ้ 8 .9 6 .8 1 0 .7 (9 5 1 )

ก ล าง 2 9 .8 2 4 .6 3 4 .0 (2 ,3 5 6 )

ก ร ุง เท พ ม ห าน ค ร 1 8 .0 4 0 .1 - (9 9 7 )
ร ว ม 1 0 0 .0 1 0 0 .0 1 0 0 .0 ( 8 ,0 1 8 )

พฤติกรรมเพียงของผู้ขบรถ
ตารางที่ 2 แสดงถึงข้อมูลพื้นฐานเกี่ยวกับ “พฤติกรรมเลี่ยงต่อการเกิดอุปติเหตุ" อันได้แก่ 

การดื่มสุรา การเคยใช้ยาม้า จากข้อมูลพบประเด็นต่างๆ ท่ีน่าสนใจดังน้ี
กา?ดื่มสุรา
ผู้ขับรถที่ตกเป็นตัวอย่างในการคืกษาครั้งนี้มีพฤติกรรมเสี่ยง คือ มีการดื่มสุราในลัดส่วน 

ที่ค่อนข้างสูง กลุ่มที่ดื่มสุรามีสูงถึงร้อยละ 54.0 เมื่อจำแนกตามความถี่จะพบว่าผู้ที่ดื่มบางครั้ง 
แล้วแต่โอกาสสำคัญหรอเทศกาลต่างๆ หรือน้อยกว่า 1 คร้ัง/เดือน จะมีลัดส่วนสูงสุดถึงร้อยละ
23.1 ในขณะที่ผู้ที่ดื่มเป็นประจำมีลัดส่วนน้อยที่สุด โดยมีพฤติกรรมการดื่มทุกวัน และดื่ม 3-4 คร้ัง 
ต่อสัปดาห์ร้อยละ 4.4 และ 6.7 ตามลำดับ

การเคยใช้ยาม้า
พฤติกรรมเสี่ยงในการเคยใช้ยาม้าของผู้ขับรถอายุ 18-59 ปีในประเทศไทย พบว่า ผู้ขับรถ 

ไม่เคยใช้ยาม้าสูงมากร้อยละ 94.7 ผู้ขับรถที่เคยใช้ยาม้าเป็นประจำมีเพียงร้อยละ 0.7 เท่าน้ัน 
ส่วนผู้ขับที่เคยใช้ยาม้าเป็นบางครั้งคราวมีร้อยละ 3.9 และมีผู้ที่ไม่ให้คำตอบเป็นจำนวนถึงร้อยละ
0.8 อย่างไรก็ตาม ข้อมูลในส่วนนี้น่าจะมีการรายงานตํ่ากว่าความเป็นจริง เพราะผู้ตอบอาจจะ 
ไม่กล้ารายงานตามความจริงเกรงว่าจะผิดกฎหมาย
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ตารางที่ 2 การกระจายร้อยละของผู้ฃับรถ จำแนกตามการดื่มสุราและการเคยใช้ยาม้า

ล ัก ษ ณ ะ ภ ูม ิห ล ัง ข อ งผ ู้ช ับ ร ถ ร ้อ ย ล ะ
(จ ำน ว น ต ัว อ ย ่าง )  

ก ่อ น ถ ่ว ง น ํ้าห น ัก

ก าร ด ื่ม ล ร า

1. ไม ่ด ื่ม 4 6 .0 (3 ,9 1 6 )

2 . ด ื่ม
ด ื่ม น ้อ ย ก ว ่า  1 ค ร ั้งต ่อ เด ือ น 2 3 .1 (1 ,7 5 0 )

ด ื่ม  1 - 2  ค ร ั้งต ่อ เด ือ น 9 .3 (6 7 4 )

ด ื่ม  1 - 2  ค ร ั้ง ต ่อ ล ัป ด าห ์ 1 0 .5 (7 6 9 )

ด ื่ม 3  - 4  ค ร ั้ง ต ่อ ล ัป ด าห ์ 6 .7 (5 3 1 )

ด ื่ม ท ุกว ัน 4 .4 (3 7 0 )

ไ ม ่ท ร า บ /ไ ม ่ต อ บ 0.1 (8)
ก า ร เค ย ใช ้ย า ม ้า

ไ ม ่เค ย ใช ้ 9 4 .6 (7 ,6 2 3 )
เค ย ใช ้เป ็น บ าง ค ร ั้ง 3 .9 (2 8 3 )
เคยใช ้เป ็น ป ระจำ 0 .7 (4 3 )
ไ ม ่ท ร า บ /ไ ม ่ต อ บ 0 .8 (7 0 )

ร ว ม 1 0 0 .0 ( 8 ,0 1 8 )

พฤติกรรมการป้องกันตัวเองของผู้ขับรถ
การใช้เข็มชัดนิรภัย
เมื่อพิจารณาผู้ที่ชับรถทั้งหมดที่ตกเป็นตัวอย่าง พบว่ามีรถจำนวนมากที่ไม่มีเข็มชัดนิรภัย 

รถท่ีไม่มีหรอใม่ได้ติดต้ังเข็มชัดนิรภัยมีสูงถึงร้อยละ 37.8 ส่วนรถท่ีมีเข็มชัดนิรภัย มีผู้ชับรถเป็น 
จำนวนมากใช้เข็มชัดนิรภัยทุกครั้งร้อยละ 31.7 ใช้บางครั้งร้อยละ 24.2 มีส่วนน้อยร้อยละ 5.5 ท่ี 
ไม่ใช้เข็มชัดนิรภัย (ตารางท่ี 3)

ตารางท่ี 3 การกระจายร้อยละของผู้ชับรถ จำแนกตามการใช้เข็มชัดนิรภัย

ก าร ใช ้เข ็ม ช ัด น ิร ภ ัย  ร ้อ ย ล ะ

รถไม ่ม ีเข ็ม ช ัดน ิรภ ัย  

ไม่ใช้ 
ใช ้บ าง ค ร ั้ง  

ใช ้ท ุก ค ร ั้ง  

ไม ่ท ราบ  /ไ ม ่ต อ บ

3 7 .8
5 .5

2 4 .2
3 1 .7

0.8

(จ ำ น ว น ต ัว อ ย ่า ง )  

ก ่อ น ถ ่ว ง น ํ้าห น ัก  

(2 ,6 6 9 )  

(4 1 3 )  

(2 ,2 3 3 )  

(2 ,6 2 9 )
(7 4 )

( 8 ,0 1 8 )ร ว ม 100.0
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ประเภทของรถที่ผ ู้ขบรถใช้
จากตารางที่ 4 ผู้ฃับรถท่ัวประเทศนิยมใช้รถยนต์หรือรถกระบะส่วนตัวมากท่ีส ุด  (ร้อยละ

71.9) รองลงมาคือรถอีแต๋น (ร้อยละ 8.4) รถบรรทุก 6 ล้อ (ร้อยละ 6.5) รถขุด รถยก รถแทรกเตอร์ 
(ร้อยละ 3.2) ที่เหลือเป็นพวกรถรับจ้าง เช่น รถกระบะรับจ้าง รถโดยสารในจังหวัด รถแท็กซ่ี 
รถโดยสารระหว่างจังหวัด ตามลำดับ

เมื่อแยกพิจารณาตามเขตที่อยู่อาศัยของผู้ขับรถพบความแตกต่างดังนี้ กรณีผู้ขับรถหรือ 
รถกระบะส่วนตัวในเขตเทศบาลมีผู้ขับรถประเภทนี้มากกว่าผู้ขับรถที่อยู่นอกเขตเทศบาล รถแท็กซ่ี 
เช่นกันพบว่าในเขตเทศบาลมีการขับมากกว่า ส่วนผู้ขับรถที่อาศัยอยู่นอกเขตเทศบาลขับรถกระบะ 
รับจ้าง รถบรรทุก 6 ล้อ รถยก รถขุด รถแทรกเตอร์ และท่ีเห็นได้ขัดคือรถอีแต่น ร้อยละ 14.3 
เป็นสัดส่วนสูงกว่าผู้ขับในเขตเทศบาล

ตารางที่ 4 การกระจายร้อยละของประเภทรถท่ีผู้ขับรถใช้

ประเภทของรถ ท ั่วประเทศ ในเขตเทศบาล นอกเขตเทศบาล
(จำน วนต ัวอย ่าง) 

ก ่อนถ ่วงน ํ้าหน ัก

รถยนต ์/กระบะส ่วนต ัว 71.9 81.7 63.2 (6,202)

รถ 3 ล ้อ 4.2 4.5 4.2 (325)

รถแท็กซี่ 1.3 1.9 0.7 (75)

รถโดยสารขนาดเล ็กในจ ังหว ัด 1.9 1.8 2.1 (123)

รถโดยสารระหว ่างจ ังหว ัด 0.5 0.8 0.2 (33)

รถกระบะร ับจ ้าง 2.2 1.7 2.6 (141)

รถบรรทุก 6 ล ้อ 6.5 4.5 8.2 (492)

รถอีแตน 8.4 1.2 14.3 (423)

รถอื่นๆ เช่น รถยก รถขุด 3.2 1.9 4.4 (204)

รวม 100.0 100.0 100.0 (8,018)


	บทที่ 2 ระเบียบวิธีวิจัยและลักษณะทั่วไปของข้อมูล
	แหล่งข้อมูลและวิธีการสุ่มตัวอย่าง
	ข้อจำกัดในการศึกษา
	ตัวแปรที่ใช้ในการศึกษา
	นิยามและการวัดตัวแปร
	การวิเคราะห์ข้อมูลและการนำเสนอข้อมูล
	ลักษณะทั่วไปของข้อมูล


