
บทท่ี 3
ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับเรือและการขนส่งทาง•นา

การอยู่อาศัยในเรือมีความเก่ียวเน่ือง ความสัมพันธ์กับการขนส่งทางน้ํา เส์นทาง 
เดินเรือ แม่น้ํา ลำคลอง ประ๓ทของเรือ และวิถีชีวิตซาวเรือ ในบทน้ีจะเป็นการรวบรวมราย 
ละเอียดต่าง  ๆ ความรู้เบ้ืองต้นท่ีเก่ียวข้องและเป็นข้อมูลพ้ืนฐาน ลำหรับการวิเคราะห์ในบทต่อไป

3.1 การขนส่งในแม่น้ีๆปาสักและแม่น้ําเจ้าพระยาดอนล่าง

(สมาคมนายจ้างเจ้าของเรือขนส่งสินค้าทางน้ีาประเทศไทย, 2523) นับวันการขน 
ส่งทางน้ีาจะเป็นที'ยอมรับมากข้ึน จะเห็นได้จากการท่ีเจ้าของสินค้าจำนวนมากได้หันมาให้ความ 
สนใจและใช้บริการการขนส่งทางน้ีาเพ่ิมข้ึนเร่ือย ๆ โดยเฉพาะการส่งสินค้าออกไปขายต่าง
ประเทศ ซ่ึงต้องการขนส่งคร้ังละมาก สินค้าเหล่าน้ีส่วนใหญ่ได้แก่ สินค้าทางการเกษตร ได้แก่ 
ข้าว ข้าวโพด และผลิตภัณฑ์มันสำปะหลัง เป็นต้น นอกจากความสะดวกรวดเร็วในการขนส่งแล้ว 
เจ้าของสินค้ายังต้องการท่ีจะประหยัดค่าใช้จ่ายในการขนส่ง เพ่ือท่ีจะแข่งขันการจำหน่ายให้
ตลาดต่างประเทศและสามารถเอาชนะสินค้าท่ีส่งมาจากประเทศอ่ืน ๆ ได้ การขนส่งสินค้าทางน้ีา 
โดยเรือลำเลียง ส่งตรงไปข้ึนเรือเดินสมุทร จึงเป็นวิธีเดียวท่ีตอบสนองความต้องการต่าง ๆ ดัง 
กล่าวมาแล้วได้เป็นอย่างดีทีเดียว การขนส่งน้ีกระทำกันทอดเดียว คือ จากจุดท่ีใช้เป็นแหล่งรวบ 
รวมสินค้า ได้แก่ บริเวณท่าเรือ เข่น ท่ี อ.ท่าเรือ อ.บางปะอิน และอ.บางไทร จ.
พระนครศรีอยุธยา เป็นต้น เสร็จแล้วจะนำสินค้าลงบรรทุกในเรือลำเลียงมาข้ึนเรือเดินสมุทรท่ี
กรุงเทพฯ หรือ ท่ีเกาะสีขัง จ.ชลบุรี

การท่ีเจ้าของสินค้าในปัจจุบันไม่นิยมขนสินค้าผ่านทางท่าเรือกรุงเทพฯ เพราะจะ 
ต้องเลียค่าใช้จ่ายในการขนส่งสูง และต้องกระทำการขนส่งหลายครัง เน่ืองจากความแออัดดับค่ัง 
ของท่าเรือกรุงเทพฯ เป็นลาเหตุทำให้เรือเดินสมุทรไม่สามารถจะเข้ามาใช้บริการของท่าเรือได้
ต้องจอดรอรับสินค้าในลำน้ีาเจ้าพระยาแทน

ประการต่อมาค่าใช้จ่ายในการนำเรือเดินสมุทรเข้าเทียบท่าและการนำสินค้าผ่าน 
ท่าเรือกรุงเทพฯ น้ันเลียค่าใช้จ่ายสูง การขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือกรุงเทพฯ เจ้าของสินค้าจึงเลีย
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เวลาหลายครัง คือ จากรถยนต์บรรทุกผ่านท่าเรือมาลงเรือลำเลียงแล้วจึงขนล่งไปข้ึนเรือเดินสมุทร 
ท่ีจอดรอรับสินค้ากลางแม่นำ นอกจากน้ียังมีเรือเดินสมุทรขนาดใหญ่ท่ีผ่านร่องแม่น้ําเจ้าพระยา
เข้ามาไม่ได้ และเรือเดินสมุทรบางลำท่ีไม่ต้องการเสียค่าใช้จ่ายในการเข้ามาในบริเวณแม่น้ํา
เจ้าพระยาและท่าเรือกรุงเทพฯ และได้จอดรอรับสินค้าอยู่ท่ีเกาะสีชัง จ.ชลบุรี ในการขนส่งผ่าน 
ท่าเรือกรุงเทพฯ และเช้ามาในกรุงเทพฯ ทำให้เลียค่าใช้จ่ายสูงข้ึนเม่ือเทียบกับการขนส่งสินค้า 
ทอดเดียวจากแหล่งท่ีใช้รวบรวมสินค้าและขนส่งมาข้ึนเรือเดินสมุทรโดยตรง

ด้วยเหตุน้ีเจ้าของสินค้าท่ีส่งสินค้าออกไปขายต่างประเทศจึงได้หันมาใช้การขน 
ส่งทางน้ําแทนรถยนต์บรรทุก เพราะนอกจากจะขนสินค้าได้จำนวนมากกว่าแล้ว ยังช่วยให้การขน 
ส่งต่อเน่ืองสะดวกและรวดเร็ว เลียค่าใช้จ่ายในการขนส่งต่ํา ทำให้สามารแช่งชันกับประเทศอ่ืนใน 
ตลาดต่างประเทศได้ อีกประการหน่ึงเม่ือสินค้ามีต้นทุนน้อยลงและขายได้จำนวนมากทำให้
สามารถรับช้ือสินค้าจากเกษตรกรในราคาสูงได้ ซ่ึงจะเกิดผลดีต่อเกษตรกรและทำให้เงินหมุน
เวียนอยู่ภายในประเทศ และจากการท่ีเกษตรกรมีรายได้เพ่ิมมากข้ึน สามารถเล้ียงตัวเองและ
ครอบครัวได้ คนก็จะไม่เช้ามาแออัดยัดเยียดกันในกรุงเทพฯ เพราะในชนบทมีงานให้ทำ

3.2 จำนวนเรือ และการจดทะเบียน

(มานพ พงศทัต และก่ิงเพชร ลีฬะหาชีวะ, 2537) จำนวนเรือ และการจด 
ทะเบียนในอดีต ไม,ปรากฏหลักฐานชัดเจน มีเพียงบางช่วงเท่าน้ัน ในสมัยรัตนโกสินทร์ พาหนะ 
ทางน้ําส่วนใหญ่จะใช้เรือแพ เรือแจว เรือพาย เรือกรรเชียง เรือกลไฟขนาดเล็ก ขนาดใหญ่ 
ตามแบบตะวันตก เรือขนส่งคนโดยสารแปดเกังล่ีแจง ซ่ึงเร่ิมใช้มาต้ังแต่ ร.ศ. 113 (พ.ศ. 2437) 
และเรือเมล์ท่ีรับส่งวัสดุส่ิงของและคนโดยสาร จนกระท่ังมาถึงรัชสมัยของรัชกาลท่ี 5 อัตราการ 
ใช้เรือก็ยังไม่อาจบอกได้ชัดว่าเป็นอย่างไร แต่ปรากฏหลักฐานของการจดทะเบียนเรือซ่ึงระบุไว้
เพียง 3 คร้ังตังน้ี

กุมภาพันธ์ ร.ศ.124 (พ.ศ. 2445) จำนวนเรือทีจดทะเบียน 2,155 ลำ
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มีนาคม ร.ศ. 124(พ.ศ. 2448 จำนวนเรือท่ีจดทะเบียน 1,307ลำ 
แยกเป็นเรือบรรทุกสินค้า และเรือเล็กต่าง  ๆ 1,228ลำ 
เรือโปิะและเรือสำเภา 9 ลำ เรือกลไฟ 10 ลำ

กุมภาพันธ์ร.ศ.125 (พ.ศ. 2449) จำนวนเรือท่ีจดทะเบียน 2,422 ลำ 
เรือขอเปล่ียนใบอนุญาตเก่า 1,722ลำ 
เรือขออนุญาตใหม่ 720 ลำ

จากการวิเคราะห์การเปล่ียนแปลงสถิติยานพาหนะทางน้ําระหว่างปี 2521-2524 
ปรากฏว่า จำนวนเรือกลและมิใช่เรือกลท่ี'ใช้แม่น้ํา ลำคลอง มีจำนวนลดลงตลอด ส่วนเรือกลเดิน 
ทะเลเพ่ิมข้ึนประมาณ 20% ใน 4 ปี และจำนวนเรือฉลอมเดินทางทะเล เรือลำเลียงแบบใม้ แบบ 
เหล็ก ใ'ช้ในทะเลเพ่ิมปริมาณ 40% โดยส่วนรวมแล้วการจดทะเบียนเรือเพ่ิมข้ึนประมาณ 20%

จึงเห็นใด้ว่าการขนส่งทางทะเลมีแนวโน้มเพ่ิมข้ึนค่อนข้างต่ํา แต่การขนส่งทางน้ํา 
ในแม่น้ําลำคลองประมาณ 14% โดยเฉพาะเรือโดยลารลดลงประมาณ 7% ในรอบ 4 ปี



ตารางที 3-1 สถิติยานพาหนะทางนำ (เรือเดินในลำนำ)

ประเภท ขนาดตันกรอส
จำนวนลำ

2521 2524
เรือกลเดินในลำน้ํา
เรือโดยสาร (Passenger) 1.0 -600.0 4,505 3,799
เรือโดยสารของ (Passengers Cargo) 1.0 -600.0 - 1,633
เรือโดยสารจูง (Passenger & Twgroai) 1.0 - 200.0 1,451 1,037
เรือบรรทุกสินค้า (Cargo) 1.0 -400.0 5,014 3,349
เรือบรรทุกน้ํามัน (Oil Tanker) 10.0 -2,000.0 5 8
เรือลำราญ กีฬา (Pleasures & Sports) 1.0 - 100.0 17 23
เรือราชการ (Officia1) 1.0 -200.0 251 242
เรือดูดทราย (Sand Suncijon Dredger) 2.0 1.0 - 100.0 - 12

รวม 11,243 10,103
เรือท่ีมิใช่เรือกลเดินในลำน้ํา
เรือต่อ (Wooden Barge) 1.0 -400.0 7,467 5,042
เรือบดเหล็ก (Steel Barge) 2.0 -400.0 1,345 1,541
เรือบดไม้ (Barge) 1.0 -80.0 - 10
เรือฉลอมลำน้ํา (River Lighter) 3.0 -400.0 523 445
เรือมาด (Dugdut Boat) 1.0-20.0 11 18
เรือสำปัน (Sampan) 1.0 -6.0 4 2

รวม 9,350. 7,031
รวมทั้งหมด 20,593 17,134

ทีมา : กรมเจ้าท่าปี2524
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สถิติจำนวนเรือท่ัวประเทศ

ตารางท่ี 3-2 สถิติจำนวนเรือทั่วประเทศจำแนกตามสำนักงานเจ้าท่าภูมิภาค

สถิติจำนวนเรือทั่วประเทศจำแนกตามสำนักงานเจ้าท่าภูมิภาค
สำนักงานเจ้าท่า จำนวนเรือ (สำ)

ส่วนกลาง (กองทะเบียนเรือ กรมเจ้าท่า) 23,488
สำนักงานเจ้าท่าภูมิภาคท่ี 1 (นครสวรรค์) 3,522
ลำนักงานเจ้าท่าภูมิภาคท่ี 2 (อยุธยา) 6,901
ลำนักงานเจ้าท่าภูมิภาค 3 (สมุทรลงคราม) 16,779
สำนักงานเจ้าท่าภูมิภาค 4 (สงขลา) 12,086
ลำนักงานเจ้าท่าภูมิภาค 5 (ตรัง 8,577
ลำนักงานเจ้าท่าภูมิภาค 6 (ฉะเชิงเทรา) 15,103
สำนักงานเจ้าท่าภูมิภาค 7 (หนองคาย) 5,293

รวมจำนวนเรือท่ัวประเทศ 91,749

ตารางท่ี 3-3 จำนวนเรือท่ีข้ึนทะเบียนเรือท่ีกรมเจ้าท่า ส่วนกลาง
ส่วนกลาง (ขึ้นทะเบียนเรือที่กรมเจ้าท่า)

จังหวิด จำนวน/สำ
กรุงเทพฯ 13,292
สมุทรปราการ 4,137
นนทบุรี 3,398
ปทุมธานี 2,661

รวม 23,488
ท่ีมา : กรมเจ้าท่า 2535

หมายเหตุ สถิติจำนวนเรือท่ัวประเทศคือตัวเลข จำนวนการจดทะเบียนเรือซึ่งเรือทุกลำจะต้องมา 
จดทะเบียนเรือท่ีกองทะเบียนเรือ กรมเจ้าท่า (ในส่วนกลาง) และลำนักงานเจ้าท่าภูมิภาคทัง 7 
เขต (ในส่วนภูมิภาค) โดยมีกองทะเบียนเรือ กรมเจ้าท่าเป็นผู้รับผิดชอบโดยตรง ปัจจุบันข้อมูล 
ท่ังหมดน้ีถูกเก็บไว้ด้วยเครองคอมพิวเตอร์ของฝ่ายคอมพิวเตอร์ กองวิชาการ กรมเจ้าท่า
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สามารถเรียกดูประวัตเรือแต่ละลำได้ในทันทีท่ีต้องการใช้ประโยชน์ในการตรวจจับ ป้องกันและ
ปราบปรามเรือท่ีกระทำความผิด เช่นเรือท่ีเกิดอุบัติเหตุ เรือท่ีถูกพายุพัดหายไป เรือท่ีถูกปล้น
เรือท่ีบรรทุกส่ํงของผิดกฎหมาย เรือท่ีประพฤติตัวเป็นโจรสุลัด ฯลฯ

จำนวนเรือลำเลียงแม่นาแบ่งตามช่วงตันท?อสุ. วัสดุต่อเรือ และความยาว. ความกว้าง'ของเรือ

ตารางที่ 3-4 จำนวนเรือลำเลียงแม่นำ แบ่งตามช่วงตันกรอลและชนิดวัสดุต่อเรือตามช่วงความยาวเรือ (เมตร)
------------------------ .ไม ้-................................................ .............. เห ล ็ก ................................

ข่วรต่นทรอส 0.1-10 -20 -30 -40 >40 รวม 0 .1 -10 -20 -30 -40 >40
0 .1 -5 442 108 0 0 0 33 0 0 0 0

5 .1 -20 185 4 .422 3 0 0 195 284 3 0 0

20 .1 -50 10 3 ,282 12 0 0 68 266 90 0 0

50 .1 -100 0 165 33 0 0 0 138 463 2 0

100 .1 -200 0 4 103 1 0 0 2 1,237 65 4

200 .1 -4 0 0 0 0 66 1 0 0 0 59 73 6

4 00 .1 -600 0 0 2 0 0 0 0 0 6 0

>600 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5

T O T A L 637 7,981 219 2 0 8 ,839 296 690 1 .852 146 15

ตารางที่ 3-5 จำนวนเรือลำเลียงแม่นำ แบ่งตามช่วงตันกรอสและชนิดวัสดุต่อเรือ ตามช่วงความกว้างเรือ (เมตร)
--------------------•ไม้--------------------------  -------------------- เห ล ็ก --------------------------

ซ่วรตับทรอa 0.1-3 -5 -10 -15 >15 รวม 0 .1 -3 -5 -10 -15 > 15
0 .1 -5 541 9 0 0 0 30 3 0 0 0

5 .1 -20 985 3 ,606 18 0 0 204 276 2 0 0

20 .1 -50 6 1,665 1 ,633 0 0 3 348 73 0 0

50 .1 -100 0 4 194 0 0 1 43 58 1 0

100 .1 -200 0 1 107 1 0 0 1 1 ,305 2 0

2 00 .1 -400 0 0 65 2 0 0 0 132 6 0

4 0 0 .1 -600 0 0 0 2 0 0 0 132 6 0

>600 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5

T O T A L 1.532 5 .285 2 ,017 5 0 8 ,839 238 671 2 ,070 15 5

ท่ีมา : กองวิชาการ กรมเจ้าท่า 2539
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จำนวนเรือลำเลียงแม่น้ําและเรือลากจูงในปัจจุบัน ฝ่ายคอมพิวเตอร์ กองวิชา 
การ กรมเจ้าท่า ได้รวบรวมข้อมูลเก่ียวกับจำนวนเรือ แยกตามจังหวัดและประเภทการใช้ เม่ือ 
เดือนกรกฎาคม 2540 ไว้ดังน้ี

ตารางที่ 3-6 จำนวนเรือแยกตามจังหวัดและประเภทการใช้

จังหวัด ลำเลียงแม่นำ ลากจูง ดันจูง
กรุงเทพฯ 2,461 115 187

สมุทรปราการ 223 9 20
นนทบุรี 141 2 10

ปทุมธานี - 1,491 9 22
อยุธยา 2,529 12 117
อ่างทอง 515 3 7
ลพบุรี 12 0 0
สิงห์บุรี 227 1 4
ชัยนาท 159 2 4
สระบุรี 60 0 6
ชลบุรี 12 7 23
ระยอง 14 1 1
จันทบุรี 13 5 0
ตราด 0 2 4

ฉะเชิงเทรา 484 8 3
ปราจีนบุรี 145 2 2
นครนายก 183 2 2

นครราชสีมา 63 0 2
บุรีรัมย์ 32 0 5
สุรินทร์ 15 2 4

ศรีละเกษ 5 0 0
อบลราชธานี 14 100 9
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จังหวัด ลำเลียงแม่'นา

ยโสธร 2
ชัยภูมิ 1

อำนาจเจรณ 0
หนองบัวลำภู 0

ขอนแก่น 24
อุดรธานี 1

เลย 1
หนองคาย 43

มหาสารคาม 15
ร้อยเอ็ด 11
กาฬ่สินธ์ 13
สกลนคร 0
นครพนม 28
มุกดาหาร 30
เชียงใหม่ 33

ลำพูน 2
ลำปาง 8

อุตรดตถ์ 28
แพร่ 8
น่าน 0

พะเยา '0
เชียงราย 14

แม่ฮ่องสอน 0
นครสวรรค์ 561
อุทัยธานี 45

กำแพงเพชร 41
ตาก 5

สโฃทัย 16

ลากจูง ดันจูง

1 6
0 0
0 0
0 0
1 1
0 0
0 0
0 1
0 1
0 0
0 0
0 0
2 5
6 14
0 6
0 0
0 .1
0 0
0 2
0 2
0 0
0 3
0 0
0 13
0 3
0 1
0 0
0 0
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ดังหวด ลำเลียงแม่,นา ลากจูง ดันจูง
พิษณุโลก 172 0 3

พิจิตร 501 0 7
.เพชรบูรณ์ 4 0 0

ราชบุรี 250 1 1
กาญจนบุรี 147 6 58
สุพรรณบุรี 850 3 20
นครป*)ม 418 1 1

สมุทรสาคร 581 13 10
สมุทรลงคราม 229 7 11

เพชรบุร 32 1 1
ประจวบคีรีขันธ์ 2 0 0
นครศรีธรรมราช 0 0 0

กระบ่ี 0 1 0
พังงก 16 2 2
ภูเก็ต 1 4 2

สุราษฎร์ธานี 24 1 0
ระนอง 2 0 0
ชุมพร 0 0 0
สงขลา 2 5 3
สตูล 0 2 1
ตรัง 4 2 0

พัทลุง 0 0 0
ปัตตานี 9 3 2
ยะลา 0 0 0

นราธิวาส 0 0 0

รวมท้ังสิน 12,982 254
1

613
ท่ีมา : ฝ่ายคอมพิวเตอร์ กองวิชาการ กรมเจ้าท่า 2540
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สำหรับการศึกษาคร้ังน้ี ได้เลือกใช้ข้อมูล จำนวนเรือลำเลียงทางน้ําและเรือยนต์ 
ลากจูง ท่ีแบ่งแยกตามจังหวัด และประ๓ทการใช้ ในปี 2540 คือจำนวนเรือลำเลียงแม่น้ําท่ัว 
ประเทศ 12,982 ลำ และ 254 ลำ ตามลำดับ โดยเป็นเรือส่วนกลาง (ข้ึนทะเบียนเรือท่ีกรมเจ้าท่า 
ได้แก่ จังหวัด กรุงเทพฯ, สมุทรปราการ, นนทบุรี และปทุมธานี) จำนวน 4,451 ลำ (เรือลำเลียง 
แม่น้ํา) มาทำการพิจารณา กำหนดจำนวนประชากรเพ่ือทำการแจกแบบสอบถามและวิเคราะห์ 
ต่อไป

3.3 ลักษณะและเต้นทางเดินเรือในลุ่มแม่น้ําเจ้าพระยาเฉพาะแห่ง และแม่น้ําปาสัก

กรมเจ้าท่า (ฝ่ายสถิติข้อมูล กองวิชาการ กรมเจ้าท่า 2539)ได้ทำการสำรวจพบว่า 
เลันทางแม่น้ําเจ้าพระยา มีระยะทางจากปากอ่าว จ.สมุทรปราการ ถึง 

จ.นครสวรรค์. ประมาณ 365 กิโลเมตร เร่ิมต้นท่ี จ.นครสวรรค์ ผ่านอ.มโนรมย์ จ.ชัย:นาท เข่ือน 
เจ้าพระยา อ.สรรพยา จ.ชัยนาท จ.สิงห์บุรี จ.อ่างทอง จ.พระนครศรีอยุธยา จ.ปทุมธานี

เต้นทางแม่น้ี'าป่าลัก มีระยะทางจาก อ.พระนครศรีอยุธยา จ.
พระนครศรีอยุธยา ถึงอ.ด่านซ้าย จ.เลย ประมาณ 625 กิโลเมตร ผ่านอ.หล่มลัก อ.เมือง จ. 
เพชรบูรณ์ อ.ชัยบาดาล อ.แก่งคอย อ.เมือง จ.สระบุรี ประตูน้ําพระนเรศวร อ.ท่าเรีอ อ.นครหลวง 
อ.พระนครศรีอยุธยา จ.พระนครศรีอยุธยา เต้นทางแม่น้ําป่าลักใช้ขนส่งสินค้ามาก จะอยู่บริเวณ 
อ.ท่าเรือ อ.นครหลวง ลงส่แม่น้ําเจ้าพระยา ซ่ึงมีระยะทางประมาณ 41 กิโลเมตร

ท่า 2535)
(โปรดดูแผนท่ีประกอบ ซ่ึงจัดทำและสำรวจโดย กองขุดและรักษาแม่น้ํา กรมเจ้า
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•เ/
แผนท่ี 3-1 แดดงคลองและแม่นาในกรุงเทพมหานคร
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3.4 การคำนวณระวางตันทรอสและประมาณน้ําหนัทสินค้า

กรม!.จ้าท่า (ฝ่ายสถิติข้อมูล กรมวิชาการ 2535) ได้ทำการสำรวจข้อมูลโดยมี 
การเก็บข้อมูลเรือบรรทุกสินค้า พนักงานจะข้ึนไปบนเรือบันทึกรายการของเรือ คือ ความยาว 
ความลึก ตันกรอลลัและแรงม้าของเคร่ืองจักรจากใบอนุญาตใช้เรือ หรือถ้าเรือไม่มีใบอนุญาตก็ 
จะลอบถามผู้ประกอบการ และถ้าผู้ประกอบการตอบไม่ได้ จะกะประมาณความกว้าง ความยาว 
ความลึก อย่างคร่าว  ๆ และระวางตันกรอสลัคำนวณจากสูตร กว้าง ยาว ลึก 0.283 (ความกว้าง 
ความยาว ความลึก ใช้วัดหน่วยเป็นเมตร) ตัวเลขน้ําหนักสินค้าท่ีบรรทุกท่ีพนักงานบันทึกลงไปใน 
แบบน้ันได้มาจากการสอบถามเจ้าของผู้ประกอบการ ในบางกรณีท่ีเจ้าของผู้ประกอบการไม่ทราบ 
ก็จะกะประมาณน้ัาหนักสินค้า โดยอาศัยเกณฑ์เฉล่ียน้ัาหนักของสินค้า เซ่น

อิฐ 1,000 ก้อน หนัก 600กิโลกรัม
ทราย 1 คิว หนัก 1,650กิโลกรัม
ดิน 1 คิว หนัก 1,300 กิโลกรัม
หิน 1 คิว หนัก 1,800กิโลกรัม
ช้าวเปลือก 1 เกวียน หนัก 1,000กิโลกรัม
ข้าวสาร 1 กระลอบ หนัก 100 กิโลกรัม
น้ําตาล 1 ปีป หนัก 27 กิโลกรัม
น้ัาตาลทราย 1 กระลอบ หนัก 100 กิโลกรัม

ในบางกรณีพนักงานจะประมาณน้ําหนักสินค้าจากระวางบรรทุกของเรือ โดย
อาศัยเกณฑ์ที่ว่า ตัวเรือบรรทุกสินค้ามาเต็มลำจะบรรทุกสินค้าได้เท่ากับ 1.47 ตัน สำหรับทุก  ๆ
ระวาง 1 ตันกรอสลั

3.5 ประ๓ทสินค้าท่ีขนสิงทางนำ

กรมเจ้าท่า (ฝ่ายสถิติข้อมูล กองวิชาการ 2538) ได้ทำการสำรวจพบว่า ประ๓ ท 
สินค้าท่ีขนส่งทางนำมีสินค้าหลัก  ๆแบ่งประเภทได้ 13 ประเภท คือ
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1. ข้าวสาร ขนส่งจากจังหวัดพระนครศรีอยุธยา (ท้ังแม่น้ําเจ้าพระยา และ 
แม่น้ําป่าสัก) ปทุมธานี นนทบุรี และฉะเชิงเทรา

2. ข้าวเปลือก ไม่มีการขนถ่ายสินค้าในปีน้ี
3. ข้าวโพด ขนส่งจากจังหวัดพระนครศรีอยุธยา (ช่วงแม่น'าป้าสัก)
4. มันสำปะหลัง ขนส่งจากจังหวัดพระนครศรีอยุธยา (ท้ังแม่น้ําเจ้าพระยา 

และแม่น้ําป่าสัก) ปทุมธานี และฉะเชิงเทรา
5. น้ําตาลทราย ขนส่งจากจังหวัดอ่างทอง
6. สินค้าและผลิตภัณฑ์เกษตรอ่ืน ได้แก่ พืชจำพวกข้างบารีเลย์ มาจาก 

ต่างประเทศ เข้าท่ีจังหวัดปทุมธานี
7. อุปโภคบ?โภค ขนส่งที่จังหวัดสมุทรสาคร และสมุทรสงคราม
8. เครองดื่ม ขนส่งจากจังหวัดปทุมธานี

.9. ไม้และผลิตภัณฑ์จากไม้ ขนส่งเข้าที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยา.(ซ,ว•.นเม,
น ํ้าเ1จ้าพระยา) ปทุมธานี และนนทบุรี

10. แร่ ขนส่งจากจังหวัดอ่างทอง พระนครศรีอยุธยา (ช่วงแม่นํ้าป่าสัก) 
ราชบุรี และสมุทรสาคร

11. วัสดุก่อสร้าง ได้แก่ ปูนซีเมนต์ หิน ดิน ทราย ขนส่งจากจังหวัด
นครสวรรค์ ชัยนาท สิงห์บุรี อ่างทอง พระนครศรีอยุธยา (ทั้งแม่นํ้าเจ้าพระยา และแม่นํ้าป่าสัก) 
สระบุรี ราชบุรี และขนถ่ายเข้า ปทุมธานี นนทบุรี กรุงเทพฯ และสมุทรปราการ

12. เชื้อเพลิง ขนส่งเข้าจังหวัดพระนครศรีอยุธยา (ช่วงแม่นํ้าเจ้าพระยา)
สระบุรีและสมุทรสงคราม

13. เบ ็ด เตเด ได้แก่ สินค้าจำพวก ขวดแก้ว แอลกอฮอล์ กากถั่วเหลือง สาร 
เคมี ขนจากจังหวัดนครปฐม ปทุมธานี สมุทรลงคราม อ่างทอง พระนครศรีอยุธยา ใยทอผ้า 
เย ื่อกระดาษ กำมะถันโซดาไฟ

ปริมาณสินค้าท่ีขนส่งทางน้ําในปี 2536 มีปริมาณท้ังส้ินประมาณ
11,548,314.156 ตัน แยกเป็นปริมาณสินค้าท่ีผ่านมาทางแม่น้ําเจ้าพระยา 5,735,858,809 ตัน 
หรีอคิดเป็นร้อยละ 49.67 ของยอดท้ังหมด ผ่านมาทางแม่น้ําป่าสักมีปริมาณ 3,225,765.000 ตัน 
หรือคิดเป็นร้อยละ 27.93 ของยอดท้ังหมด และผ่านมาทางแม่น้ําลายอ่ืน  ๆ มีปริมาณ
2,586,690.547 ตัน หรือคิดเป็นร้อยละ 22.40 ของยอดทังหมด



26

ประ๓ทของสินค้าท่ีมีการขนส่งทางน้ํามีจำนวน 12 ประ๓ท เรียงตามลำดับ
ปริมาณ,ท่ีขนส่ง ดังนี
ตารางท่ี 3-7 ประ๓ทของสินค้าท่ีมีการขนส่งทางน้ํา

ประเภทสินค้า ปริมาณ (ตัน) ร้อยละ
1.1 มันสำปะหลัง 4,169,926.000 36.11
1.2 วัสดุก่อลร้าง 3,663,117.000 31.72
1.3 น้ําตาลทราย 948,892.008 8.22
1.4 ข้าวสาร 670,672,.000 5.81
1.5 แร่ 583,700,-000 5.05
1.6 เช้ือเพลิง 497,954,-891 4.31
1.7 เบ็ดเตล็ด 402,443.456 3.49
1.8 เคร่ืองด่ืม 275,300.000 2.38
1.9 ไม้และผลิตภัณฑ์จากไม้ 252,851,-901 2.19
1.10ข้าวโพด 32,500.000 0.28
1.11อุปโภคบริโภค 31,606.000 0.27
1.12 สินค้าและผลิตภัณฑ์เกษตร 19,350.000 0.17

รวมท้ังสิน 11,548,314.156 100.00
ทีมา กองวิชาการ กรมเจ้าท่า 2538

จำนวนผู้ประกอบการท่ีมีการขนส่งสินค้าทางน้ําในปี 2536 จากการสำรวจท่า 
ทราย โรงงานอุตสาหกรรม ผู้ประกอบการ ท่าแร่ ท่าข้าว โรงเล่ือย โรงอิฐ โรงสี โรงหิน ตลอด 
จนคลังสินค้า ฯลฯ ในจังหวัดต่าง  ๆ บริเวณลุ่มแม่น้ําภาคกลางและภาคเหนือ จำนวน 469 แห่ง 
สำรวจได้ผู้ประกอบการท่ีมีการขนส่งสินค้าทางน้ําจำนวน 131 แห่ง กระจายอยู่ตามริมฝังแม่น้ํา 
เจ้าพระยา 77 แห่ง แม่น้ําปาลัก 32 แห่ง และแม่น้ําลายอ่ืน  ๆ22 แห่ง

เค้นทางท่ีมีการใซในการขนส่งสินค้าทางน้ําภายในประเทศมากท่ีสุดคือ เค้นทาง 
แม่น้ําปาลัก ช่วงอำเภอนครหลวง อำเภอท่าเริอ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา มีปริมาณ
2,162,890.000 ตัน เค้นทางการขนส่งสินค้าทางน้ําเรียงตามลำดับความสำคัญดังน้ี
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ตารางท่ี 3-8 เค้นทางท่ีใช้ขนส่งทางน้ําภายในประเทศ
เส้นทางการขนส่ง ปริมาณสินค้า (ตัน) ร้อยละ

1. แม่น้ําปาอัก (อำเภอนครหลวง อำ๓อท่าเรีอ 
อำ๓อพระนครศรีอยุธยา (ช่วงแม่น'าปาอัก) 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา)

2,162,890.000 18.73

2. แม่น้ําเจ้าพระยา (อำ๓อบางไทร อำ๓อ 
พระนครศรีอยุธยา (ช่วงแม่น้ําเจ้าพระยา) 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา)

1,909,407.100 16.53

3. แม่น้ําเจ้าพระยา (จังหวัดปทุมธานี) 1,350,571.901 11.69
4. แม่น้ําบางปะกง (จังหวัดฉะเชิงเทรา) 1,292,926.000 11.20
5. แม่น้ําเจ้าพระยา (จังหวัดอ่างทอง) 1,233,033.808 10.68
6. แม่น้ําปาอัก (จังหวัดสระบุรี) 1,062,875.000 9.20
7. เค้นทางอ่ืน  ๆรวม * 2,536,610.347 21.97

รวมท้ังสิน 11,548,314.156 100.00
ทีมา กองวิชาการ กรมเจ้าท่า 2538
* เป็นการขนส่งในเขตจังหวัดอุทัยธานี นครสวรรค์ ชัยนาท นนทบุรี นครปฐม ราชบุรี 
สมุทรสาคร และสมุทรสงคราม

การขนส่งสินค้าทางนาในแม่น้ําเจ้าพระยา
การขนส่งสินค้าทางน้ําในแม่น้ําเจ้าพระยา อันได้แก่ การขนส่งสินค้าตามจังหวัด 

อุทัยธานี นครสวรรค์ ชัยนาท อ่างทอง พระนครศรีอยุธยา ปทุมธานี และนนทบุรี มีปริมาณสิน 
ค้าท่ีขนส่งผ่านแม่น้ําเจ้าพระยา รวมทงล้ิน 5,735,858.809 ตัน แยกเป็นสินค้าประเภทต่าง  ๆ ตัง 
ร ้
ตารางท่ี 3-9 การขนส่งสินค้าทางน้ําในแม่น้ําเจ้าพระยา

ประเภทสินค้า ปริมาณสินค้า (ตัน) ร้อย
ละ

ร้อยละของยอด 
รวมท้ังส้ิน

1. วัสดุก่อสราง 2,097,138.900 36.56 18.16
2. มันสำปะหลัง 1,465,400.000 25.55 12.69
3. น้ําตาลทราย 348,892.008 16.54 8.22
4. ข้าวสาร 342,522.000 5.07 2.97
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ประเภทสินค้า ปริมาณสินค้า (ตัน) ร้อยละ ร้อยละของ 
ยอดรวมทั้งสิน

5. เบ็ดเตล็ด 302,200.000 5.27 2.62
6. เคร่ืองด่ืม 275,300.000 4.80 2.38
7. ไม้และผลิตกัณฑ์จากไม้ 252,851.901 4.41 2.19
8. แร่ 36,200.000 0.63 0.31
9. เช้ือเพลิง 9,504.000 0.17 0.08
10. สินค้าและผลิตภัณฑ์เกษตร 5,850.000 0.10 0.05

รวม 5,735,858.809 100.00 49.67
รวมท้ังสิน 11,548,314.156 100.00

ท่ีมา กองวิชาการ กรมเจ้าท่า 2538

ในเค้นทางการขนส่งสินค้าผ่านแม่,นาเจ้าพระยา ช่วงท่ีมีการใช้เค้นทางน้ํามากท่ี 
สุด คือ ช่วงจังหวัดพระนครศรีอยุธยา (อำ๓'อบาง,ไทร อำ๓อพระนครศรีอยุธยา) ปทุมธานี และ 
อ่างทอง

3.6 บทนิยามเก่ียวกับเรือ

ดามพระราชบัญญ้ติการเดินเรือในน่าน,นาไทย พ.ศ. 2456 (กรมเจ้าท่า ครบ 
รอบ 136 ป ี2538)

"เรือ" หมายความว่า ยานพาหนะทางน้ําทุกชนิด ไม่ว่าจะใช้เพ่ือบรรทุกลำเลียง 
โดยลาร ลาก จูง ดัน ยก ชุดหรือลอก รวมท้ังยานพาหนะอย่างอ่ืนท่ีลามารถใช่ในนำได้ ทำนอง 
เดียวกัน

"เรือกำปัน" หมายความว่า เรือท่ีเดินด้วยเคร่ืองจักรกลหรือด้วยใบ และไม่ได้ใช้ 
กรรเชียง แจว หรือพาย

"เรือกำปันไฟ" หรือ "เรือกลไฟ" หมายความว่า เรือท่ีเดินด้วยเคร่ืองจักร จะใช่ใบ 
ด้วยหรือไม่ก็ตาม และให้หมายความรวมตลอดถึงเรือกำปันยนต์ด้วย

"เรือกำปันยนต์" หรือ "เรือยนต์" หมายความว่า เรือท่ีเดินด้วยเคร่ืองยนต์ จะใช้ 
กำลังอ่ืนด้วยหรือไม่ก็ตาม
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กล

จักร

"เรือกำปันใบ" หรือ "เรือใบ" หมายความว่า รือท่ีเดินด้วยใบและไม่ใช้เคร่ืองจักร

"เรือกล" หมายความว่า เรือท่ีมีฃนาดต่ํากว่าสามสิบตันกรอสลํท่ีเดินด้วยเคร่ือง

"เรือเดินทะเล" หรือ "เรือทะเล" หมายความว่า เรือท่ีมีลักษณะลำหรับใช้ในทะเล 
ตามกฏข้อบังลับลำหรับการตรวจเรือ

"เรือเล็ก" หมายความว่า เรือท่ีเดินด้วยกรรเชียง แจวหรือพาย 
"เรือโปิะ" หรือ "เรือโปิะจ้าย" หมายความว่า เรือทะเลท่ีมีรูปร่างแบบยุโรป และ 

เคร่ืองเลาเพลาใบอย่างแบบจีน หรือแบบประเทศใด  ๆในเอเชีย
"เรือเป็ดเดินทะเลและอ่ืน ,ๆ, หรือ "เรือเป็ดทะเลและเรืออ่ืน "ๆ หมายความว่า 

เรือท่ีใช้ใบในเวลาเดินทะเล และใช้ใบหรือกรรเชียงหรือแจวในเวลาเดินในลำแม่น้ํา และให้หมาย 
ความรวมตลอดถึงเรือฉลอมทะเล เรือเท้งฉลอมท้ายญวณ หรือเรือสามก้าวด้วย

"เรือสำเภา" หมายความว่า เรือเดินทะเลต่ออย่างแบบจีน หรือแบบประเทศใด ๆ
ในเอเชีย

"เรือบรรทุกสินค้า" หมายความว่า เรือท่ีใม่มีดาดฟ้าหรือไม่มีตลอดลำ เดินด้วย 
กรรเชียง แจวหรือพาย หรือบางทีใช้ใบ และใช้ลำหรับบรรทุกสินค้า

"เรือลำเลียง" หมายความว่า เรือท่ีมิ'ใ,!!เรือกล และใช้ลำหรับลำเลียง หรือขน 
ถ่ายสินค้าจากเรือกำปัน หรือบรรทุกสินค้าส่งเรือกำปัน

"เรือลำเลียงทหาร,, หมายความว่า เรือท่ีใช้ในการลำเลียงทหาร ท้ังน้ีใม่ว่าจะ 
เป็นเรือของทางราชการทหารเรือหรือไม่ก็ตาม

"เรือโดยสาร,, หมายความว่า เรือท่ีบรรทุกคนโดยสารเกินสิบสองคน 
"เรือสินค้า,, หมายความว่า เรือท่ีมิใช่เรือโดยสาร
"เรือประมง" หมายความว่า เรือท่ีใช้ลำหรับการจับลัตว์น้ํา หรือทรัพยากรท่ีมี 

ชีวิตอ่ืน  ๆ ท่ีอยู่ในทะเล
"เรือลำราญและกีฬา,, หมายความว่า เรือท่ีใช้ลำหรับหาความลำราญ หรือเรือท่ี 

ใช้เพ่ือการเล่นกีฬาโดยเฉพาะ และไม่ไดิใช้เพ่ือการค้า การทหาร หรือการค้นคว้าทางวิทยา
ศาสตร์

"เรือไม้ท่ีต่อแบบโบราณ" หมายความว่า เรือใบเสาเดียว เรือลำ๓าหรือเรือไม้ ท่ี 
ต่อตามแบบเรือท่ีใช้อยู่ในสมัยโบราณ
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"แพ" หมายความรวมตลอดถึงโปิะ อู่ลอย และส่ิงลอยน้ําอ่ืนทีมีลักษณะ
คล้ายคลึงกัน

"แพคนอยู่" หมายความว่า เรือนท่ีปลูกอยู่บนแพ และลอยอยู่ในลำแม่น้ําหรือลำ
คลอง

"ตันกรอลลั" หมายความว่า รนาดของเรือท่ีคำนวณได้ตามกฎข้อบังตับสำหรับ 
การตรวจเรือ ตามมาตรา 163

“น่าน,น้ํา'ไทย'' หมายความว่า บรรดาน่านน้ําท่ีอยู่ภายใต้อำนาจอธิปไตยของ
ประเทศไทย

''เมืองท่า" หมายความว่า ทำเล หรือถ่ินท่ีจอดเรือเพ่ือขนถ่ายคนโดยลารหรือของ 
'‘นายเรือ” หมายความว่าผู้ควบคุมเรือกำปัน หรือเรืออ่ืนๆแต่ไม่รวมถึงผู้นำร่อง 
''คนประจำเรือ" หมายความว่า คนท่ีมีหน้าท่ีทำการประจำอยู่ในเรือ 
“ลูกเรือ” หมายความว่า คนประจำเรือนอกจากนายเรือ 
“คนโดยลาร” หมายความว่า คนท่ือยู,ในเรือ เว้นแต่

(1) คนประจำเรือ หรือผู้อ่ืนท่ีรับจ้างทำงานในเรือน้ัน
(2) เด็กท่ีมีอายุต่ํากว่าหน่ึงปี

“เจ้าท่า” หมายความว่า อธิบดีกรมเจ้าท่า หรือผู้ซ่ึงอธิบดีกรมเจ้าท่ามอบหมาย 
“เจ้าพนักงานออกใบอนุญาต" หมายความว่า อธิบดีกรมเจ้าท่าหรือผู้ซ่ึงอธิบดี 

กรมเจ้าท่ามอบหมายให้ทำการออกใบอนุญาต
“เจ้าพนักงานตรวจเรือ” หมายความว่า ผู้ซ่ึงรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 

แต่งต้ังให้มีหน้าท่ีตรวจเรือตามพระราชบัญญ้ตน้ี

3.7 สํวนประกอบของเรือสำเลียง

เรือไทยต่อแบบมีกระดูกงูและกงต้ัง (ดูรูป) ตามปกติจะใช้ไม้ท่อนหน่ึงท่ียาวและ 
หนัก วางตามแนวกลางเป็นกระดูกงู ติดทวนหัวและทวนท้าย เข้ากับกระดูกงูตรงปลายสุดทังหัว 
และท้าย ติดกงต้ังเป็นระยะ  ๆ บนกระดูกงูเพ่ือให้เป็นรูปตัวเรือขึนก่อน แล้วจึงปิดแผ่นไม้ท่ีขอบ 
นอกของกงต้ัง และบากปลายให้เข้ากับทวนหัวและทวนท้าย
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เรีอไทยส่วนมากมักมีลักษณะท้องเรีอกลมและต่อแบบต่อเรียบ กล่าวคือ เอา
ข้างแผ่นกระดานซนกัน ไม่ช้อนกันแบบต่อเกล็ด (ดูรูปประกอบ)

Keelson -มั'
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ภาพท่ี 3-1 ลักษณะการวางกระดูกงูและติดกงต้ัง
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ภาพ! 3-2 ลูกษณะ1ของแบบแปลนเรือลำเลียงแม่น'า

4.00  เ ม ต ร
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ลำหรับบริเวณท่ีใช้จอดเรือลำเลียงสินค้า จากการสำรวจของยูวิจัย พบว่าส่วน 
ใหญ่ เรือลำเลียงสินค้า จะจอดรอขนถ่ายสินค้า ณ บริเวณท่าเทียบเรือขนถ่ายสินค้า, ท่าทราย, 
คลังสินค้า, ท่าวัดต่าง  ๆ หรือโรงเล่ือยไม้ เป็นต้น ท่ีต้ังอยู่ตามริมแม่น้ําเจ้าพระยา ท้ังใน
กรุงเทพมหานคร, นนทบุรี และสมุทรปราการ เป็นต้น จากการสำรวจพบว่าในเขต
กรุงเทพมหานคร จะจอดเรือกันบริเวณตอนเหนือ รอยติดต่อจังหวัดนนทบุรี เช่น เชิงสะพาน 
พระราม 7 และสะพานซังอ้ี และจอดกันมากทางตอนใต้ของกรุงเทพมหานคร เช่น เขตราษฎร์ 
บูรณะ เป็นต้น บริเวณตอนกลางของกรุงเทพมหานครจะพบน้อย เน่ืองจากเป็นที,ต้ังของสถานท่ี 
ราชการ วัด มหาวิทยาลัย และโรงแรมริมแม่น้ํา เป็นต้น คลังสินค้าบางแห่ง เช่นบริษัทแลงทองค้า 
ข้าว จะมีสินค้าปริมาณมากท่ีต้องใช้เรือขนส่งทางน้ํา จะพบว่ามีเรือมาจอดรอรับสินค้าเป็น
จำนวนมาก นับสิบ  ๆ ลำ ทำให้เรือจอดกันมากจนล้นท่าเทียบเรือ ทำให้ต้องไปจอดฝังตรงกัน 
ข้าม และบริเวณข้างเคียง ทำให้การจราจรทางน้ําในบริเวณน้ันคับค่ัง และการจอดรอขนถ่ายสิน 
ค้า จะต้องใช้เวลาประมาณ 2-5 วัน ซ่ึงในการจอดรอขนถ่ายสินค้าแต่ละคร้ัง จะมีการต่อไฟฟ้า 
และประปาจากฝัง มาใช้ในเรือช่ัวคราว ส่วนการ'ไข้'ห้องนา-'ห้องล้วม ก็จะข้ึนไปใช้บนฝังช่ัวคราว 
(โปรดดูรายละเอียดของท่ีต้ังและแผนท่ีแสดงตำแหน่งจอดเรือในเขตกรุงเทพมหานครประกอบ)

3.8 บริเวณท่ีใช้จอดเรือลำเลียงในเขตกรุงเทพมหานคร
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ตารางท่ี 3-10 รายละเอียดของตำแหน่งท่ีจอดเรือลำเลียงในเขตกรุงเทพมหานคร

ตำแหน่งท่ี บริเวณท่ีตั้ง ประเภทสินค้าที่ขนถ่าย
1. ท่าทรายวัดบางโพ หิน ทราย ดิน ลูกรัง
2. โรงเล่ือยข้างวัดวีมุติยาราม ไม้ซุง
3. ท่าทรายวัดวีมุติยาราม หิน ทราย ดิน ลูกรัง
4. โรง เล่ือย1โมเไทย ไม้ซุง
5. ท่าทรายตรงข้าม บจก.บุญรอดบริวเวอร่ี หิน ทราย ดิน ลูกรัง
6. ท่าทรายเชิงละพาน'ชังอ้ี (ฝังพระนคร) หิน ทราย ดิน ลูกรัง
7. ท่า,ทรายเชิงละ'พาน1ซังฮ้ี (ฝังธนบุรี) หิน ทราย ดิน ลูกรัง
8. ท่าเทเวศน์ รับจ้างท่ัวไป, อาศัย
9. เย้ืองท่าเรือส่ีพระยา หิน ทราย ดิน ลูกรัง

10. โรงเล่ือยองค์กรอุตสาหกรรมป่าไม้ ไม้ซุง
41. คลังสินค้าด้านข้างโรงแรมแม่น้ํา สินค้าท่ัวไป
12. ริมโรงแรมเวนิลโฮเต็ล หิน ทราย ดิน ลูกรัง
13. คลังสินค้าธนวัฒน์ สินค้าท่ัวไป
14. เซิงสะพานกรุงเทพ (ฝังธนบุรี) หิน ทราย ดิน ลูกรัง
15. เซิงละพานกรุงเทพ (ฝังพระนคร) จอดอาศัย, เรือชำรุด
16. ตรงข้ามโรงพยาบาลเจริญกรุงประซารักษ์ คลังสินค้าของ บจก.ไทยฟ้า, บจก. 

เจริญไทย
17. วัดดาวคะนอง จอดรอ
18. ตรงข้าม BIG C ราษฎร์บูรณะ หิน ทราย ดิน ลูกรัง
19. แสงทองค้าข้าว ข้าว
20. เลียบถนนพระราม 3 น้ํามัน, คลังสินค้า
21. ท่าเรือคลองเตย ขนถ่ายสินค้าจากเรือใหญ่

ท่ีมา : จากการสำรวจ
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3.9 จำนวนและสถานท่ีตังของท่าเทียบเรือชนถ่ายสินค้าในกรุงเทพมหานคร

สำนักนโยบายและแผนกรุงเทพมหานครได้รวบรวมจำนวนและลถานท่ีต้ังของท่า 
เทียบเรือขนถ่ายสินค้า ในกรุงเทพมหานคร เม่ือปี 2539 ไว้ดังน้ี

ตารางท่ี 3-11 จำนวนและสถานท่ีต้ังของท่าเทียบเรือขนถ่ายสินค้าในกรุงเทพมหานคร

ลำดับท่ี ช่ือท่าเทียบเรือ ลทานท่ีต้ัง ช่ือผู้เข่า
1. เขียวไข่กา ปลายถนนเขียวไข่กา ดุสิต -
2. คลองถมวัดปทุมคงคา คลองถมวัดปทุมคงคา เขตล่มพันธ นางเก็งง้อ แข่มู๊

วงค์
3. จักรวรรด ปลายถนนจักรวรรด้ิ เขตล่มพันธวงค์ น.ล.รสลินทั ฉัตรดอกไม้1พร
4. ซอยท่ากลาง ปลายถนนซอยท่ากลาง เขตพระนคร พระวรวงคเ์ธอพระองคเ์จา้

สุทธสิรืโสภา
5. ทรงสวัสด้ิ ปลายถนน่ทรงสวัสด้ิ เขตล่มพันธวงค์ ร.ล.พ.
6. ภาเนุรังษี ปลายตรอกภาเนุรังษี เขตล่มพันธ นายวันขัย ติระพรขัยและนาย

วงค์ อุทัย ไทยะติตต์วณิขย์
7. ราษฎร์มูรณะ ปลายซอยข้างสำนักงานเขตราษฎร์ นายยู้ย้ง แข่ต้ัง

มูรณะ
8. ศาลเจ้าทรงวาด ปลายถนนทรงวาด เขตล่มพันธวงค์ บ.ท่าเรือศาลเจ้าเก่า จก.
9. ละพานพระทุทธยอดฟ้า เขีงละพานพระทุทยอดฟ้า เขตพระ ป.ต.ท.

นคร
10. สะพานยาว ปลายตรอกละพานยาว เขตล่มพันธ บ.มหาก็จการขนล่ง จก.

วงค์
11. สุโขทัย ปลายถนนสุโขทัย เขตดุสิต นายทว เก็ยรติเสิศพงพา

แหล่งข้อมูล : สำนักนโยบายและแผน กรุงเทพมหานคร 2539
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แผนภูมิท่ี 3-1 วิธีดำเนินการวิจัย



3.10 ภาพประกอบบ้านในเรือ

ภาพท่ี 3-4 บริเวณด้านข้างของเรือยนต์ลากจง
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ภาพท่ี 3-5 เรือลำ1ลียงสินค้า(เรือต่อเหล็ก)ขณะขนถ่ายสินค้าออกจากเรือ และส่วน'พักอาศัยด้าน 
หลัง

ภาพท่ี 3-6 บรืเวณบรรทุกสินค้าและเก็บของส,วนหัวเรือ (เรือต่อเหล็ก)
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ภาพท่ี 3-8 บริเวณพักอาศัยบนเรือ ท่ีใช้เป็นท่ีนอน

ภาพท่ี 3-7 บริเวณพักอาศัยบนเรือต่อเหล็ก ซ่ึงมีขนาดประมาณ 4.00*6.00 เมตรเมตร ในภาพ 
เป็นมุมประกอบอาหาร



4 า

ภาพที ่ 3-9 สว่นทีเ่ปน็หอ้งอาบนํา้บริเวณทา้ยเรือต่อเหลก็ ซึงใช้ถังนำมัน 200ลิตรใส่นำไว้ใช้
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ภาพท่ี 3-10 ท้องเรือจะ1ป็นบริเวณท่ีใซ้บรรทุกสินค้า

ภาพท่ี 3-11 เรือเล็กจะถูกใช้ในยามท่ีมีธุระเช่นซ้ือของใช้หรือไปหาหมอยามไม่สบายและใช้หาปลา
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ภาพท่ี 3-า2 บ้านเรือในส่วนของเรือชำรุดหรือจอดตายอยู่กับท่ี ซ่ึงมีลักษณะเป็นการบุกรุกลำน้ํา

ภาพท่ี 3-13 ลักษณะท่ัวไปของบ้านพักอาศัยในส่วนท่ีปลูกบนเรือชำรุด



ภาพท่ี 3-14 บ้านพักอาศัยที่ต่อเติมบนส่ว่นของหัวเรือในภาพจะเห็นทวนหัวเรือบริเวณกลางบ้าน

ภาพท่ี 3-15 บ้านพักอาศัยท่ีปลูกบนเรือชำรุด ท่ีสร้างติดต่อกันจนมีลักษณะเป็นชุมซน
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ภาพท่ี 3-16 ลักษญะห้องลัวมของเรือท่ีจอดอยู่กับท่ี

ร ' '

ภ า พ ท ี่3 -1 7  ห ้อ ง น ํ้าฃ อ ง เร ือ ท ี่จ อ ด อ ย ู่ก ับ ท ี่



ภ า พ ท ี่ 3 - 1 8  จ ุด จ อ ด เร ือ เพ ื่อ ข น ถ ่า ย ส ิน ค ้า บ ร ิเว ณ เช ิง ส ะ พ า น พ ร ะ ร า ม  7

ภาพที่3-19 จุดพักเรือบริเวณท่าเทเวศน์
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ภาพท่ี 3-21 จุดจอดเริอบริเวณเชิงสะพานพระราม 9

ภาพท่ี 3-20 จุดจอดเรอบริเวณท่าทรายวัดดาวคนอง
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ภาพท่ี 3-22 เรือลำเลียง เม่ือถ่ายสินค้าแล้วจะเป็นเรือเบา ในภาพเป็นขาข้ึนไปบรรทุกทรายใหม่

ภาพท่ี 3-23 เรือลำเลียงท่ีบรรทุกทรายจนเพียบปร่ิมน้ํา ขณะว่ิงเข้าเทียบท่าทราย



ภาพท่ี 3-24 เรือต่อไม้ (หรือเรือกระแซง)ท่ีถูกดัดแปลงไปใช้งานประ๓ทอ่ืน เช่นเรือท่องเท่ียว, 
เรือสำราญ เป็นต้น

ภาพท่ี 3-25 เรือต่อไม้ท่ีดัดแปลงเป็นเรือท่องเท่ียวแม่น้ําฃองโรงแรมริมแม่น้ําในกรุงเทพมหานคร
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ภาพท่ี 3-26 พ้นออกไปจากบ้านหลังเล็กๅท่ีมีพ้ืนท่ีราว 3*6 เมตรทางด้านท้ายเรือ ใช้เป็นท่ีอาบน้ํา 
ซักผ้า หรือทำครัว (สารคดี, 2536)

ภาพท่ี 3-27 ทรายท่ีคนเรือชอบต้องสีน้ําตาลนวล ด้วยเป็นทรายเบา ไม่มีดินโคลนปะปน สามารถ
ตักขายได้หลายคิว (สารคดี, 2536)
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ภาพท่ี 3-28 เรือดูดทรายแม่น้ัาเจ้าพระยามีอยู่นับลิบๆลำ ต้ังแต่แถบเมืองนนทบุรีเป็นต้นไปจนถึง 
บางไทร บางแห่งมีบริษัทสังกัดแน่นอน ดูดให้แต่เรือทรายของบริษัทตนเท่าน้ัน เรือ 
ตลาดท่ีหากินอิสสระจึงมักเข้าไปซ้ือทรายตามบ่อทรายซ่ึงอยู่ลึกเข้าไปตามท่ีนาริม 
แม่น้ัามากกว่า (สารคดี, 2536)

ภาพท่ี 3-29 เรือเล็กท่ีเคยออกไปหาปลาในบ่อหรือพายข้ึนฝังยามมีธุระ ถูกกว้านข้ึนเรือใหญ่ เม่ือ 
ทรายเพียบเต็มลำ รอนำลงก็ล่องกลับไปขายทีท่าทรายได้ (สารคดี, 2536)
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ภาพท่ี 3-30 บ้านหลังเล็กแต่เปียมด้วยประโยชน์ใช้สอย เป็นทังท่ีนอน ดโทรทัศน์ กินข้าว รับแขก

คำนวณเว้นท่ีว่างหัวเรือ ท้ายเรือซ่ึงจะไม่ลงทรายเพ่ือให้หัวเรือ -ท้ายเรือลอยเวลา 
ล่องกลับ ท้ังยังต้องคิดเพ่ิมส่วนท่ีทรายพูนสูงข้ึนเป็นภูเขากลางลำอีก หน้าท่ีน้ีเป็น 

ของเสมียนประจำบ่อแต่ละแห่ง เพ่ือรู้ราคาท่ีจะได้จากคนเรือและท่ีจ่ายให้เรือดูด 
(สารคดี, 2536)
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ภาพท่ี 3-32 ด้วยความจำกัดของพ้ืนท่ีอยู่อากัย ทุกส่วนของเรือจึงถูกใช้ประโยชน์อย่างเต็มที 
ดาดฟ้าหัวเรือคือโต๊ะกินข้าว ท่ีน่ังเล่นยามเย็น หรือหากเป็นเรือทรายปรมนำ 
ก็ใช้เป็นท่ีอาบนำได้อีกด้วย (ลารคดี, 2536)
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