
บทที่ 5
ผลวิเคราะห์ข้อมูล

ส่วนท่ี 1 ล็กษณะทั่วไปทางด้านเศรษฐกิจและส่งคม

จากการสำรวจ สภาพการอยู่อาศัยในเรือ ในเขตกรุงเทพมหานคร รวมท้ังส้ิน 303 ลำ 
จะแบ่งพิจารณาเป็นประเด็นต่าง  ๆได้ดังต่อไปน้ี

ตารางที่ 5-1 จำนวนคนที่อยู่ในเรือ

จำน วน ค น เร ือ ยน ต ์ล าก จ ูง เร ือต่อ เรือติดเครองยนต์นเตัว รวม

เหล็ก ไม้

จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ

1 1 1 0 .00 21 1 3 .73 11 15.71 6 8 .5 7 39 1 2 .87

2 7 7 0 .0 0 78 5 0 .9 8 39 4 2 .8 6 38 5 4 .2 9 162 5 3 .4 7

3 1 1 0 .00 32 20.91 2 0 2 8 .5 7 25 35.71 75 2 5 .7 4

4 1 1 0 .00 22 14.38 0 0 .0 0 1 1 .43 24 7 .9 2

5 0 0 .0 0 0 0 .0 0 0 0 .0 0 0 0 .0 0 0 0 .0 0

รวม 10 1 00 .0 0 153 1 00 .00 70 100 70 1 00 .00 303 1 0 0 .0 0

จากการสำรวจคนท่ีอยู่ในเรือ พบว่า ส่วนใหญ่จะมีสำละ 2 คน คือ เรือยนต์ลากจูง ร้อยละ
70.00 เรือต่อเหล็ก ร้อยละ 50.98 เรือต่อไม้ ร้อยละ 42.86 และเรือติดเคร่ืองยนต์ในตัว ร้อยละ 
54.29 หรือคิดโดยเฉล่ียโดยรวม ร้อยละ 53.47 อยู่สำละ 2คน รองลงไป เป็นจำนวน 3 คน ร้อยละ 
25.74 ลักษณะการอยู่ร่วมกันเป็นครอบครัว ประกอบด้วยสามีภรรยา และบุตร โดยพบว่า ในเรือ 
บางส่วนจะมีจำนวนสมาชิก มากกว่าท่ีอยู่ในเรือ ขณะลัมภาษณ์ เน่ืองจากส่งไปอยู่บนฝังกับญาติ 
เช่น บุตรท่ียังเรียนหนังลือเป็นต้น (ตารางท่ี 5-1)
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ตารางที่ 5-2 ภูมิลำเนาเดิมของคนเรึอ

^  0 r « 0ภ ูม ิลาเนา เรอยน ตลากจ ูง เรอตอ เรป ็ลาเลยง รวม

เหล็ก ไม้ ตด เค รองยน ต

จำนวน[ร่อ ร ้อยละ จำนวน'ร่อ ร ้อยละ จำนวนเร่อ ร ้อยละ จำนวน[ร่อ ร ้อยละ จำนวนเร่อ ร ้อยละ

ก5'งเทพฯ า 10 .00 9 5 .88 9 12 .86 7 10 .00 26 8 .58

ภาคกลาง 6 6 0 .00 36 2 3 .53 28 4 0 .0 0 46 65.71 116 3 8 .2 8

ภาคเหนือ 3 3 0 .00 50 3 2 .68 5 7 .14 10 1 4 .29 68 2 2 .44

ภาคตะวันออก 0 - 0 - 6 8 .57 5 7.14 11 3 .64

ภาคใต้ 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -

ภาคตะวันออกเอียงเหนือ 0 - 58 37.91 22 3 1 .43 2 2 .8 6 82 2 7 .0 6

ท น 10 100 .00 153 1 00 .00 70 1 00 .0 0 70 1 00 .00 303 1 0 0 .0 0

ภูมิลำเนาเดิมขอ',คนเรอ พบว่า ส่วนใหญ่ มีภูมิลำเนาเดิมอยู่ภาคPลาง รองลง.มา ได้แก่ 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ คิดเป็นร้อยละ 38.28 1 27.06 และ 22.44 ตามลำดับ โดย 
เรือประเภท เรือบรรทุกสินค้าท่ีติดเคร่ืองยนต์ในดัวมีภูมิลำเนาในภาคกลางสูงถึง ร้อยละ 65.71.. และ 
ไม่มีคนเรือท่ีมีภูมิลำเนาเดิมในภาคใต้เลย (ตารางท่ี 5-2)

ตารางที่ 5-3 ระดับการศึกษาของคนเรีอ

ร ะด ับ ก ารส ืก ษ า เร ือยน ต ์ลากจ ูง [ร่อต่อ เร ือ ล ำเล ีย ง รวม

เหล็ก ไม้ ต ิด เค ร ึ่อ งยน ต ์

จำนวน[ร่อ ร ้อยละ จำนวน[ร่อ ร ้อยละ จำนวน[ร่อ ร ้อยละ จำนวน[ร่อ ร ้อยละ จำนวน[ร่อ ร ้อยละ

< ป ร ะ ท ม ศ ก ษ าต ้น 0 - 6 3 .93 5 7 .14 4 5.71 15 4 .9 5

ป ร ะ ท ม ศ ืก ษ าต ้น 5 5 0 .00 109 7 1 .24 46 65 .71 37 5 2 .8 6 197 6 5 .0 2

ป ร ะ ท ม ศ ืก ษ าป ล าย 5 5 0 .00 23 15.03 6 8 .5 8 21 3 0 .00 55 1 8 .15

ม ัธ ย ม ศ ก ษ าต ้น 0 - 0 - 5 7.14 6 5 .58 11 3 .6 3

ม ัธ ย ม ศ ก ษ าป ล า ย 0 - 7 4 .5 7 8 1 1 .43 2 2 .86 17 5.61

ปวช. 0 - 0 - 0 - 0 - 0 -

ป ว ส ./ป ร ิญ ญ าต ร ี 0 - 8 5 .23 0 - 0 - 8 2 .64

รวม 10 100.00 153 100 .00 70 1 00 .00 70 100 .00 303 1 00 .0 0
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ระดับการศึกษาของคนเรอ พบว่า ส่วนใหญ่จะจบการศึกษาประถมตอนต้น รองลงมาประถม 
ศึกษาตอนปลาย และมัธยมศึกษาตอนปลาย คิดเป็นร้อยละ 65.02, 18.15 และ 5.61 ตามลำดับ มี 
เพียงร้อยละ 2.64 เท่าน้ัน ท่ีจบการศึกษาช้ันประกาศนียบัตรวิชาชีพช้ันสูง (ปวส.) หรอปริญญาต'รี (ตา 
รางท่ี 5-3)

ตารางท่ี 5-4 รายได้รวมครอบครัวต่อเดือนของคนเรือ

ราย'ได้รวม ต่อ เดือน เร ือ ยน ต ์ล าก '3ง เรือต่อ เรือลำเลียงติดเค่รํ่อรยนต์ รวม

เหล็ก ไม้

จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ

ไม ่เก ิน  3 ,0 0 0 0 0 .00 0 0 .0 0 0 0 .0 0 0 0 .0 0 0 0 .0 0

3 ,0 01  -  5 ,0 0 0 0 0 .0 0 0 0 .0 0 19 2 7 .1 4 3 4 .2 9 22 7 .26

5 ,0 01  - 7 ,0 0 0 1 10.00 7 4 .5 8 41 5 8 .5 7 11 15.71 60 1 9 .80

7 ,001  - 1 0 ,00 0 2 2 0 .0 0 108 7 0 .5 9 10 1 4 .2 9 47 6 7 .14 167 5 5 .1 2

1 0 ,001  - 1 2 ,0 0 0 5 5 0 .0 0 2 5 16.34 0 6 .0 0 9 1 2 .8 6 39 1 2 .87

ม า ก ก ว ่า  1 2 ,00 0 2 2 0 .0 0 13 8 .5 0 0 0 .0 0 0 0 .0 0 15 4 .9 5

รวม 10 1 00 .00 153 1 00 .00 70 1 0 0 .0 0 70 1 0 0 .0 0 303 1 00 .0 0

รายได้รวมครอบครัวต่อเดือน พบว่า คนเรือส่วนใหญ่มีรายได้รวมเดือนละ 7,001 - 10,000 
บาท รองลงมาได้แก่ 5,001 - 7,000 บาท และ 10,001-12,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 55.12, 19.80, 
และ 12.87 ตามลำดับ โดยมีเพียงร้อยละ 4.95 ที,มีรายได้เกิน 12,000 บาทต่อเดือน (ตารางท่ี 5-4)
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ตารางที่ 5-5 รายจ่ายรวมครอบครัวต่อเดือนของคนเรือ

ราย'จ่ายรวมต่อเดือน เร ือ ยน ต ์ล าก จ ูง เรือต่อ เร ือ ล ำเล ียงต ิด เค ร ื่อ ง รวม

เหล็ก ไม้ ย น ต ์

จำนวนรอ ร ้อยละ จำนวนรอ ร ้อยละ จำนวนรอ ร ้อยละ จำนวนรอ ร ้อยละ จำนวนรอ ร ้อยละ

ไ ม ่เก ิน 3 ,0 0 0 0 0 .0 0 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .0 0 0 0 .0 0

3 ,001  - 5 ,0 0 0 2 2 0 .0 0 20 13.07 0 0 .0 0 41 5 8 .5 7 63 2 0 .7 9

5 ,0 01  - 7 ,0 0 0 7 7 0 .00 82 5 3 .59 51 7 2 .86 20 2 8 .5 7 160 52.81

7 ,001  - 1 0 ,0 0 0 1 10.00 51 3 3 .33 19 2 7 .14 9 1 2 .86 80 2 6 .4 0

ม าก ก ว ่า  1 0 ,0 0 0 0 0 .0 0 0 0 .00 0 0 .0 0 0 0 .0 0 0 0 .0 0

รวม 10 1 00 .00 153 100 .00 70 1 00 .00 70 1 00 .0 0 3 0 3 1 00 .00

รายจ่ายของครอบครัวต่อเดือน พบว่า ส่วยใหญ่มีรายจ่ายครอบครัวต่อเดือน 5,001 - 7,000 บาท รอง 
ลงมามีรายจ่ายครอบครัวเดือนละ 7,001 - 10,000 บาท และ 3,001 - 5,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 52.81,26.40 
และ 20.79 ตามลำดับ โดยท่ีเร้อยนต์ลากจูงมีอัตราส่วนรายจ่ายครอบครัวเดือนละ 5,001 - 7,000 บาท ร้อยละ 
70 และชีอลำเลียงท่ีติดเพ่ืซงยนต์ในตัว มีอัตราส่วนรายจ่ายครอบครัวเดือนละ 3,001 - 5,000 บาท ร้อยละ 
58.57ซ่ึงเป็นประเภทของรือท่ีมีรายจ่ายครอบครัวต่อเดือนน้อยกว่าประเภทอ่ืน (ตารางท่ี 5-5)

ตารางท 5-6 เงินออมครอบครัวต่อเดือนของคนเรือ

เง ิน อ อ ม ต ่อ เด ือ น เร ือ ยน ต ์ล าก จ ูง เรือต่อ เร ือ ล ำเล ีย งต ิด เค ร ื่อ งยน ต ์ รวม

เหล็ก ไม้

จำนวนรอ ร ้อยละ จำนวนรอ ร้อยละ จำนวนรอ ร ้อยละ จำนวนรอ ร ้อยละ จำนวนรอ ร ้อยละ

ไม ่เห ล ีอให ้เก ็บ ออม 8 8 0 .0 0 125 8 1 .70 65 9 2 .8 6 58 8 2 .8 6 256 8 4 .4 9

น ้อ ยก ว ่า  1 ,0 00 1 10.00 16 10.46 0 0 .0 0 7 1 0 .0 0 24 7 .92

1 ,001 - 2 ,0 0 0 1 1 0 .00 12 7.84 0 0 .0 0 5 7 .14 18 5 .94

2 ,0 0 1  - 3 ,0 0 0 0 0 .0 0 0 0 .00 5 7 .14 0 0 .0 0 5 1 .65

ม าก ก ว ่า  3 ,0 0 0 0 0 .00 0 0 .0 0 0 0 .0 0 0 0 .0 0 0 0 .0 0

รวม 10 100 .00 153 100 .00 70 1 00 .00 70 1 00 .00 303 1 00 .0 0

เงินออมครอบครัวต่อเดือน พบว่า ส่วนใหญ่ไม่มีเงินออมเหลือให้เก็บออม รองลงมาได้แก่ 
เหลือเก็บออม เดือนละน้อยกว่า 1,000 บาท, 1,001 - 2,000 บาท และ 2,001 - 3,000 บาท คิดเป็น
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ร้อยละ84.49, 7.92, 5.94 และ 1.65 ตามลำดับ และไม่มีเรือลำใดมีเงินเก็บออมครอบครัวต่อเดือน
เกิน 3,000 บาท (ตารางท่ี 5-6)

ตารางที่ 5-7 วิธีการเก็บออมของคนเรือ เฉพาะรายที่เหลือเก็บออม

เร ือ ยน ต ์ล าก จ ูง เร'อต่อ เร ือ ล ำเล ีย งต ิด เค ร ึ่อ งยน ต ์ รวม
ว ธ ก าร๓ บออม เหล็ก ไม้

จำนวนเร้อ ร ้อยละ จำนวนเร็จ ร ้อยละ จำนวนเร็อ ร ้อยละ จำนวนเร็อ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ

ฝ าก ธ น าค าร 1 5 0 .0 0 8 2 8 .5 7 1 2 0 .00 3 2 5 .0 0 13 2 7 .6 6

เงินสด 1 5 0 .0 0 20 71 .43 3 6 0 .00 5 4 1 .6 7 29 6 1 .7 0

เล ่นแชร ์ 0 0 .0 0 0 0 .00 1 2 0 .00 4 3 3 .3 3 5 10 .64

อ ึ่น ๅ 0 0 .0 0 0 0 .0 0 0 0 .00 0 0 .0 0 0 0 .0 0

ไม ่เห ล ีอใพ เก ํบออม 0 0 .0 0 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .0 0 0 0 .0 0

รวม 2 1 00 .00 28 100 .00 5 100 .00 12 1 0 0 .0 0 4 7 1 0 0 .0 0

วิธีการเก็บออมของคนเรือ ลำหรับรายท่ีเหลือเงินเก็บออม พบว่า ส่วนใหญ่เก็บออมเป็นเงิน 
ลด รองลงมาได้แก่ เล่นแชร์ และฝากธนาคารคิดเป็นร้อยละ61.70, 10.64 และ27.66 ตามลำดับ 
ซ่ึงส่วนใหญ่แล้วจะไม่มีเงินให้เหลือเก็บออม (ตารางท่ี 5-7)

ตารางที่ 5-8 วิธีแก้ปัญหาเมื่อรายไม่พอใช้ของคนเรือ

ก ู้ย ม เง ิน จาก เร ือ ยน ต ์ล าก จ ูง เรือต่อ เร ือ ล ำเล ีย งต ิด เค ร ึ่อ งยน ต ์ รวม

เหล็ก ไม้

จำนวนเร้อ ร ้อยละ จำนวนเร็จ ร ้อยละ จำนวนเร็อ ร ้อยละ จำนวนเริอ ร ้อยละ จำนวนร ือ ร ้อยละ

น าย จ ้าง 5 5 0 .0 0 90 5 8 .82 47 67.14 9 1 2 .8 6 151 4 9 .8 3

ญ าต ํพ ี่น ้อ ง 3 3 0 .0 0 45 29.41 13 18.57 37 5 2 .8 6 98 3 2 .3 4

น ายท ุน เง ิน ก ู้ 2 2 0 .0 0 13 8 .50 5 7.14 13 18 .57 33 1 0 .89

โรงรับจำนำ 0 0 .0 0 5 3 .27 5 7.14 11 15.71 21 6 .9 3

ธน าคาร 0 0 .0 0 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .0 0 0 0 .0 0

รวม 10 100 .00 153 100.00 70 100 .00 70 1 00 .0 0 3 0 3 1 00 .0 0
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วิธีนภ้ปัญหาม่ือราย'เม่พอ'โช้ของเคาน่คือ พบว่า มีความเ1ตกต่างกัน คือ คือยนต์ลากจูงและรอต่อส่วน'ไหญ่'จะ 
ยืมจากนายจ้าง รผลงมาคือ ยืมจากญาติพ่ีน้อง เฟ้คือลำแยพ่ี'ติดเพ่ืองยนต๊ไนตัวส่วน'1หฤ>ะกู้ยืมจากญาติพ่ีน้อง 
รองลงมา คือ ยืมนายทุน และโรงรัชจำนำ จากmรสัทกาษณ์พบว่า คือยนต์ลากจูงนละ'คือต่อส่วน”1หญ่จะอยู่'ใ1นฺรูilชอง 
กางรัชจ้าง กางยืมผินจากนายจ้างจะหักจากผิพืเอน เพราะเจนอง1โม่,1ช่เจ้าของ,คือเหมือนคือ'บรรทุก'สินค้าท่ีติดเคืร่ํอง 
ยนตโนตัว (๓รางfท่ี 58)

ตารางที่ 5-9 จำนวนหนี้สินของคนเรีอ

จำนวนหน ี้ส ิน เร ือยน ต ์ลากจ ูง เรือต่อ เร ือ ล ำเล ีย งต ิด เค ร อ งย น ต ์ รวม

เหล็ก ไม้

จำนวน ira ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยคะ จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ

ไม่ม ีหน ี้ 5 5 0 .00 69 4 5 :10 55 7 8 .57 30 4 2 .8 6 159 5 2 .4 8

0 - 1 0 , 0 0 0 1 10.00 31 2 0 .2 6 0 0 .00 18 2 5 .71 50 1 6 .50

10 ,001  - 3 0 ,0 0 0 2 2 0 .0 0 20 13 .07 15 2 1 .43 15 2 1 .4 3 52 1 7 .1 6

3 0 ,00 1  - 5 0 ,0 0 0 1 1 0 .00 26 1 6 .99 0 0 .00 0 0 .0 0 2 7 8 .91

5 0 ,00 1  - 1 0 0 ,0 0 0 0 0 .0 0 7 4 .5 8 0 0 .00 7 1 0 .00 14 4 .6 2

ม าก ก ว ่า  1 0 0 ,0 0 0 1 10 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .0 0 1 0 .3 3

รวม 10 1 00 .00 153 1 00 .00 70 100 .00 70 1 0 0 .0 0 3 0 3 1 0 0 .0 0

จำนวนหน้ีสินของคนเรือ พบว่า ส่วนใหญ่ไม่มีหน้ีสิน รองลงมาคือ มีหน้ีสินระหว่าง 10,001 
- 30,000 บาท และไม่ถึง 10,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 52.48, 17.16 และ 16.50 ตามลำดับ มี 
เพียงร้อยละ 0.33 เท่าน้ันท่ีมีหน้ีเกิน 100,000 บาท (ตารางท่ี 5-9)
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ตารางที่ 5-10 อา?พเดิมก่อนจะมาเป็นคนเรีอ

อาช ีพ เร ือยน ต ์ลากจ ูง เร ือต่อ เร ือ ล ำเล ีย งต ิด เค ร ือ งยน ต ์ รวม

เหล็ก ไม้

จำน วน ร้อยละ จำนวน ร ้อยละ จำน วน ร ้อยละ จำน วน ร ้อยละ จำน วน ร ้อยละ

ชาวเร ือ 9 9 0 .0 0 43 2 8 .1 0 24 3 4 .29 48 6 8 .57 124 4 0 .9 3

ท ำน า. ลวน, ไร่ 1 10.00 68 4 4 .44 28 4 0 .0 0 15 2 1 .4 3 112 3 6 .9 6

ร ับจ ้าง 0 0 .00 42 2 7 .4 5 14 2 0 .00 7 10 .00 69 2 0 .7 9

ร ับราชการ 0 0 .00 0 0 .0 0 4 5.71 0 0 .0 0 4 1.32

จ ้า ข า ย 0 0 .00 0 0 .0 0 0 0 .0 0 0 0 .0 0 0 0 .0 0

รวน 10 100 .00 153 1 00 .00 70 100 .00 70 1 00 .00 3 0 3 1 00 .0 0

อาชีพเดิมก่อนท่ีจะมาเป็นคนเรือ พบว่า ส่วนใหญ่เป็นคนเรือมาก่อน รองลงมา ได้แก่
ทำนา ทำสวน ทำไร่ และอาชีพรับจ้าง คิดเป็นร้อยละ 40.93, 36.96 และ 20.79 ตามลำดับ โดย 
กลุ่มเรือยนต์ลากจูงมีอาชีพเดิมเป็นคนเรือมาก่อน หรือยึดอาชีพน้ีมาแต่แรกสูงถึงร้อยละ 90 มี 
เพียงร้อยละ 1.32 ท่ีเคยประกอบอาชีพรับราชการมาก่อน ( จากการสัมภาษณ์เป็นสารวัตทหารมา 
ก่อน) และไม่เคยมีเรือลำใดประกอบอาชีพค้าขายมาก่อน (ตารางท่ี 5-10)

ตารางที่ 5-11 สินค้าที่เรีอบรรทุก

ป ระ๓ ท ส ิน จ ้า เร ือยน ต ์ลากจ ูง* เร ือต่อ เร ือ ล ำเล ีย งต ิด เค ร ึ่อ งยน ต ์ รวม

เหล็ก ไม้

จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ จำนวนเรือ ร ้อยละ

ผ ล ผ ล ิต ก ารเก ษ ต ร 0 0 .00 7 4 .5 8 54 7 7 .14 2 6 3 7 .14 87 2 9 .6 9

ท ราย หิน 0 0 .00 91 5 9 .4 8 16 2 2 .8 6 25 35.71 132 4 5 .0 5

แร่ 0 0 .00 6 3 .9 2 0 0 .0 0 0 0 .0 0 6 2 .0 5

}ๆง ไม้แปร2ป 0 0 .00 49 3 2 .0 3 0 0 .0 0 3 4 .2 9 52 1 7 .75

อ ื่น ๅ 0 0 .00 0 0 .0 0 0 0 .0 0 16 2 2 .8 6 16 5 .4 6

ราม 0 0 .00 153 1 00 .0 0 70 1 00 .00 70 1 00 .00 2 9 3 1 00 .0 0

• สำหรับเรัอที่สามารทบรรบฺก?นค้าได้เท่านน



69

สินค้าท่ีบรรทุก พบว่าส่วนใหญ่จะบรรทุกวัสดุก่อสร้าง เช่น ทราย หิน และอิฐ รองลงมา ได้ 
แก่ ผลิตผลทางการเกษตร เช่น ข้าวสาร ข้าวเปลือก 1 ซุง ไม้แปรรูปและอ่ืน  ๆ คิดเป็นร้อยละ
45.05, 29.69 ,17.75 และ 2.05 ตามลำดับ สำหรับเรือต่อไม้และเรือบรรทุกท่ีติดเคร่ืองยนต์ในตัว 
และว่ิงในสำคลอง จะบรรทุกสินค้าผลิตผลทางการเกษตรเป็นส่วนใหญ่ ได้แก่ โอ่งน้ํา เตา ถ่าน 
เป็นต้น (ตารางท่ี 5-11)

ตารางที่ 5-12 เส้นทางที่ใช้เดินเรือประจำของคนเรือ

เล ็น ท าง เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ือต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ัด เค ร ื่อ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จำนวน เร ็อ ร ้อ  ย ล ะ จำนวน[รอ ร ้อ ย ล ะ จำนวน เร ้อ ร ้อ ย ล ะ จำนวนเร ้อ ร ้อ ย ล ะ จำน วน เร ้จ ร ้อ ย ล ะ

ก}งเท พ ฯ  - ส ม ุท รป ร า ก า ร 0 0 .00 0 0 .00 19 . 2 7 .14 20 28 .57 39 12.87

ก}งเท พ ฯ  - น น ท บ ุร ี 2 2 0 .0 0 29 18 .95 10 14 .29 25 35.71 66 2 1 .78

ก}ง เท พ ฯ  - ป ท ุม ธ า น ี 0 0 .0 0 22 14 .38 23 32 .86 11 15.71 56 18.48

ก}งเท พ ฯ  - อ ่า งท อ ง 0 0 .00 7 ' 4 .5 8 14 2 0 .00 0 0 .00 21 6 .93

ก}งเท พ ฯ  - อ ย ุธ ย า 3 3 0 .00 18 11 .76 0 0 .00 0 0 .00 21 6 .93

ก}งเท พ ฯ  - อ ุท ัย 2 20 .00 13 8 .50 4 5.71 0 0 .00 19 6 .27

ก}งเท พ ฯ  - ช ัย น าท 0 0 .00 9 5 .88 0 0 .00 0 0 .00 9 2 .97

ก}ง เท พ ฯ  - เก า ะล ีช ัง 3 30 .00 14 9 .15 0 0 .00 0 0 .00 17 5.61

ก}งเท พ ฯ  - ส ม ุท รส ง ค รา ม 0 0 .00 41 26 .80 0 0 .00 14 2 0 .00 55 18 .15

รว ม 10 100 .00 153 100 .00 70 100 .00 70 100 .00 303 100 .00

เค้นทางท่ีใซ้เดินเรือประจำของคนเรือ พบว่าส่วนใหญ่จะใช้เค้นทางกรุงเทพฯ - นนทบุรี 
รองลงมาได้แก่ กรุงเทพฯ-ปทุมธานีและกรุงเทพฯ-สมุทรสงคราม คิดเป็นร้อยละ21.78, 18.48 
และ 18.15 ตามลำดับ โดยท่ีเรือยนต์ลากจูงจะใช้เค้นทาง กรุงเทพฯ - อยุธยา เป็นส่วนใหญ่ เรือต่อ 
เหล็กและเรือต่อไม้ ส่วนใหญ่จะใช้เค้นทางกรุงเทพฯ - ปทุมธานี และกรุงเทพฯ - นนทบุรี ส่วนเรือ 
บรรทุกสินค้าท่ีติดเคร่ืองยนต์ในตัว ส่วนใหญ่จะใช้เค้นทางระยะส้นกว่าประ๓ทอ่ืน ได้แก่ กรุงเทพฯ 
-  นนทบุรี และกรุงเทพฯ - สมุทรปราการ (ตารางที 5-12)
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ดารางท่ี 5-13 ระยะเวลาทใ,'ธ้ในโเารเดินทาง'โน 1 เท่ียว (รวมขาข้ึน-ล่อง) จำแนกตามเส้น'ทางเดินเริอ

ร ะ ย ะ เว ล า

เส ์นท าง

1-3 ว ัน 4 -5  ว ัน 6 -10  ว ัน 1 1 -1 5 ว ัน 16 -20  ว ัน 2 0 -3 0  ว ัน รวม

จำนทน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร ้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

ก}งเทพฯ-ลรุIVtรปราการ 4 1026 30 76.92 5 1282 0 0 ๓ 0 0 ๓ 0 0 .๓ 39 1 ๓ ๓

ก}■งเทพฯ-นนท1}รื 0 0 .๓ 19 28.79 45 68.18 2 3 ๓ 0 0 ๓ 0 0 ๓ 66 1 ๓ ๓

ก}งเพท -ปทนธาน ี 0 0 .๓ 6 10.71 45 8036 5 8 ๓ 0 0 ๓ 0 0 ๓ 56 1 ๓ ๓

ก}งเทพฯ-อ่างทธง 0 0 .๓ 0 0 ๓ 0 0 .๓ 0 0 ๓ 8 38.10 13 6191 21 1 ๓ ๓

ก}งเทพฯ-อ^เธยา 0 0 .๓ 0 0 .๓ 6 2857 15 71.43 0 0 .๓ 0 0 ๓ 21 1 ๓ ๓

ก ? พ ท - ÇV£) 0 0 .๓ 0 0 .๓ 0 0 .๓ 0 0 ๓ 4 21 .๓ 15 78.95 19 1 ๓ ๓

ก}งเทพฯ-ขัยนาท 0 0 ๓ 0 0 .๓ 0 0 .๓ 0 0 .๓ 0 0 .๓ 9 1 ๓ ๓ 9 1 ๓ ๓

ก}งเทพฯ-เกาะล ีพ ั 0 0 ๓ 0 0 ๓ 15 8824 2 11.76 0 0 .๓ 0 0 ๓ 17 1 ๓ .๓

ก}งพ ท -ลนท ร?»คราน 7 1273 48 8727 0 0 ๓ 0 0 ๓ 0 0 .๓ 0 0 ๓ 55 1 ๓ ๓

ฑ ม 11 3.63 10 3 ๓ 33.99 116.๓ 3828 24 .๓ 792 1 2 ๓ 396 37 1221 3 ๓ 1 ๓ ๓

ระยะเวลาท่ีใช้ในการเดินทางใน 1 เท่ียว (รวมขาข้ึน-ล่อง) จำแนกตามเล่นทางเดินเรือพบ 
ว่า เล่นทางกรุงเทพฯ - สมุทรปราการ ล่วนใหญ่ใช้เวลาเดินทาง 4-5 วัน (ร้อยละ76.92) เล่นทาง 
กรุงเทพฯ - นนทบุรี ล่วนใหญ่ใช้เวลาเดินทาง 6-10 วัน (ร้อยละ 68.18) เล่น'ทางกรุงเทพฯ - 
ปทุมธานี ล่วนใหญ่ใช้เวลาเดินทาง 6-10 วัน (ร้อยละ 80.36) เล่นทางกรุงเทพฯ - อ่างทอง ล่วน 
ใหญ่ใช้เวลาเดินทาง 20-30 วัน (ร้อยละ 61.91) เล่นทางกรุงเทพฯ - อยุธยา ล่วน'ใหญ่'ใช้เวลา 11- 
15 วัน (ร้อยละ 71.43) เล่นทางกรุงเทพฯ - อุทัยธานี ส่วน'ใหญ่'ใช้เวลาเดิน'ทาง 20-30 วัน (ร้อยละ 
78.95) เล่นทางกรุงเทพฯ - ชัยนาท ส่วนใหญ่ใช้เวลาเดินทาง 20-30 วัน (ร้อยละ 100) เล่นทาง 
กรุงเทพฯ - เกาะสีชัง ส่วนใหญ่ใช้เวลาเดินทาง 6-10 วัน (ร้อยละ 88.24) เล่นทางกรุงเทพฯ - 
สมุทรลงคราม ส่วนใหญ่ใช้เวลาเดินทาง 4-5 วัน (ร้อยละ 87.27) (ตารางที 5-13)
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ตารางที่ 5-14 การศึกษาของบุตรคนเรีอ

ป ร ะ ๓ ท เร ีอ ย น ต ์ล าก จ ูง 1รอต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค ร ึ่อ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จำนวนเร ่อ ร ้อ ย ล ะ จำนวนเร ่อ ร ้อ ย ด ะ จำนวน เร ่อ ร ้อ ย ล ะ จำนวน เร ่อ ร ้อ ย ล ะ จำนวน เร ่อ ร ้อ ย ล ะ

ไพ ่ม ีบ ุต ร 4 40 .00 47 30 .72 33 47 .14 18 25.71 102 33 .66

ม ีแ ต ่ไ ม ่ไ ด ้เร ีย น 0 0.00 60 39 .92 14 20 .00 11 15.71 85 28 .05

ม ีเร ีย น แ ล ะอ ย ู่ใน !.ร ีอ 0 0.00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

ม ี เร ีย น  แต ่ไม ่ได ้อ  ย ู่'ไนเร ีอ 6 60 .00 46 30 .07 23 32 .86 41 5 8 .57 116 38 .28

รว ม 10 100.00 153 100.00 70 100 .00 70 100 .00 303 100 .00

ลำหรับการศึกษาของบุตรของคนเรือ พบว่า ส่วนใหญ่มีบุตรท่ีเรียนอยู่และไม่ได้อยู่ในเรือ 
รองลงมาได้แก่ ไม ่มีบุตร มีแต่ไม ่ได ้เรียน คิดเป็นร้อยละ 38 .28 , 33 .66  และ 28 .05  ตามลำดับ จาก 
การสัมภาษณ์พบว่า ลำหรับบุตรท่ีเรียนอยู่ แต่ไม่ได้อยู่ในเรือ คนเรือจะฝากญาติท่ีอยู่บนฝังและให้ 
เรียนหนังลือใกล้บ้านญาติ บางรายจะไห้เรียนท่ีโรงเรียนลำหรับคนเรือโดยเฉพาะ ซ่ึงต้ังอยู่ท่ี อำ๓อ 
ปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี (ตารางท่ี 5-14)

ตารางที่ 5-15 จังหวัดที่จดทะเบึยนเรีอ

จ ัง ห ว ัด เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ่อต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค ร ึ่อ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

ก}ง เทพฯ 8 80 .00 92 60 .13 37 52 .86 30 4 2 .86 167 55 .12

ป ท ุม ธ า น ี 0 0 .00 19 12.42 19 27 .14 9 12 .86 47 15.51

น น ท บ ุร ี 0 0.00 8 5 .23 0 0 .00 13 18.57 21 6 .93

ล ม ุท ร ป ร า ก า ร 0 0.00 13 8 .50 0 0 .00 11 15.71 24 7 .92

อ ย ุธ ย า 1 10.00 21 13.73 14 20 .00 0 0 .00 36 11,88

อ ่างท อง 1 10.00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 1 0 .33

อ ึ่น ๅ 0 0.00 0 0 .00 0 0 .00 7 10.00 7 2.31

รว ม 10 100.00 153 100.00 70 100 .00 70 100 .00 303 100 .00
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จังหวัดท่ีจดทะเบียนเรือ พบว่า ส,วนใหญ่จดทะเบียนเรือในจังหวัดกรุงเทพมหานครมากท่ี 
สุด รองลงมาได้แก่ จังหวัดปทุมธานี สมุทรปราการและอยุธยา คิดเป็นร้อยละ 55.12, 15.51, 
11.88 และ 7.92 ตามลำดับ โดยท่ีจังหวัดอ่ืน  ๆได้แก่ ราชบุรี ชัยนาท (ตารางท่ี 5-15)

ตารางที่ 5-16 ลักษณะการครอบครองเรีอของคนเรึอ

ก า รค รอ บ ค รอ ง เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ือต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค ร ื่อ ง ย น ต ์ ร วม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

1ป ิน เจ ้'าข องเร ือ 1'อง 6 60 .00 49 32.03 5 7.14 50 71 .43 110 36 .30

เร ือ 1ป ีน ข อ ง น า ย จ ้า ง 4 40 .00 106 67 .97 65 92 .86 13 18 .57 186 61 .39

ฟ า เ ร ือ จ า ก ค น อ ึ่น 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

อ ึ่น ๆ 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 7 10.00 7 2.31

รว ม 10 100 .00 153 10Û.00 70 100 .00 70 100 .00 303 100 .00

ลักษณะการครอบครองของเรือของคนเรือ พบว่าส่วนใหญ่จะเป็นเรือของนายจ้าง รองลง 
มาได้แก่ เป็นเจ้าของเรือเอง และอ่ืน  ๆ ซ่ึงคือ ยืมเรือของญาติมาใช้ คิดเป็นร้อยละ 61.39, 36.30 
และ 2.31 ตามลำดับ หากพิจารณาดูประ๓ทของเรือ พบว่า เรือต่อเหล็กและเรือต่อไม้ ส่วนใหญ่จะ 
เป็นของนายจ้าง คิดเป็นร้อยละ 67.97 และ 92.86 ส่วนเรือยนต์ลากจูง และเรือบรรทุกสินค้าท่ีติด 
เคร่ืองยนต์ในตัว ส่วนใหญ่ จะเป็นเจ้าของเรือเอง คิดเป็นร้อยละ 60.00 และ 71.43 ตามลำดับ (ตา 
รางท่ี 5-16)
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ตารางที่ 5-17 ระยะเวลาที่อาศัยในเรีอ

ร ะ ย ะ เ ว ล า เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ือต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค ร ึ่อ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น

>>รํ:<p จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

0  - 5 ป ี 0 0 .00 20 13.07 0 0 .00 0 0 .00 20 6 .60

6  -  10 ป ี 2 20 .00 45 29.41 0 0 .00 0 0 .00 47 15.51

11 - 1 5 ป ี 0 0 .00 14 9.15 5 7.14 0 0 .00 19 6 .27

1 6 - 2 0 ป ี 0 0 .00 20 13.07 19 27 .14 13 18.57 52 17 .16

21 - 2 5 ป ี 1 10.00 15 9 .80 6 8 .57 18 25.71 40 13 .20

2 6  - 3 0  ป ี 5 50 .00 22 14.38 27 38 .57 15 2 1 .43 69 2 2 .77

30  ป ีข ึ้น ไ ป 2 20 .00 17 11.11 13 18.57 24 34 .29 56 18 .48

ร ว ม  • 10 100.00 15" 100.00 ■ 70 100 .00 70 100 .00 303 100 .00

ระยะเวลาท่ีอาศัยอยู่ในเรือ พบว่า ส่วนใหญ่จะอาศัยเป็นเวลา 26-30 ปี รองลงมก 30 ปีฃ้ึน 
ไป และ 16 -20 ปี หรือคิดเป็นร้อยละ 22.77, 18.48 และ 17.16 ตามลำดับ โดยเรือยนต์ลากจูง 
ส่วนใหญ่มีระยะเวลาท่ีอาศัยในเรือ 26-30 ปี คิดเป็นร้อยละ 50.00 เรือต่อเหล็ก ส่วนใหญ่อาศัยใน 
เรือมาแล้ว 6-10 ปี คิดเป็นร้อยละ 29.41 ส่วนเรือบรรทุกสินค้าท่ีติดเคร่ืองยนต์ในตัว ส่วนใหญ่ 
อาศัยในเรือมามากกว่า 30 ปีข้ึน'โป คิดเป็นร้อยละ 34.29 (ตารางท่ี 5-17)

ตารางที่ 5-18 บ้านพ้กอาศัยที่อยู่บนฝังของคนเรือ

บ ้า น บ น ฮ ่ง
เร ือ ย น ต ์ล า ก จ ูง

เร ือต ่อ
เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค ร ึ่อ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

มี 3 30 .00 47 30.72 20 28 .57 13 18.57 83 27 .39

ไม ่ม ี 7 70 .0 0 106 69.28 50 71 .43 57 81 .43 220 72.61

รว ม 10 100 .00 153 100.00 70 100 .00 70 100 .00 303 100 ,00

เฉพาะดนเรีอทั๋ม ีบ ้านพักฆนฝ็ง
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บ้านท่ีอยู่บนฝังของคนเรอ จำแนกตามประ๓ทของเรือ พบว่า ส่วนใหญ่ไม่มีบ้านบนฝัง คิด 
เป็นร้อยละ 72.61 และมีบ้านบนฝัง คิดเป็นร้อยละ 27.39 โดยพบว่า เรือยนต์ลากจูง เป็นกลุ่มท่ีมี 
บ้านบนฝังมากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 30 ของเรือทุกประ๓ท (ตารางท่ี 5-18)

ตารางที่ 5-19 ความยาวข'องเรีอ

ค ว า ม ย า ว  (เมต ร) เร ือ ย น ต ์ล า ก '3ง เร ือต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค ร ื่อ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

น ้อ ย ก ว ่า  10.0 1 10 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 1 0 .33

10.1 - 15.0 9 9 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 9 2 .97

15.1 - 2 0 .0 0 0 .00 0 ■ 0 .00 0 0 .0 0 11 15.71 11 3 .63

20.1 - 2 5 .0 0 0 .0 0 39 25 .49 38 5 4 .29 46 65.71 123 4 0 .59

25.1  - 3 0 .0 0 0 .0 0 58 37.91 32 45 .71 13 18.57 103 33 .99

30.1 - 3 5 .0 0 0 .00 43 28 .10 0 0 .00 0 0 .00 43 14.19

ม า ก ก ว ่า  35 .0 0 0 .0 0 13 8 .50 0 0 .00 0 0 .00 13 4 .29

รว ม 10 100 .00 153 100 .00 70 100 .00 70 100 .00 303 100 .00

ความยาวของโรจ พบว่า ส่วนใหญ่จะมีความยาว 20.1-25.0 เมตรรองลงไปได้แก่ 25.1-30.0 และ 10.1-15.0 
เมตรคิดเป็พ้อยละ40.59,33.99 และ 14.19 ตามลำดับโk jพบว่าชืจยนต์ลากจูงส่วนใหญ่มีความยาวชือ 10.1-15.0 
เมตร เรอต่อเหล็กส่วนมีความยาว'รอ 25.1-30.0Wtร ชือต่อ1ไม้ส่วน'ใหญ่ มีความยาว'เรอ 20.1-25.0 เมตร และรอ 
ลำแยงสินค้าติดเ^องยนต์ในตัว ส่วน,ไหโนมีค,วาร]ยาว'รอ 20.1 -25.0 เมตร (ตารางท่ี 5-19)
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ตารางที่ 5-20 นํ้าหนักบรรทุกของเรือ

น ํ้าหน ัก (ต ัน) {ร ็อยนต ์ลากจ ูง เรือต่อ เร ือ ล ำเล ีย งต ิด เค ร ื่อ งยน ต ์ รวม

เหลิก ไม้

จำนวน ร ้อยละ จำน วน ร ้อยละ จำน วน ร้อยละ จำน วน ร ้อยละ จำน วน ร ้อยละ

น ้อ ยก ว ่า  5 0 .0 - - 0 0 .0 0 0 0 .00 37 5 2 .8 6 37 12.63

50.1  - 100 .0 - - 0 0 .0 0 25 35.71 26 3 7 .14 51 17.41

100.1 - 2 0 0 .0 - - 0 0 .00 31 4 4 .29 7 1 0 .00 38 12.97

200 .1  - 3 0 0 .0 - - 7 4 .5 8 14 2 0 .00 0 0 .0 0 21 7 .17

300 .1  - 4 0 0 .0 - - 25 16.34 0 0 .00 0 0 .0 0 25 8 .5 3

400 .1  - 5 0 0 .0 - - 50 3 2 .68 0 0 .00 0 0 .0 0 50 17.06

500 .1  - 6 0 0 .0 - - 35 2 2 .88 0 0 .00 0 0 .0 0 35 1 1 .95

600 .1  - 7 0 0 .0 - - 14 9 .1 5 P 0 .0 0 0 0 .0 0 14 4 .7 8  .

700 .1  - 8 0 0 .0 - - 11 7 .1 9 0 0 .0 0 0 0 .0 0 11 3 .7 5

800 .1  - 9 0 0 .0 - - 5 3 .2 7 0 0 .00 0 0 .0 0 5 1.71

ม าก ก ว ่า  9 0 0 .0 - - 6 3 .9 2 0 0 .0 0 0 0 .0 0 6 2 .0 5

รวม - - 153 1 00 .00 70 100 .00 70 1 0 0 .0 0 2 9 3 1 0 0 .0 0

นาหนักบรรทุก พบว่าส ่วนใหญ่จะบรรทุกได ้ 50 .1-100 .0  ตัน รองลงมา ได ้แก ่ 40 0 .1 -5 00 .0  
ต ัน แ ล ะ น ้อ ย ก ว ่า  100.1 - 2 0 0 . 0 ต ัน ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ 17.41, 17 .06 และ 12.97 ตามลำด ับม ีเพ ียง  
ร้อยละ 2 .05  ที่บรรทุกได้เกิน 900 .0  ตัน โดยเร ือต ่อเหล ็ก ส ่วนใหญ่จะบรรทุกได้ 40 0 .1 -5 0 0 .0  ตัน 
เร ือต่อไม้ ส ่วนใหญ่บรรทุกได้ 100.1 -200 .0  ตัน เร ือบรรทุกส ินค้าต ิดเครื่องยนต์ในตัว ส ่วนใหญ  ่
บรรทุก ได ้น ้อยกว ่า50.0 ตัน (ตารางที่ 5-20)
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ส่วนท่ี 2 ข้อมูลเกี่ยวศับสภาพที่อยู่'อาศัยปัจจุ‘บนและปัญหาการ'อยู่'อาศัย

ตารางที่ 5-21 ขนาดของส่วนพักอาศัยบนเรึอ

ข นาด ท ี่พ ัก อา?โย เร ือต ่อ เร ือ ล ำ เล ย ง ต ิด เค ร ึ่อ ง ย น ต ์ ร วม

(ต า ร า ง เม ต ร)
เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เหล ็ก ไน ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

น ้อ ย ก ว ่า  5.0 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

5.1 - 10 .0 0 0 .00 13 8 .50 51 72 .86 6 8 .57 70 2 3 .10

10.1 - 15 .0 1 10.00 35 22 .88 19 27 .14 42 60 .00 97 32.01

15.1 - 2 0 .0 6 6 0 .00 76 49 .67 0 0 .00 22 31 .43 104 34 .32

20.1  - 2 5 .0 3 3 0 .00 29 18.59 0 0 .00 0 0 .00 32 10 .56

25 .1  - 3 0 .0 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

ม า ก ก ว ่า  30 .0 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

ร ว ม 10 .00 100 .00 153 100 .00 70 100 .00 70 100 .00 303 100 .00

ขนาดของส่วนพักอาศัยบนเรือ พบว่าส่วนใหญ่จะมีขนาด 15.1-20.0 ตารางเมตร รองลง 
มาได้แก่ 10.1-15.0 ตารางเมตร และ 5.1-10.0 ตารางเมตร คิดเป็นร้อยละ 34.32, 32.01 และ
23.10 ตามลำดับ โดยจำแนกเป็นประ๓ทเรือยนต์ลากจูง ส่วนใหญ่ มีขนาดของส่วนพักอาศัย
15.1-20.0 ตารางเมตร เรือต่อเหล็ก ส่วนใหญ่จะมีขนาดของส่วนพักอาศัย 10.1-15.0 ตารางเมตร 
เรือต่อไม้ ส่วนใหญ่มีขนาดของส่วนพักอาศัย 15.1-20.0 ตารางเมตร และเรือลำเลียงสินค้าติด 
เคร่ืองยนต์ในตัว ส่วนใหญ่มีของส่วนพักอาศัย 10.1-15.0 ตารางเมตร (ตารางท่ี 5-21)
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ตารางท่ี 5-22 สิงอำนวยความสะดวกในเรือ

ล ง อ ำ น ว ย ค ว า ม  

ล ะ ด ว ก

เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ิอต ่อ เร ือ ล ำ เล ย ง  ต ิด เค ร ื่อ ง ย น ต ์ ร วม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

โท รท ัศ น ์ 9 90 .00 130 84 .97 53 75.71 61 87.14 253 8 3 .50

ว ิท ย ุ 5 50 .00 131 85 .62 36 51 .43 54 77.14 226 74 .59

ว ิด ีโอ 1 10.00 28 18.30 4 5.71 0 0 .00 33 10 .89

ฟ ัด ล ม 10 100 .00 140 91 .50 63 90 .00 45 64 .29 258 85 .15

ห ม ้อ ห ง ข ้า ว ไ ฟ ฟ ้า 9 90 .00 134 87 .58 66 94 .29 66 94 .29 275 90 .76

ล เตร ิโอ 0 0 .00 21 13 .73 0 0 .00 0 0 .00 21 6 .93

ต ู้เย ็น 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

เต า ร ิด 3 30 .00 45 29.41 0 0 .00 0 0 .00 48 15.84

เต า แ ก ิส  • 2 20 .00 2 1.31 วุ 4 .29 5 7.14 12 3 .96

ร ว ม 10.00 100 .00 153 100 .00 70 100 .00 70 100 .00 303 100 .00

ส่ิงอำนวยความสะดวกในเรือ พบว่าส่วนใหญ่จะมีหม้อหุงข้าวไฟฟ้า รองลงมาได้แก่ พัด 
ลม, โทรทัศน์และวิทยุ คิดเป็นร้อยละ 90.76, 85.15 ,83.50 และ 74.59 ตามลำดับ มีเพียงร้อย 
ละ 15.84 ท่ีตอบว่ามีเตารีด และร้อยละ 6.93 ท่ีตอบว่า มีลเตรีโอ และไม,มีเรือลำใดตอบว่ามีดู้ 
เย็น (ตารางท่ี 5-22)

ต า ร า ง ท ี่ 5 -2 3  ก า ร ใ ช ้ห ้อ ง น า -ห ้อ ง ส ้ว ม ใ น เร ือ

ล ัก ษ ณ ะ ก า ร ไ ข ้ เร ิอ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ือ ต ่อ เร ือ ล ำ เล ็ย ง ต ิด เค ร ือ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

ไข ้ก ระ โ ก น 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

ก ่า ย ล ง น า 10 100.00 134 87 .58 70 100.00 61 87 .14 275 90 .76

ใช ้ห ้อ ง น ํ้า ใน เร ือ 0 0 .00 19 12.42 0 0 .00 0 0 .00 19 6 .27

ใช ้ห ้อ ง 'น าบ น ฝ ืง 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 9 12.86 9 2 .97

อ ื่น ๆ 0 0.00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

รา ม 10.00 100.00 153 100 .00 70 100.00 70 100.00 303 100 .00
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การใช้ห้องนํ้า-ห้องสัวมบนเรือ จำแนกตามประ๓ ทของเรือ พบว่า ส ่วนใหญ ่จะถ ่ายลงน ํ้า 

รองลงมา ได้แก่ ใช้ห้องนํ้าในเรือและใช้ห้องนํ้าบนฝัง ค ิดเป ็นร้อยละ 90.76, 6.27 และ 2.97 ตาม 

ลำดับ โดยที่เรือยนต์ลากจูงจะถ่ายลงนํ้า ค ิดเป ็นร้อยละ 100.0 เรือต่อเหล็ก ส ่วนใหญ ่จะถ ่ายลงน ํ้า 

ค ิดเป ็นร้อยละ 87.58 เรือบรรทุกสินค้าที่ต ิดเครื่องยนต์ในตัว ส,วนใหญ ่จะถ ่ายลงน ํ้า ค ิดเป ็นร้อยละ

87.14 (ตารางที่ 5-23)

ต า ร า ง ท ี่ 5 -2 4  แ ห ล ่ง น ํ้า ด ื่ม -น า ใ ช ้ใ น เร ือ

แห ล ่งน า เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ือต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค รอ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ?อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

ช ื้อ น า ใช ้ 7 70 .0 0 63 41 .18 45 6 4 .29 34 4 8 .57 149 ■ 4 9 .1 7

ใช ้'น าฝ น 0 0 .00 8 5 .23 6 8 .57 6 8 .57 20 6 .60

ต ่อ ป ร ะ ป า จ า ก ฝ ิง 0 0 .0 0 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

ใช ้น า แ ม ่น า 3 30 .00 82 53 .59 19 27 .14 30 4 2 .86 134 4 4 .2 2

อ ึ่น ๆ 0 0 .0 0 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .0 0

ร ว ม 10.00 100 .00 153 100 .00 70 100 .00 70 100 .00 303 100 .00

แหล่งน้ําด่ืม-น้ําใช้ พบว่าส่วนใหญ่ซ้ือน้ําใช้ รองลงมา ได้แก่ ใช้น้ําจากแม่น้ํา และใช้น้ําฝน 
คิดเป็นร้อยละ 49.17, 44.22 และ6.60 ตามลำตับ โดยแยกเป็นเรือยนต์ลาก ส่วนใหญ่จะซ้ือน้ําใช้ 
คิดเป็นร้อยละ 70.0 เรือต่อไม้ ส่วนใหญ่จะซ้ือน้ําใช้ คิดเป็นร้อยละ 64.29 เรือลำเลียงติดเครื่องยนต์ 
ส่วนใหญ่จะซ้ือน้ําใช้ คิดเป็นร้อยละ 48.57 และเรือต่อเหล็ก ส่วนใหญ่จะใช้นำจากแม่นำ คิดเป็น 
ร้อยละ 53.59 จากการสัมภาษณ์ พบว่า จะใช้น้ําจากแม่น้ําตอนบน แถบจังหวัดอ่างทองข้ึนไปท่ีมี 
คุณภาพน้ําดีกว่าแม่น้ําในกรุงเทพฯ นำมาแกว่งลารสัมเพ่ือใช้บริโภคในเรือ (ตารางท่ี 5-24)
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ตารางท่ี 5-25 ไฟท่ีใช้ในเรือ

แหล ่งไฟ เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ือต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค ร ื่อ ง ย น ต ์ ร วม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

แ บ ต เต อ ร ี่ 10 100 .00 117 76 .47 26 37.14 45 64 .29 198 65 .35

ต ะ เก ีย ง น ํ ้า ม ัน ก ๊า ด 0 0 .00 0 0 .00 36 51.43 20 28 .57 56 18.48

ต ่อ จ า ก บ น ป ึง 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

ใช ้เค ร ี่'องป ัน 'โฟ 0 0 .00 36 23 .53 0 0.00 0 0 .00 36 11.88

อ ึ่น ๅ 0 0 .00 0 0 .00 8 11.43 5 7.14 13 4 .2 9

รว ม 10.00 100 .00 153 100 .00 70 100 .00 70 100 .00 303 100 .00

ไฟฟ้าท่ี'ใช้ในเรือ จำแนกตามประ๓ทฃองเรือ พบว่า ส่วนใหญ่จะใช้ไฟฟ้าจากแบตเตอร รองลงมา ได้ 
แก่ ตะเกียงน้ํามันก๊าด และใช้เคร่ืองป่นไฟ คิดเป็นร้อยละ 65.35, 18.48 และ 11.88 ตามลำดับ โดยจำแนก 
ตามประเภทของรอ พบว่า เรือยนต์ลากจูง ส่วนใหญ่จะใช้ไฟฟ้าจากแบตเตอร่ีคิดเป็นร้อยละ 1(30 เรือต่อเหล็ก 
ส่วนใหญ่จะใช้ไฟฟ้าจากแบตเตอร่ี คิดเป็นร้อยละ 76.47 เรือต่อ'โม้ ส่วนใหญ่จะใช้ไฟฟ้าจากตะเกียงน้ํามัน 
ก๊าด คิดเป็นร้อยละ 51.43 ส่วนการใช้ไฟฟ้าจากแหล่งอ่ืนๆ  เช่น เทียนไข เป็นต้น (ตารางท่ี 5-25 )

ต า ร า ง ท ี่ 5 -2 6  ฟ ้ญ ห า ใ น ก า ร อ ย ู่อ า ศ ัย ใ น เร ือ

ป ัญ ห า เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ือต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค ร ื่อ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

ท พ ัก อ า ศ ัย ค ับ แ ค บ 2 20 .00 0 0 .00 21 30 .00 18 25.71 41 13 .53

ก า ร 'ใช ้ห ้อ งน า -,ห ้อ งล ้วม 1 10.00 20 13.07 0 0 .00 12 17.14 33 10 .89

ก า ร เล ่า เ ร ืย น ข อ ง บ ุต ร 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

ก า รจ ับ จ ่า ย ซ ื้อ ข อ ง 4 40 .00 39 25 .49 29 41 .43 23 32 .86 95 3 1 .35

ไ ฟ ฟ ้า -ป ร ะ ป า 0 0 .00 29 18.95 0 0 .00 7 10.00 36 11 .88

ค ว า ม ป ล อ ด ภ ัย ใ น ช ีว ิต  

แ ล ะท ร ัพ ย ์ส ิน

5 50 .00 53 34.64 35 50 .00 15 21 .43 108 35 .64

ส ุข ภ า พ อ น า ม ัย 1 10.00 0 0 .00 26 37,14 4 5.71 31 10 .23

ช ิน แ ล ้ว ไ ม ่ม ีป ัญ ห า 6 60 .00 85 55 .56 39 55.71 27 38 .57 157 51 .82

รวม 10.00 100.00 153 100 .00 70 100.00 70 100.00 303 100 .00
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ปัญหาในการอยู่อาศัยในเรือ พบว่าส่วนใหญ่จะชินแล้วไม,มีปัญหา รองลงมา ได้แก่ความ 
ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน การจับจ่ายช้ือของและท่ีพักอาศัยคับแคบ คิดเป็นร้อยละ 51.82, 
35.64 และ31.35 ตามลำดับมีเพียงร้อยละ 11.88เท่าน้ันท่ีมีปัญหาในเรองประปาไฟฟ้า และยัง 
พบว่า ไม่มีปัญหาในเร่ืองการเล่าเรียนของบุตร (ดารางท่ี 5-26 )

ต า ร า ง ท ี่ 5 -2 7  ก า ร ก ู้เง ิน เพ ื่อ ซ ึ่เอ ท ี่พ ัก อ า ศ ัย ข อ ง ค น เร ือ

ก า รก ู้เ ง ิน เร ือ ย น ต ์ล า ก จ ูง เร ือต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค ร ึ่อ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

เค ย 0 0 .0 0 15 9 .80 0 0 .00 0 0 .00 15 4 .9 5

ไม ่เค ย 10 100 .00 138 ’ 9 0 .2 0 70 100.00 70 100 .00 2 8 8 9 5 .05

ร ว ม 10 .00 100 .00 153 100 .00 70 100.00 70 100 .00 303 100 .00

ก าร ก ู้เง ิน เพ ื่อ ช ื้อ ท ี่พ ัก อ าศ ัย ข อ งค น เร ือ  พ บ ว ่าส ่ว น ให ญ ่ไ ม ่เค ย ก ู้เง ิน เพ ื่อ ช ื้อ ท ี่พ ัก อ าศ ัย ม า

ก ่อน  ม ีถ ึงร ้อ ย ล ะ  9 5 .0 5  แ ล ะ เค ย ก ู้เง ิน เพ ื่อ ช ื้อ ท ี่พ ัก อ าศ ัย ม าก ่อ น ม ีเพ ีย งร ้อ ย ล ะ  4 .9 5  เท ่าน ั้น  (ต า 

รางท ี่ 5 -2 7 )

ต า ร า ง ท ี่ 5 -2 8  ก า ร ย ้า ย ก ล ํบ ภ ูม ิล ำ เน า ข อ ง ค น เร ือ

ค ว า ม ค ิด เห ิน เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ือต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค รอ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

ก ล ับ ภ ูม ิล ำ เน า เต ิม 2 20 .00 83 54 .25 28 40 .00 46 65.71 159 5 2 .4 8

ไ ม ่ก ล ับ ภ ูม ิล ำ เน า เต ิม 6 60 .00 39 25 .49 19 27 .14 11 15.71 75 2 4 .75

ย ังไม ่แ น ่ไ จ 2 20 .00 31 20 .26 23 32 .86 13 18 .57 69 2 2 .77

ร ว ม 10.00 100 .00 153 100 .00 70 100 .00 70 100 .00 3 0 3 100 .00
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ความคิดเห็นในการย้ายกลับภูมิลำเนาเดิมในอนาคตของคนเรือ พบว่าส่วนใหญ่จะกลับ 
ภูมิลำเนาเดิมในอนาคต รองลงมาได้แก่ ไม่กลับภูมิลำเนาเดิม และยังไม่แน่ใจ คิดเป็นร้อยละ 
52.48, 24.75 และ 22.77 ตามลำดับ โดยท่ีเรือต่อเหล็ก เรือต่อไม้ และเรือลำเลียงท่ีติดเคร่ืองยนต์ 
ส่วนใหญ่จะกลับภูมิลำเนาเดิม เน่ืองจากมีภูมิลำเนาอยู่ต่างจังหวัด ส่วนเรือยนต์ลากจูง ส่วนใหญ่ 
จะไม่กลับภูมิลำเนาเดิม (ตารางท่ี 5-28 )

ตารางที่ 5-29 ข้อได้เปรยบของการอยู่ในเรือ

ข ้อ ไ ต ้เป ร ีย บ เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ือต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค ่ร ํ่อ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

ไ ม ่ต ้อ ง เล ีย ค ่า เช ่า บ ้า น 10 100 .00 72 47 .06 38 54 .29 37 52 .86 157 51 .82

ป ร ะ ห ย ัด ค ่า บ า  ค ่าไฟ ฟ ้า 10 100 .00 78 50 .98 32 45.71 27 38 .57 147 48.51

ส ะ ด ว ก เย ิน ล บ า ย 0 0 .00 3 1.96 0 0 .00 6 8 .57 9 2 .97

อ ึ่น ๅ 0 0 .00 0 1 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

ร ว น 10 .00 100 .00 153 100 .00 70 100 .00 70 100.00 303 100 .00

ข ้อ ได ้เป ร ีย บ ข อ งก าร อ ย ู่อ าศ ัย  พ บ ว ่าส ่วน ให ญ ่ต อ บ ว ่า  ไ ม ่ต ้อ ง เล ีย ค ่า เช ่าบ ้าน  รอ งล งม าได ้

แก่ ป ร ะ ห ย ัด ค ่าน ํ้า -ค ่าไ ฟ  แ ล ะส ะด วก เย ็น ส บ าย  ค ิด เป ็น ร ้อ ยล ะ  5 1 .8 2 ,4 8 .5 1  และ 2 .9 7  ต าม

ล ำด ับ  (ต ารางท ี่ 5 -29)

ตารางที่ 5-30 ความช่วยเหลือจากร้ฐที่คนเรือต้องการ

ค วาม 'ช ่วย เห ล ือ 'จ าก ร ั]5 เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ือต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค รอ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

จ ัดห าท ี่อย ู่บ น ฝ ็ง'ให ้ 0 0 .00 8 5 .23 0 0 .0 0 7 10.00 15 4 .9 5

ห าแ ห ล ่ง เงน ก ู้ ด อ ก ฌ ี้ย ถ ูก 1 10.00 72 4 7 .0 6 41 5 8 .57 28 4 0 .00 142 4 6 .8 6

จ ัด ห าท ี่จ อ ด เร ือ ให ้ 4 4 0 .00 34 2 2 .2 2 29 4 1 .4 3 24 3 4 .29 91 3 0 .03

ก ารศ ืก ษ าข อ งบ ุต ร 5 5 0 .00 39 2 5 .4 9 0 0 .0 0 11 15.71 55 18 .15

อื่นๆ 0 0 .00 0 0 .0 0 0 0 .0 0 0 0 .00 0 0 .0 0

ราม 10.00 100 .00 153 1 00 .00 70 1 00 .0 0 70 100 .00 303 1 00 .0 0



82

ความ1ซ่วยเห่ลือจากรัฐ'ท่ีคน'ชื,อต้องการ พบ'ว่าส่วน'1หญ่ต้องการ'1ห้รฺฐห'าแหล่งผินกู้ ดอกเบ้ียถูกให้ รองลงมา 

ได้แก่ จัด'หาท่ี'จอด'รอให้ และการ'ช่วยเหลือเร่ํองการ่ศึกษารองบุตรคิดเป็น่ร้อยละ 46.86, 30.03 และ 18.15 ตา:มลำดับ 
มีเพียงร้อยละ 4.95 เท่า'น้ันท่ีต'องการ'ให้รัฐจัด'หาท่ี'อยู่บนฝืงให้ (ตารางท่ี 5-30 )

ส ่ว น ท ี่ 3 ก า ร เส น อ แ น ะ แ น ว ท า ง ก า ร พ ัฒ น า ท ี่'อ ย ู่อ า ศ ัย

ตารางที่ 5-31 การวางแผนในอนาคตของคนเรือ

ก า ร ว า ง แ ผ น เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ือต ่อ เรอ ล ำ เล ํย ง ต ด เค ร ึ่อ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

อ ย ู่ใน เร ือ ต ่อ 6 60 .00 61 39 .87 18 25.71 22 31 .43 107 35.31

ข ึ้น อ ย ู่บ น ฝ ็ง 4 40 .00 92 6 0 .13 52 74 .29 48 6 8 .57 196 6 4 .69

รว ม 10.00 100 .00 153 100 .00 70 100 .00 70 100 .00 303 100 .00

การวางแผนในอนาคตของคนเรือ พบว่าส่วนใหญ่ต้องการข้ึนอยู่บนฝัง คิดเป็นร้อยละ 
64.69 และอยู่ในเรือต่อไป คิดเป็นร้อยละ 35.31 โดยท่ีเรือยนต์ลากจูง ส่วนใหญ่จะอยู่ในเรือต่อไป 
และเรือต่อเหล็ก เรือต่อไม้ และเรือลำเลียงสินค้าติดเคร่ืองยนต์ในตัวส่วนใหญ่ต้องการขืนอยู่บนฝัง
(ตารางท่ี 5-31)

ตารางที่ 5-32 การวางแผนด้านที่อยู่อาศัยในอนาคตของคนเรือ เฉพาะผู้ที่'จะขึ้นฝัง 
จำแนกตามประเภทเรือ

ก า ร ว า ง แ ผ น ใน อ น า ค ต เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ือ ต ่อ เร ือ ล ำ เล ีย ง ต ิด เค ร ื่อ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

ข ึ้อ ท ี่พ ัก อ าศ ัย ใน ก }ง เท พ ฯ 0 0 .00 7 7.61 5 9 .62 7 14.58 19 9 .69

ห า บ ้า น เช ่า บ น ฝ ็ง 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

ก ล ับ บ ้า น เด ิม 2 50 .00 52 56 .52 38 73 .08 15 31 .25 107 54 .59

ช ื้อ ท ี่พ ัก อ า ศ ัย ภ ูม ิล ำ เน า เด ิม 2 50 .00 33 35 .87 0 0 .00 26 54 .17 61 31 .12

อ ึ่น ๅ 0 0 .00 0 0 .00 9 17.31 0 0 .00 9 4 .5 9

รวม 4 .00 100 .00 92 100.00 52 100 .00 48 100 .00 196 100 .00

เฉพาะเรือทต้องการ*!;นฝ็ง
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ตารางท 5-34 ราคาข'องทอยู่'อาศยทพ'อจะท่ีอได้ใน,อนาคต (เพียบราคา'มีจจุบน)
ของคนเรือ

ร ะ ด ับ ร า ค า ท ี่อ ย ู่อ า ?โย เร ือ ย น ต ์ล าก จ ูง เร ือต ่อ เร ือ ล ำ เล ็ย ง ต ิด เค ร ึ่อ ง ย น ต ์ ร ว ม

เหล ็ก ไม ้

จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ จ ำ น ว น ร ้อ ย ล ะ

น ้อ ย ก ว ่า  2 0 0 ,0 00 6 60 .00 66 43.14 47 67 .14 37 52 .86 156 51 .49

200 ,001  - 4 0 0 ,0 0 0 4 40 .00 60 39.22 19 27 .14 28 40 .00 111 36 .63

400 ,001  - 6 0 0 ,0 0 0 0 0 .00 13 8 .50 4 5.71 3 4 .29 20 6 .60

600 ,001  - 8 0 0 ,0 0 0 0 0 .00 7 4 .58 0 0 .00 2 2 .86 9 2 .97

800 ,001  -  1 ,0 00 ,000 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00 0 0 .00

ม า ก ก ว ่า  1 ,000 ,000 0 0 .00 7 4 .58 0 0 .00 0 0 .00 7 2.31

รว ม 10.00 100.00 153 100 .00 70 100.00 70 100 .00 303 100 .00

ราคาท่ีอยู่อาศัยที,คิดว่าพอจะซ้ือได้ของคนเรือ จำแนกตามประเภทของเรือ พบว่า ส่วน 
ใหญ่ราคาท่ีพอจะซ้ือได้อยู่ท่ี น้อยกว่า 200,000 บาท รองลงมา ได้แก่ 200,001 - 400,000 บาท 
และ 400,001 - 600,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 51.49, 36.63 และ 6.60 ตามลำดับ มีเพียงร้อย 
ละ 2.31 ท่ีตอบว่า ราคาท่ีพอจะซ้ือได้ มากกว่า 1,000,000บาท (ตารางท่ี 5-34)
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จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลในบทน้ี สามารถนำมาประมวลข้อดีและข้อเสียของการอยู่อาศัยในเรือได้ดังน้ี
ตารางที่ 5-35 การวิเคราะห์ข้อดี-ข้อเสิย

ประเด ็น ก ารว ิเค ราะห ์
ในแง,ของผ ู้อยู่อาศัย ใน แง,ของชุมชนแ ล ะส้งคม

ข้อดี ข้อเสีย ข้อดี ข ้อเส ีย

กายภาพ

1. มาตรฐานขนาดที่อยู่อาศัย 

และการใช้ลอย

มาตรฐานพอใช้ 

เป ็นท ั้งท ี่อย ู่และท ี่ทำงาน

- เป็น Housing stock อย่างหนึ่งที่ 

ม ีมาตรฐานพอใช้
2. ค่าใช้จ่ายในการอยู่อาศัย

2.1 ต้นทุนหน่วยพักอาศัย

2.2 ค่านํ้า-ค่าไฟ

ถูกกว่าบ้านพักบนฝัง 

เสียค่านํ้า-ไฟน้อยกว่าบนฝัง

- ช่วยประหยัดพลังงาน

3. ค่าใช้จ ่ายและระยะเวลาในการ 

เดินทางไปทำงาน (ระหว่างที่ 
(อย ู่อาศ ัยและท ี่ทำงาน)

ประหยัดกว่าบ ้านบนฝัง 

ไม่เสียสุขภาพจิต

- ช่วยประหยัดพลังงาน

เศรษฐก ิจ

4. หลักส ุขาภ ิบาล การถ่ายเทอากาศดี การกำลัดของเสียไม่ถูกสุข 

ล ักษณ ะ

ม ีปัญหาสุขอนามัย

การแพร่เชื้อในเขตชุมซน 

ผลกระทบการท่องเท ียว

5. ความปลอดภ้ยในการอยู่ 

อาศัย

ไม,ม ีความปลอดภ ัยในทรัพย ์ 

สิน

ขาดความมั่นคงในการดำรง 

ชีวิต

6. ความมั่นคงในการอยู่อาศัย เป ็นท ี่อยู่อาศัยชั่วคราว ป ัญ หาที่อยู่อาศัยในอนาคต
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ประเด็นการวิเคราะห์ ในแง,ของผู้'อยู่อาศัย ในแง'ของชุมชนและส้งคม
ข้อดี ข้อเสีย ข้อดี ข้อเสีย

ส้งคม
7. การดูแลปรับปรุงรักษาคุณ 

ภาพที่อย ู่อาศ ัย

ไม่เอาใจใส่ เนื่องจากไม่ใช่เจ้า 

ของ

8. ความส้มพั'นธํใ'นครอบครัว ขาดความอบอุ่นเน ื่องจากแยก 

กันอยู่

- ทำให ้เก ิดป ัญหาส ังคมตามมา

9. ความสัมพันธ์ก ับชุมซน

การติดต่อจับจ่ายซื้อของ 

การมีปฏิสัมพันธ์'ทาง 

สังคม

- ไม่สะดวกในการซื้อของ

- การรับรู้ข่าวสาร การเรียน - ป ัญหาการศึกษาของประชากร

10. ความเป็นไปได้ทางกฎหมาย 

การบุกรุกที่สาธารณะ 

การจดทะเบียนบ้าน

- กีดขวางการสัญจรทางนํ้า

- บ ้จจ ุบ ันย ังจดทะเบ ียนบ้านไม่ได ้

- กีดขวางการสัญจรทางนํ้า ผิด 

ระเบียบกรมเจ้าทำ

- เป ็นอุปสรรคต่อการพัฒนาที่อย ู่ 

อาศัยแบบถาวรในเรือ

11. การเป็น Housing Stock 

ของผู้ม ีราย1ได้'น้อย

- ราคาไม่แพง - เป็น Housing Stock ประเภท 

หนึ่ง

- ลดปัญหาชุมชนแออัด
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