
บทท่ี 4

ผลการวิเคราะหข์อ้มลู

ใน การว ิจ ัยคร ั้งน ี้ม ุ่งศ ึกษ าล ักษณ ะทางด ้าน เศรษฐก ิจและส ังคม สภาพ ท ีอย ู่อาล ัยป ัจจ ุบ ัน  
และป ัญ ห าการอย ู่อาล ัย  ตลอดจนการวางแผนด ้านท ี่อย ู่อาล ัยในอนาคตของคนข ับรถยนต ์ร ับจ ้าง  
และลามล ้อร ับจ ้าง เพ ื่อทราบแน วทางการพ ัฒ น าด ้าน ท ี่อย ู่อาล ัยให ้เห มาะลมต ่อไป ลังน ั้นผู้ว ิจ ัยจึง 
ได ้นำเลนอผลการว ิเคราะห ์ข ้อม ูลเป ็น  3 ต่วนคือ

ต่วนที่ 1 ล ักษณ ะข ้อม ูลท ั่วไปทางด ้านเศรษฐก ิจและส ังคมของผ ู้ม ีอาช ีพข ับรถยนต ่รบจ ้าง 
และลามล ้อร ับจ ้าง ประกอบด้วยข ้อม ูลต ่วนตัว, ข ้อม ูลด ้านเศรษฐก ิจและส ังคม, ข ้อม ูลด ้านอาช ีพ  
ตลอดจนข ้อม ูลเก ี่ยวล ับรถยนต ์ร ับจ ้างและลามล ้อร ับจ ้าง

ต่วนที่ 2 สภาพ ท ี่อย ู่อาล ัยป ัจจ ุบ ันและป ัญ หาในการอย ู่อาล ัยของผ ู้ม ีอาช ีพ ข ับรถยนต ์ร ับ  
จ ้างและลาม ล ้อร ับ จ ้าง ป ระกอบด ้วยข ้อม ูลท ี่อย ู่อาล ัยด ้านกายภาพ , ข ้อม ูลด ้านการเง ิน, ข้อมูล 
ด ้าน ท ำเลท ี่ต ั้งและป ัญ ห าใน การอย ู่อาล ัย

ต ่วน ท ี่ 3 ความค ิด เห ็นและแน วทางการพ ัฒ น าด ้านท ี่อย ู่อาล ัย  ประกอบด ้วยข ้อม ูลด ้าน  
การวางแผน ท ี่อย ู่อาล ัยใน อน าคต, ข ้อม ูลการวางแผน ท ี่อย ู่อาล ัยด ้าน กายภาพ , การวางแผนท ี่อย ู ่
อาล ัยด ้าน การเง ิน , ความช ่วยเหล ือและข ้อเลนอแนะ
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ส่วนที ใ ลักษณะทางด้านเศรษฺฐกจและลังคม

จากการสำรวจคนข ับรถ!บ ่จ ้างในเขตกร ุงเทพมหานคร รวมทั้งสิน 398 คน แบ ่งตาม  
ประ๓ ทของรถร้บ ่จ ้าง ได ้ทำการส ัมภาษณ ์คน ข ับรถยน ต ์!บ ่จ ้างจำน วน  346 คน และคนขับรถสาม  
ล ้อ !บ ่จ ้างจำน วน  52 คน โดยท ั้งหมดเป ็น เพศชาย ช ี่งส ่วนใหญ ่ม ีอาย ุระหว ่าง 25-35 ป ี รองลงมาม  ี
อาย ุระหว่าง 36-45 ป ี และ 46-55 ป ี ค ิดเป ็นร ้อยละ 53.0, 26.9 และ 16.8 ตามสำด ้บ  อาย ุต ํ่าส ุด  
ของคนขับรถ!บ ่จ ้าง 18 ป ี อาย ุส ูงส ุด  60 ป ี อาย ุเฉ ล ี่ย  35.8 ป ี ท ั้งน ี้ม ีข ้อน ่าส ังเกตว่ากล ุ่มคนขับรถ  
ยนต ์!บ ่จ ้างจำน วน ร ้อยละ 2.0 ท ี่ม ีอาย ุน ้อยกว ่า 25 ป ี แสดงว ่าย ้งไม ่ม ีใบอน ุญ าตข ับรถ!บ ่จ ้าง  
(ตารางที่ 4-1)

ตารางที่ 4-1 ช ่วงอาย ุของคน ข ับรถยนต ์!บ ่จ ้างและสามล ้อ!บ ่จ ้าง
ช ่วงอาย ุ คนขับรถยนต‘รบ่จ ้าง คนข ับรถลามล ้อ!บ ่จ ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
-น ้อยก1ว่า 25 ปี 7 2.0 - - 7 1.8
-25-35 ปี 184 53.2 27 51.9 211 53.0
-36-45 ปี 94 27.2 13 25.0 107 26.9
-46-55ปี 55 15.9 12 23.1 67 16.8
-มากกว่า 55 ป ี 6 1.7 - - 6 1.5

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ภูมิลำเนาของคนขับรถ!บ่จ้าง ส่วนใหญ่มาจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือ รองลงมาได้แก่ 
กรุงเทพฯ, ภาคเหนือ, ภาคกลาง, ภาคใต้ และภาคตะวันออก คิดเป็นร้อยละ 69.3, 11.3, 7.5, 5.8,
3.3 และ 2.8 ตามลำดับ เป็นท่ีน่าสังเกตุว่าคนขับรถ!บ่จ้างส่วนใหญ่ร้อยละ 88.7 ม ีภ ูม ิลำเนาอยู่ 
ต่าง'จังห1วัด (ตารางท่ี 4-2)
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ตารางท่ี 4-2 ภูมิลำเนาของคนขับรถยนต์รับจ้างและลามล้อรับจ้าง
ภูมิลำเนา คนรับรถยนต์รบจ้าง คนรับรถลามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน รัอยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-กรุงเทพมหานคร 40 11.6 5 9.6 45 11.3
■ ภาคกลาง 20 5.8 3 5.8 23 5.8
-ภาคเหนือ 25 7.2 5 9.6 30 7.5
■ ภาคใต้ 12 3.5 1 1.9 13 3.3
■ ภาคตะวันออก 8 2.3 3 5.8 11 2.8
■ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 241 69.7 35 67.3 276 69.3

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ช ่วงอาย ุ เม ื่อจำแน กตาม ภ ูม ิลำเน า จะเห ็นได ้ว ่ากล ุ่มท ี่ม ีภ ูม ิลำเนาอย ู่ภาคตะว ันออกเฉ ียง  
เหนือ, ภาคเหนือ, ภาคใต ้และกรุงเทพฯ ส ่วนใหญ ่ม ิช ่วงอาย ุระหว่าง 25-35ปี ในขณ ะท ี่กล ุ่มท ี่ม ิภ ูม  ิ
ลำเน าอ ย ู่ภ าค ก ล าง ส ่วนใหญ ่ม ิช ่วงอาย ุระหว่าง 36-45 ป ี สำหร ับกล ุ่มท ี่ม ิภ ูม ิลำเนาอย ู่ภาคตะว ัน  
ออก ส ่วนใหญ ่ม ิช ่วงอาย ุระหว่าง 46-55 ป ี (ตารางที่ 4-3)

ตารางท ี่ 4-3 ช ่วงอายุของคนขับรถรับจ ้าง จำแน กต าม ภ ูม ิลำเน า
ช่วงอายุ ภูมิลำเนา รวม

กรุงเทพฯ กลาง เหนือ ใต้ ตะวันออก ตะวันออก 
เฉียงเหนือ

■ น้อยกว่า 25 ปี - - - - - 7 (1.8) 7 (1.8)
-25-35 ปี 20 (5.0) 6 (1.5) 23 (5.8) 9 (2.3) - 153 (38.4) 211 (53.0)
-36-45 ปี 12 (3.0) 13 (3.3) 1 (0.3) - 3 (0.8) 78 (19.6) 107 (26.9)
-46-55ปี 13 (3.3) 4(1.0) 6(1.5) 4(1.0) 6(1.5) 34 (8.5) 67 (16.8)
■ มากกว่า 55 ปี - - - - 2 (0.5) 4(1.0) 6 (1.5)

รวม 45 (11.3) 23 (5.8) 30 (7.5) 13 (3.3) 11 (2.8) 276 (69.3) 398 (100)
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ระด ับการศ ึกษาของคนข ับรถริบจ ้าง ส ่วนใหญ ่จบการศ ึกษาระด ับประถมศ ึกษาตอน
ป ลายตาม ห ล ักส ูตรการศ ึกษ าภาคบ ังค ับ  รองลงมาจบการศ ึกษาระด ับม ัธยมศ ึกษาตอนต ้น  และ 
ประกาศนียบ ัตรวิชาช ีพ (ปวซ.) ค ิดเป ็นร ้อยละ 49.5, 16.3 และ 14.1 ตามลำด ับ  บังพบอีกว่าคนขับ 
รถยนต์ริบจ้าง เม ื่อ เท ียบอ ัตราส ่วนแล ้วจบการศ ึกษาระด ับปวช.ร ้อยละ 15.3 มากกว่าคนขับรถ  
สามล ้อร ิบจ ้างร ้อยละ 5.8 ส ่วนคนขับรถรับจ้างท ี่ม ีระด ับปวส.หรอปริญญาตรีช ื้นไปมีเพ ียงร้อยละ
2.5 และไม ่เคยศ ึกษ าม าก ่อน เพ ียงร ้อยละ 0.5 (จากตารางท ี่ 4-4)

ตารางที่ 4-4 ระด ับการศ ึกษาของคนข ับรถยนต ์ร ิบจ ้างและลามล ้อร ับจ ้าง
ระด ับการศ ึกษา คนขับรถยนต์ร ับจ้าง คนขับรถสามล้อริบจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
-ไม ่เคยศ ึกษ ามาก ่อน 2 0.6 - - 2 0.5
•ประถมศ ึกษาตอนต้น 16 4.6 7 13.5 23 5.8
•ประถมศ ึกษาตอนปลาย 172 49.7 25 48.1 197 49.5
-ม ัธยมศ ึกษาตอนต ้น 55 15.9 10 19.2 65 16.3
•ม ัธยมศ ึกษาตอน ปลาย 38 11.0 7 13.5 45 11.3
-ปวซ. 53 15.3 3 5.8 56 14.1
-ปวล.และปริญ ญาตรีช ื้นไป 10 2.9 - - 10 2.5

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ระด ับการศ ึกษา เม ื่อจำแน กต าม ภ ูม ิลำเน า จะเห ็น ไต ้ว ่ากล ุ่มท ี่ม ีภ ูม ิลำเน าอย ู่ภาคตะว ัน  
ออกเฉ ียงเหน ือ, ภาคเหน ือ, ภาคใต ้และภาคตะว ัน ออก ส ่วนใหญ ่จบการศ ึกษาระด ับประถมศ ึกษา  
ตอนปลาย ใน ขณ ะท ี่กล ุ่ม ท ี่ม ีภ ูม ิลำเน าอย ู่ภ าคกลาง ส ่วน ใหญ ่จบการศ ึกษาระด ับม ัธยมศ ึกษา  
ตอนต้น ลำหร ิบกล ุ่มท ี่ม ีภ ูม ิลำเนาอย ู่กร ุงเทพฯ ส ่วนใหญ ่จบการศ ึกษาระด ับประกาศน ียบ ัตรว ิชา 
ชีพ(ปวซ.) ซ ึ่งจะพบว่าคนกรุงเทพฯ ม ีการศ ึกษาส ูงกว ่าคนต ่างจ ังหว ัด (ตารางที่ 4-5)
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ตารางท่ี 4-5 ระดับการศึกษาของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามภูมิลำเนา
การสืกษา ภูม ิลำเนา รวม

กเง เทพฯ กลาง เหนือ ใต ้ ตะวันออก ตะวันออก 
เฉียงเหนือ

■ ไม่เคยสืกษามาก่อน - - - - - 2 (0.5) 2 (0.5)
■ ป.!-ป.ร 4(1.0) 1 (0.3) - - 4(1.0) 14 (3.5) 23 (5.8)
-ป.4-ป.6 7 (1.8) 5 (1.3) 14 (3.5) 8 (2.0) 6 (1.5) 157 (39.4) 197 (49.5)
-ม.14J.3 9 (2.3) 8 (2.0) 5 (1.3) 3 (0.8) 1 (0.3) 39 (9.8) 65 (16.3)
■ ม.4■ ม.6 3 (0.8) 7 (1.8) 6 (1.5) - - 29 (7.3) 45 (11.3)
-ปวซ. 18 (4.5) 2 (0.5) 5 (1.3) 2 (0.5) - 29 (7.3) 56 (14.1)
-ปวส./ปริญญาตรีขึ้นไป 4(1.0) - - - - 6(1.5) 10 (2.5)

รวน 45 (11.3) 23 (5.8) 30 (7.5) 13 (3.3) 11 (2.8) 276 (69.3) 398 (100)

ระยะเวลาท ี่อาด ัยอย ู่ในกร ุงเทพฯ พบว่าคนขับรถรับจ ้างส ่วนใหญ ่อาด ัยอย ู่ในกรุงเทพฯ
ม าก กว ่า  20 ป ี ถ ีงร ้อยละ 23.1 ท ั้งน ี้เน ื่องจากเป ็นความจำเป ็นต ้องทราบเล ้นทางในกร ุงเทพฯด ีพอ  
สมควร โดยคนขับรถยนต์รบจ ้างม ีอ ัตราส ่วนร้อยละ 23.7 มากกว ่าคนข ับรถลามล ้อรบจ ้างร ้อยละ
19.2 รองลงมาได ้แก ่ อาด ัยอย ู่ในกร ุงเทพฯเป ็น เวลา 7-10 ป ี และ 11-15 ป ี ค ิดเป ็นร ้อยละ 20.4 
และ 20.1 ตามลำด ับ  ม ีเพ ียงร ้อยละ 2.8 ท ี่อาด ัยอย ู่ในกร ุงเทพฯเป ็น เวลา 1-3 ปี (ตารางที่ 4-6)

ตารางที่ 4-6 ระยะเวลาท ี่อาด ัยอย ู่ในกร ุงเทพฯของคนข ับรถยนต ์ร ับจ ้างและลามล ้อร ับจ ้าง
ระยะเวลา คนขับรถยนต์ร ับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
-1 -3 ป ี 7 2.0 4 7.7 11 2.8
-4-6 ป ี 60 17.3 9 17.3 69 17.3
-7 -10ปี 68 19.7 13 25.0 81 20.4
-11-15ปี 73 21.1 7 13.5 80 20.1
-16-20ปี 56 16.2 9 17.3 65 16.3
-ม ากกว ่า 20 ป ี 82 23.7 10 19.2 92 23.1

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0
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ระยะเวลาท ี่อาล ัยอย ู่ในกร ุงเทพฯ เม ื่อจำแน กต าม ภ ูม ิลำเน า จะเห็นได้ว่ากลุ่มที่ม ีภ ูม ิ
ลำเน าอย ู่ภาคตะว ัน ออกเฉ ียงเห น ือและภ าคกลาง ส ่วนใหญ ่อาล ัยอย ู่ในกร ุงเทพฯมาเป ็นระยะ
เวลา 11-15 ป ี ใน ขณ ะท ี่กล ุ่มท ี่ม ีภ ูม ิลำเน าอย ู่ภ าค เห น ือ  ส ่วนใหญ ่อาล ัยอย ู่ในกร ุงเทพฯมาเป ็น  
ระยะเวลา 7-10 ป ี ลำห ร ับ กล ุ่ม ท ี่ม ีภ ูม ิลำเน าอย ู่ภ าค ใต ้ ส ่วนใหญ ่อาล ัยอย ู่ในกร ุงเทพฯมาเป ็น  
ระยะเวลา 4-6 ป ี เป ็นท ี่น ่าล ังเกตว ่าคนต ่างจ ้งหว ัดท ุกภาคอาล ัยอย ู่ในกร ุงเทพ ฯเป ็น เวลานาน  
เน ื่องจากส ่วนใหญ ่จะไปมาระหว ่างภ ูม ิลำเนาก ับกร ุงเทพมหานคร เพ ื่อกล ับไปทำอาช ีพทางด ้าน  
เกษตรกรรมช ่วงระยะเวลาหน ึ่งตามๆด ูกาล และจะกล ับมาข ับรถร ับจ ้างต ่อในช ่วงระยะเวลานอก  
ๆด ูก าล  (ตารางที่ 4-7)

ตารางท่ี 4-7 ระยะเวลาท่ีอาลัยอยู่ในกรุงเทพของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามภูมิลำเนา
ระยะเวลา ภูม ิลำเนา รวม

กรุงเทพฯ กลาง เหนอ ใต้ ตะวันออก ตะวันออก 
เฉียงเหนือ

-1-3 ปี - - - - - 11 (2.8) 11 (2.8)
-4-6 ปี - 4(1.0) 2 (0.5) 6 (1.5 - 57 (14.3) 69 (17.3)
-7-10 ปี - - 14 (3.5) 3 (0.8) - 64(16.1) 81 (20.4)
-11-15ปี - 7 (1.8) 3 (0.8) - 2 (0,5) 68 (17.1) 80 (20.1)
-16-20ปี - 6 (1.5) 11 (2.8) - - 48 (12.1) 65 (16.3)
-มากก'ว่า 20 ปี 45 (11.3) 6 (1.5) - 4(1.0) 9 (2.3) 28 (7.0) 92 (23.1)

รวม 45 (11.3) 23 (5.8) 30 (7.5) 13 (3.3) 11 (2.8) 276 (69.3) 398 (100)

สถานภาพครอบครัว พบว่าคนขับรถรับจ้างส่วนใหญ่มีลถานภาพสมรลแล้ว รองลงมา 
เป็นคนโสด และอยู่ด้วยกันโดยไม่จดทะเบียนสมรส คิดเป็นร้อยละ 63.1, 16.6 และ 12.8 ตาม 
ลำลับ มีเพียงร้อยละ 4.0 และ 3.5 อยู่ในสถานภาพหม้ายและหย่า (ตารางท่ี 4-8)
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ตารางท่ี 4-8 ลถานภาพครอบครัวของคนขับรถยนต์รับจ้างและลามล้อรับจ้าง
สถานกาฑครอบครัว คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-โสด 55 15.9 11 21.2 66 166
-สมรส 220 63.6 31 59.6 251 631
-อยู่ด้วยก้นโดยไม่จดทะเบียน 45 13.0 6 11.5 51 12.8
-หม้าย 14 4.0 2 3.8 16 4.0
-หย่า 12 3.5 2 3.8 14 3.5

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

จำนวนบุตร ลำหรับคนขับรถรับจ ้างท ี่ม ีภรรยาแล ้ว ส่วนไหฤj£îบุตร'จำนวน 2 คน ร ้อยละ
38.3 โดยท ี่คนข ับรถยนต์ร ับจ ้างม ีอ ัตราส ่วนร ้อยละ 38.5 มากกว ่าคนข ับรถลามล ้อร ับจ ้างร ้อยละ
28.8 รองลงมาม ีบ ุตรจำนวน 1 คน และ 3 คน ค ิดเป ็นร ้อยละ 34.9 และ 12.7 ตามลำด ับ  ม ีเพ ียง 
ร ้อยละ 3.3 ที่มีบุตร'จำนวน 4 คนขึ้นไป (ตารางที่ 4-9)

ตารางท ี่ 4-9 จำนวนบ ุตรของคนขับรถยนต์ร ับจ ้างและลามล้อรับจ ้าง
จำนวนบุตร คนขับรถยนต์ร ับจ้าง คนขับรถลามล้อร ัชจ ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
•ไม่มีบุตร 32 11.0 4 7.7 36 10.8
-1 คน 102 35.1 14 26.9 116 34.9
-2 คน 112 38.5 15 28.8 127 38.3
-3 คน 37 12.7 5 9.6 42 12.7
-4 คนขึ้นไป 8 2.7 3 5.8 11 3.3

รวม 291 100.0 41 78.8 332 100.0
หมายเหต ุ คำถามลำหรับคนขับรถรับจ ้างฑม ีภรรยาแล ้ว
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จำนวนบุตร สำหรบกลุ่มท ี่ม ีภรรยาแล ้ว เม ื่อจำแน กตาม ภ ูม ิลำเน า จะเห ็นได ้ว ่ากล ุ่มท ี่ม ี 
ภ ูม ิลำเน าอย ู่ภาคตะว ัน ออกเฉ ียงเห น ึอและภาคกลาง ล ํวนใหญ ่ม ีบ ุตรจำนวน 2 คน ในขณ ะท ี่กล ุ่ม  
ที่ม ีภ ูม ิลำเนาอย ู่ภาคเหน ือและกร ุงเทพฯ ส ่วนใหญ ่มบีุตรจำนวน 1 คน ลำห !บ กล ุ่ม ท ี่ม ีภ ูม ิลำเน า  
อย ู่ภาคตะว ันออก ส ่วนใหญ ่ม ีบ ุตรจำนวน 3 คน และกล ุ่ม ท ี่ม ีภ ูม ิลำเน าอย ู่ภ าคใต ้ ส ่วนใหญ ่ย ังไม  ่
มีบุตร (ตารางที่ 4-10)

ตารางท ี่ 4-10 จำนวนบุตรของคนขับรถรับจ้าง จำแน กตาม ภ ูม ิลำเน า
จำนวนบุตร ภูมิลำ1นา รวม

กรุงเทพฯ กลาง เหนือ ใต้ ตะวันออก ตะวันออก 
เฉียงเหนือ

■ ไม่มิบุตร 4(1.2) - 1 (0.3) 8 (2.4) - 23 (6.9) 36 (10.8)
-1 คน 21 (6.3) 6(1.8) 13 (3.9) - 2 (0.6) 74 (22.3) 116 (34.9)
-2 คน - 17 (5.1) 3 (0.9) 3 (0.9) 3 (0.9) 101 (30.4) 127 (38.3)
-3 คน 3 (0.9) - 6 (1.8) - 6 (1.8) 27 (8.1) 42 (12.7)
-4 คนข้ึนไป 4 (1.2) - - - - 7(2.1) 11 (3.3)

รวม 32 (9.6) 23 (6.9) 23 (6.9) 11 (3.3) 11 (3.3) 232 (69.9) 332 (100)
หมายเหต ุ คำถามสำหร ับคนข ับรถ!บจ ้างทม ีภรรยาแล ้ว

การพ ักอาค ํยของบ ุตร ลำหรบคนขับรถ!บจ้างท ี่ม ีบ ุตรแล ้ว ส ่วนใหญ ่นำบ ุตรมาพ ักรวมกับ  
ตนเอง ร ้อยละ 65.5 โดยท ี่คนข ับรถยนต์รบจ ้างม ีอ ัตราส ่วนร้อยละ 66.0 มากกว ่าคนข ับรถลามล ้อ  
รับจ ้างร ้อยละ 62.2 รองลงมาคนข ับรถร ันจ ้างนำบ ุตรไปพ ักอย ู่ก ับญ าต ิท ี่ภ ูม ิลำเนา และพ ักอย ู่ก ับ  
ญาติในกรุงเทพฯ ค ิด เป ็นร ้อยละ 26.7 และ 6.1 ตามลำด ้บ  ม ีเพ ียงร ้อยละ 1.0 ที่คนขับรถรับจ้าง 
นำบ ุตรพ ักรวมก ับตนเองและญ าต ิใV เภ ูม ิลำเนา และร ้อยละ 0.7 พ ักอย ู่ก ับญ าต ิในกร ุงเทพฯและ  
ภ ูม ิลำเน า (ตารางที่ 4-11)
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ตารางที่ 4-11 ล ักษณะการพ ักอาล ัยของบ ุตรของคนข ับรถยนต ์ร ันจ ้างและสามล ้อร ับจ ้าง
การพักอาศัยของบุตร คนขับรถยนต์รบจ้าง คนขับรถลามล้อร้บจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
■ พักรวมกับตนเอง 171 66.0 23 62.2 194 65.5
■ พักอยู่กับญาติในกรุงเทพฯ 16 6.2 2 5.4 18 6.1
■ พักอยู่กับญาติทีภูมิลำเนาเติม 68 26.3 11 29.7 79 26.7
■ พักรวมกับท่านและญาติในภูมิ-ลำเนา 2 0.8 1 2.7 3 1.0
■ พักอยู่กับญาติในกรุงเทพฯและภูมิลำเนา 2 0.8 - - 2 0.7

รวม 259 100.0 37 100.0 296 100.0

หมายเหต ุ คำถามสำหรับคนขับรถทมีบ ุตรแล ้ว
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4.2 ข ้อรุเลด ้านเศรษฐกิจและดังคมของทสุ่มต ัวอย่างคน'ข ับรถยนต์รบ'จ ้างและสวมล้อ รับจ้:H

รายได ้รวมครอบครัวต ่อเด ือน พบว่าคนขับรถร ับจ ้างส ่วนใหญ ่ม ีรายได ้ครอบครัวเด ือนละ
9,001-12,000 บาท รองลงมาม ีรายได ้ครอบครัวเด ือนละ 6,001-9,000 บาท, 12,001-15,000 บาท  
และ 3,000-6,000 บาท ค ิด เป ็นร ้อยละ 42.7, 32.9, 10.6 และ 9.3 ตามลำด ับ  (ตารางที่ 4-12)

ตารางท ี่ 4-12 รายได ้รวมครอบครัวต ่อเด ือนจองคนขับรถยนต์ร ับจ ้างและสามล ้อร ับจ ้าง
รายได้รวมครอบครัว 

ต่อเด ือน
คนขับรถยนต์ร ับจ้าง คนขับรถลามล้อรับจ้าง รวม
จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-3,000-6,000 บาท 33 9.5 4 7.7 37 9.3
-6,001-9,000 บาท 109 31.5 22 42.3 131 32.9
-9,001-12,000 บาท 147 42.5 23 44.2 170 42.7
-12,001-15,000 บาท 41 11.8 1 1.9 42 10.6
-15,001-18,000 บาท 11 3.2 1 1.9 12 3.0
-ม ากกว ่า 18,000 บาท 5 1.4 1 1.9 6 1.5

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0
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ระดับรายได้รวมครอบครัวต ่อเด ือน เม ื่อจำแน กต าม ลถา,นภาพครอบครัว จะเห ็นได ้ว ่า 
กลุ่มคนโลด หม ้าย และหย ่า จะม ีรายได ้ไม ่เก ิน  15,000 บาทต ่อ เด ือน  กล ุ่มท ีลมรลแล ้วส ่วนใหญ  ่
จะมีรายได้ระหว่าง 9,001-12,000 บาทต ่อ เด ือน  ส ่วนกล ุ่มท ี่อย ู่ด ้วยก ันโดยไม ่จดทะเบ ียนส ่วนใหญ ่ 
จะม ีรายได ้ระหว่าง 6,001-9,000 บาทต ่อ เด ือน  (ตารางที่ 4-13)

ตารางท ี่ 4-13 รายได ้รวมครอบครัวต ่อเด ือนของคนขับรถ!บจ้าง จำแน กต าม ลถ า,นภาพครอบครัว
สถานภาพ รายได้รวมครอบครัวต่อเดือน (บาท) รวม
ครอบครัว่ 3,000- 6,001- 9,001- 12,001- 15,001- มากกว่า

6,000 9,000 12,000 15,000 18,000 18,000
-โสด 18 (4.5) 19 (4.8) 26 (6.5) 3 (0.8) - - 66 (16.6)
-สม รส 18 (4.5) 72 (18.1) 114 (28.6) 33 (8.3) 11 (2.8) 3 (0.8) 251 (63.1)
-อยู่ ด้วยกันโดย - 27 (6.8) 16 (4.0) 4(1.0) 1 (0.3) 3 (0.8) 51 (12.8)
ไม่'รดทะเทียน
-หม้าย 1 (0.3) 7 (1.8) 6(1.5) 2 (0.5) - - 16 (4.0)
-หย่า - 6 (1.5) 8 (2.0) - - - 14 (3.5)

ราม 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (3.0) 6 (1.5) 398 (100)

รายได้รวมครอบครัวต ่อเด ือนของคนขับรถรับจ ้าง เม ื่อจำแนกตามประเภทรถรับจ ้าง พบ 
ว่าคนที่ม ีรถเป ็นของตนเอง และเช ่าช ื้อรถ ส ่วนใหญ ่จะม ีรายได ้รวมประมาณ  12,001-15,000 บาท  
ต่อเด ือน ส ่วนคนที่เช ่ารถข ับส ่วนใหญ ่จะม ีรายได ้รวมนอยกว่าลองประเภทแรก หรือม ีรายได ้
ป ระม าณ  9,001-12,000 บาท (ตารางที่ 4-14)

ตารางท ี่ 4-14 รายได้รวมครอบครัวต ่อเด ือนของคนขับรถรับจ ้าง จำแนกตามประ๓ ทรถรับจ้าง
ประ๓ ท รายได้รวมครอบครัวต่อเดือน (บาท) รวม
รถรับด้าง 3,000- 6,001- 9,001- 12,001- 15,001- มากกว่า

6,0๓ 9,000 12,000 15,000 18,000 18,000
-รถา]องตนเอง - - 7 (1.8) 10 (2.5) 9 (2.3) 6(1.5) 32 (8.0)
-รถเช่าช้ือ 1 (0.3) 6 (1.5) 12 (3.0) 13 (3.3) 2 (0.5) - 34 (8.5)
-รถเช่าขับ 36 (9.0) 125 (31.4) 151 (37.9) 19 (4.8) 1 (0.3) - 332 (83.4)

รวม 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (30) 6 (1.5) 398 (100)
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รายจ ่ายรวมครอบครัวต ่อเด ือน พบว ่าคนขบรถรับจ ้างส ่วนใหญ ่ม ีรายจ ่ายครอบครัวเด ือน  
ละ 6,001-9,000 บาท รองลงมาม ีรายจ ่ายครอบคร ัวเด ือนละ 3,000-6,000 บาท และ 9,001-12,000 
บาท ค ิดเป ็นร ้อยละ 47.2, 26.1 และ 21.4 ต ามลำด ับ  โดยท ี่คนข ับรถสามล้อรับจ ้างท ี่ม ีอ ัตราส ่วน  
รายจ ่ายครอบคร ัวเด ือนละ 6,001-9,000 บ าท  ร ้อยละ 53.8 และ 3,000-6,000 บาท ร ้อยละ 32.7 
มากกว ่าคนข ับรถยนต ์ร ับจ ้าง ร ้อยละ 46.2 และ 25.1 ตามลำด ับ  ในขณะทีคนขับรถยนต์ร ับจ ้างท ี 
ม ีอ ัตราส ่วนรายจ ่ายครอบคร ัวเด ือนละ 9,001-12,000 บาท ร ้อยละ 23.1 และม ากกว ่าเด ือน ละ
12,000 บาท ร ้อยละ 5.5 มากกว่าคน'ข ับรถสามล้อรัน'จ้าง ร ้อยละ 9.6 และ 3.8 ตามลำด ับ  (ตาราง 
ที่ 4-15)

ตารางที่ 4-15 รายจ ่ายรวมครอบครัวต ่อเด ือนของคนขับรถยนต ์ร ับจ ้างและสามล้อร ับจ ้าง
รายจ่ายรวมครอบครัว  

ต่อเด ือน
คนขับรถยนต์ร ับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม
จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-3,000-6,000 บาท 87 25.1 17 32.7 104 26.1
-6,001-9,000 บาท 160 46.2 28 53.8 188 47.2
-9,001-12,000 บาท 80 23.1 5 9.6 85 21.4
•มากกว ่า 12,000 บาท 19 5.5 2 3.8 21 5.3

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ค ่าใช ้จ ่ายรวมครอบคร ัวต ่อเด ือน เม ื่อจำแนกตามระด ับรายได ้รวมครอบครัวต ่อเด ือน จะ 
เห ็นได้ว ่า กล ุ่มคนข ับรถร ับจ ้างท ี่ม ีรายได ้เด ือนละ 3,000-6,000 บาท ส ่วน ใหญ ่ม ีรายจ ่ายเด ือน ละ
3,000-6,000 บาท และกล ุ่มคนข ับรถร ับจ ้างท ี่ม ีรายได ้เด ือนละ 6,001-9,000 บาท ส ่วนใหญ ่ม ีราย  
จ ่าย เด ือน ละ 6,001-9,000 บ าท  ซ ึ่งท ั้งลองกล ุ่มน ี้ส ่วนใหญ ่จะม ีเง ินพอใช ้แต ่ไม ่เหล ือเก ็บออม

ในขณ ะท ี่กล ุ่มคนข ับรถร ับจ ้างท ี่ม ีรายได ้เด ือนละ 9,001-12,000 บาท ส ่วน ใหญ ่ม ีรายจ ่าย  
เด ือนละ 6,001-9,000 บาท และกล ุ่มคนข ับรถร ับจ ้างท ี่ม ีรายได ้เด ือนละ 12,001-15,000 บ าท  ส่วน 
ให ญ ่ม ีรายจ ่าย เด ือน ละ 9,001-12,000 บ าท  ซ ึ่งท ั้งสองกล ุ่มน ี้ส ่วนใหญ ่จะม ีเง ินเหล ือออมเด ือนละ
2,001-3,000 บาท
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ลำหร ับกล ุ่มคนข ับรถร ับจ ้างท ี่ม ีรายได ้มากกว ่าเด ือนละ 15,000 บาท ส ่วนใหญ ่ม ีรายจ ่าย  
ม ากกว ่าเด ือน ละ 12,000 บาท และม ีเง ิน เห ล ือออม ม ากกว ่าเด ือน ละ 6,000 บาท

ด ้านการใช ้จ ่ายของคนข ับรถร ้บจ ้าง ลามารถแบ ่งตามล ักษณ ะป ัจจ ัยล ีในการดำรง'ช ีว ิต  ได  ้
แก่ อาหาร ท ี่อย ู่อาด ้ย เครื่องนุ่งห่ม และยาร ักษาโรค ด้งนี้

1. ด ้านอาหาร พบว่า กล ุ่มคนข ับรถร ้บจ ้างท ี่ม ีรายได ้เด ือนละ 3,000-6,000 บาท ส ่วนใหญ  ่
ม ีรายจ ่ายด ้าน อาห าร ค ิดเป ็นร ้อยละ 51-75 ของรายจ ่ายท ังหมด ในขณะที่กล ุ่มคนข ับรถรับจ ้างท ีม  ี
รายได ้มากกว ่าเด ือนละ 6,000 บาท ส ่วน ให ญ ่ม ีรายจ ่ายด ้าน อาห าร ค ิดเป ็นร ้อยละ 26-50 ของราย 
จ่ายท ั้งหมด

2. ด ้านท ี่อย ู่อาด ้ย  ประกอบด้วย ค ่าเข ่าบ ้าน , ค ่าผ ่อนบ ้าน และค่าน ํ้า-ไฟ พบว่า กล ุ่มคน  
ข ับรถรับจ ้างในท ุกระด ้บรายได ้ ส ่วน ให ญ ่ม ีรายจ ่ายด ้าน ท ี่อย ู่อาด ้ย  น ้อยกว ่าหรือร ้อยละ 25 ของ 
รายจ ่ายท ั้งหมด

3. ด ้านเครื่องน ุ่งห ่ม ประกอบด้วย ค ่าของใช ้ประจำวัน, ค ่าพาหนะ และค ่าเล ่าเร ียน บ ุตร  
พบว่ากล ุ่มคนข ับรถรับจ ้างท ี่ม ีรายได ้เด ือนละ 3,000-6,000 บาท และ 9,001-12,000 บ าท  ส ่วนใหญ ่ 
ม ีรายจ ่ายด ้านเคร ื่องน ุ่งห ่ม  น ้อยกว ่าหร ือเท ่าท ับร ้อยละ 25 ของรายจ่ายท ั้งหมด ในขณ ะท ี่กล ุ่มคน  
ขับรถร้บจ ้างท ี่ม ีรายได ้เด ือนละ 6,001-9,000 บาท และ ม ากกว ่าเด ือน ละ 12,000 บาท ส ่วนใหญ ่ม ี 
รายจ ่ายด ้านเคร ื่องน ุ่งห ่ม  ค ิดเป ็นร ้อยละ 26-50 ของรายจ ่ายท ั้งหมด

4. ค ่าร ักษาพ ยาบ าล(ยาร ักษ าโรค) พบว ่ากล ุ่มคนข ับรถรับจ ้างในท ุกระด ับรายได ้ส ่วนใหญ  ่
ม ีราย จ ่ายค ่าร ักษ าพ ย าบ าล  น ้อยกว ่าหร ือเท ่าท ับร ้อยละ 25 ของรายจ ่ายท ั้งหมด (ตารางที่ 4-16)
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ตารางท่ี 4-16 ค่าใช้จ่ายของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามระดับรายได้รวมของครอบครัว
ค่าใช้จ่าย รายได้รวมครอบครีว่ต่อเดือน (บาท) รวม

3,000 6,001- 9,001- 12,001- 15,001- มากกว่า
6,000 9,000 12,000 15,000 18,000 18,000

1. ค่าใช้จ่าย(บาทต่อเดือน)
1.1 ท้ังหมด
-3,000-6,000 36 (9.0) 47 (11.8) 19 (4.8) 2 (0.5) - - 104 (26.1)
-6,001-9,000 1 (0.3) 84 (21.1) 91 (22.9) 9 (2.3) 3 (0.8) - 188 (47.2)
-9,001-12,000 - - 60 (15.1) 23 (5.8) 2 (05) - 85 (21.4)
-มากกว่า 12,000 - - - 8 (2.0) 7 (1.8) 6 (1.5) 21 (5.3)

รวม 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (3.0) 6 (1.5) 398 (100)
1.2 ค่าอาหาร
-น ้อ ยก ว ่าห รอ - 3 (0.8) 2 (0.5) - - - 5 (1.3)
เท่ากับ 25%
-26-50% 14 (3.5) 81 (20.4) 92 (23.1) 31 (7.8) 9 (2.3) 6 (1.5) 233 (58.5)
-51-75% 23 (5.8) 47 (11.8) 70 (17.6) 11 (2.8) 3 (0.8) - 154 (38.7)
-มากกว่า 75% - - 6 (1.5) - - - 6 (1.5)

รวม 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (3.0) 6 (1 .ธ) 398 (100)
1.3 ค่าที่พักอาดัย-น้ําไฟ
-น ้อ ยก ว ่าห รอ 23 (5.8) 69 (17.3) 97 (24.4) 29 (7.3) 8 (2.0) 6 (1.5) 232 (58.3)
เท่ากับ 25%
-26-50% 14 (3.5) 62 (15.6) 73 (18.3) 13 (3.3) 4 (1.0) - 166 (41.7)
-51-75% - - - - - - -
■ มากกว่า 75% - - - - - - -

รวม 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (3.0) 6 (1.5) 398 (100)
1.4 ค่าชองใช้,ค่าทาหนะ,ค่าเล่าเรียนบุตร
-น ้อ ยก ว ่าห ร อ 21 (5.3) 39 (9.8) 97 (24.4) 17 (4.3) 2 (0.5) - 176 (44.2)
เท่ากับ 25%
-26-50% 16 (4.0) 88 (22.1) 63 (15.8) 20 (5.0) 10 (2.5) 6 (1.5) 203 (51.0)
-51-75% - 4 (1.0) 10 (2.5) 5 (1.3) - - 19 (4.8)
-มากกว่า 75% - - - - - - -

รวม 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (3.0) 6 (1.5) 398 (100)
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ตารางท่ี 4-16 (ต่อ) ค่าใช้จ่ายของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามระดับรายได้รวมของครอบครัว
ค่าใช้จ่าย รายได้รวมครอบครัวต่อเดือน (บาท) รวม

3,000- 6,001- 9,001- 12,001- 15,001- มากกว่า
6,000 9,000 12,000 15,000 18,000 18,000

1.5 ค่ารักษาพยาบาล
-น้ อยก ว ่าห ร ือ 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (3.0) 6(1.5) 398 (100)
เท่ากบ 25%
-26-50% - - - - - - -
-51-75% - - - - - - -
-มากก'ว่า 75% - - - - - - -

รวม 37 (9.3) 131 (32.9) 170(42 7) 42 (10.6) 12 (3.0) 6 (1.5) 398 (100)

เงินเหลือออมครอบครัว พบว่าคนข ับรถร ับจ ้างส ่วนใหญ ่ม ีเง ินพอใช ้ แต ่ไม ่เหล ือเก ็บออม  
รองลงมาม ีเง ิน เหล ือออมเด ือนละ 2,001-3,000 บาท และ 1,000-2,000 บาท ค ิดเป ็นร ้อยละ 25.6,
22.6 และ 13.1 ตามลำด ับ  (ตารางที่ 4-17)

ตารางที่ 4-17 เง ินออมครอบครัวต ่อเด ือนของคนข ับรถยนต์ร ับจ ้างและสามล้อร ับจ ้าง
เง ินออมต ่อเด ือน คนขับรถยนต์ร ับจ้าง คนขับรถลามล้อร ับจ ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
■ ไม่พอใช้ 36 10.4 4 7.7 40 10.1
•ไม ่เหล ือให ้เก ็บออม 93 26.9 9 17.3 102 25.6
•น ้อยกว่า 1,000 บาท 30 8.7 4 7.7 34 8.5
-1,000-2,000 บาท 44 12.7 8 15.4 52 13.1
-2,001-3,000 บาท 76 22.0 14 26.9 90 22.6
-3,001-4,000 บาท 33 9.5 7 13.5 40 10.1
-4,001-5,000 บาท 10 2.9 2 3.8 12 3.0
-5,001-6,000 บาท 11 3.2 2 3.8 13 3.3
•มากกว ่า 6,000 บาท 13 3.8 2 3.8 15 3.8

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0
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ว ิธ ีการเก ็บออม พบว่า คนข ับรถร ับจ ้างส ่วนใหญ ่น ิยมนำเง ินไปฝากธนาคาร ร ้อยละ 70.3 
โดยคนขับรถยนต์ร ับจ ้างม ีอ ัตราส ่วนร้อยละ 72.4 มากกว ่าคนข ับรถลามล ้อร ับจ ้างร ้อยละ 59.0 
รองลงมาเก ็บ เง ินโดยส ่งกล ับบ ้านต ่างจ ้งหว ัด และเง ินลด ค ิดเป ็นร ้อยละ 16.8 และ 7.8 ตามลำด ับ

สำหรับว ิธ ีการเก ็บออมท ี่เป ็นท ี่น ิยมน ้อยค ือ การผ่อนส่งบ ้าน-ท ี่ด ิน และการผ ่อนเคร ื่องใช  ้
ต ่างๆ ค ิดเป ็นร ้อยละ 2.7 และ 2.3 ตามลำด ับ  (ตารางที่ 4-18)

ตารางที่ 4-18 ว ิธ ีการเก ็บออมของคนข ับรถยนต ์รบจ ้างและลามล ้อร ับจ ้าง
ว ิธ ีการเก ็บออม คนขับรถยนต์ร ับจ้าง คนขับรทสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
■ เงินลด 17 7.8 3 7.7 20 7.8
•ฝากธนาคาร 157 72.4 23 59.0 180 70.3
•ผ่อนส่งบ ้าน/ที่ด ิน 5 2.3 2 5.1 7 2.7
•ผ ่อนเครื่องใช ้ต ่างๆ 5 2.3 1 2.6 6 2.3
•ส ่งกล ับบ ้านต ่างจ ังหว ัด 33 15.2 10 25.6 43 16.8

รวม 217 100.0 39 100.0 256 100.0
หมายเหต ุ สำหรับคนขับรถทีม ีเง ินออม

ว ิธ ีการแก ้ป ัญ ห าเม ื่อรายได ้ไม ่พ อใช ้ พบว่า คนข ับรถร ับจ ้างส ่วนใหญ ่ถ ู้ย ืม เง ินจากนายท ุน  
เงินภู้ รองลงมาได ้แก ่ พ ่อแม ่ญ าต ิพ ี่น ้อง, ไม ่เคยถ ู้ย ืม , เพ ื่อนร่วมอาชีพ, โรงรับจำนำ และเพ ื่อนบ ้าน  
ค ิดเป ็นร ้อยละ 22.4, 17.8, 17.6, 14.6, 12.6 และ 10.3 ตามลำด ับ  ม ีเพ ียงร ้อยละ 3.3 และ 1.5 ที ่
ถู้ยืมจากเจ ้าของด ู่บร ัการ และท ี่อ ื่นๆ ได ้แก ่ สหกรณ์ออมทรัพย์ค;f และสหกรณ ์ออมทร ัพย  ์
กระทรวงสาธารณสุข เป ็นด้น (ตารางที่ 4-19)
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ตารางท่ี 4-19 วิธีการแก้ปัญหาเมื่อรายได้ไม่พอใช้ของคนขับรถยนต์รบจ้างและลามล้อร้บจ้าง
ค ู้ย ืม เง ินจาก คนขับรถยนต์ร ับจ้าง คนขับรถลามล้อร ับจ ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
•ไม ่เคยค ู้ 62 17.9 8 15.4 70 17.6
•เจ ้าของล ู่บร ิการ 11 3.2 2 3.8 13 3.3
-เพ ื่อนร่วมอาชีพ 50 14.5 8 15.4 58 14.6
■ เพ่ือนบ้าน 35 10.1 6 11.5 41 10.3
•โรงรับจำนำ 43 12.4 7 13.5 50 12.6
-นายท ุนเง ินค ู้ 77 22.3 12 23.1 89 22.4
-พ ่อแม ่-ญาต่พ ื่น ํอง 62 17.9 9 17.3 71 17.8
•อื่นๆ 6 1.7 - - 6 1.5

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

สำหรบวิธ ีการแก ้ป ัญหาเม ื่อรายได ้ไม ่เพ ียงพอกับรายจ ่าย เม ื่อจำแนกตามระด ับรายได ้
รวมครอบครัวต ่อเด ือน จะเห ็นได ้ว ่า กล ุ่มคนข ับรถร ับจ ้างท ี่ม ีรายได ้เด ือนละ 3,000-9,000 บาท  
ส ่วนใหญ ่ใช ีว ิธ ีค ู้ย ืมจากนายท ุน เง ินค ู้ ในขณ ะท ี่กล ุ่มคนข ับรถร ับจ ้างท ี่ม ีรายได ้เด ือนละ 9,001-
12,000 บาท ส่วนใหฤjนำฃองไปจำนำที่โรงรบจำนำ สำหรับกล ุ่มคนข ับรถร ับจ ้า;ท ี่ม ีรายได ้มาก  
กว ่าเด ือนละ 12,000 บ าท  ส ่วนใหญ ่ไม ่เคยค ู้ย ืม เง ิน  (ตารางที่ 4-20)
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ตารางท่ี 4-20 วิธีการแก้ปัญหาเมื่อรายได้ไม่พอใช้ของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามระดับ
รายได้รวมของครอบครัว

รายได้รวมครอบคร้ว่ต่อเดือน (บาท) รวม
คู้ยืมเงิน,จาก 3,000- 6,001- 9,001- 12,001- 15,001- มากกว่า

6,000 9,000 12,000 15,000 18,000 18,000
•ไม่เคยคู้ - 11 (2.8) 17 (4.3) 27 (6.8) 9 (2.3) 6 (1.5) 70 (17.6)
-เจ้า'!เองลู่บริการ 4 (1.0) 4 (1.0) 5 (1.3) - - - 13 (3.3)
-เพ่ือนร่วมอาชีพ 11 (2.8) 24 (6.0) 23 (5.8) - - - 58 (14.6)
-เพื่อนบ้าน 1 (0.3) 20 (5.0) 20 (5.0) - - - 41 (10.3)
-โรงรบจำนำ - 9 (2.3) 36 (9.0) 5 (1.3) - - 50 (12.6)
-นายทุนเงินคู้ 16 (4.0) 38 (9.5) 32 (8.0) 2 (0.5) 1 (0.3) - 89 (22.4)
-พ่อแม่ญาติพี'น้อง 5 (1.3) 25 (6.3) 33 (8.3) 8 (2.0) - - 71 (17.8)
•อ่ืนๆ - - 4(1.0) - 2 (0.5) - 6(1.5)

รวม 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (3.0) 6 (1.5) 398 (100)

เร ื่องอ ัตราดอกเบ ี้ย เง ินค ู้ย ืมต ่อเด ือน พบว่าคนข ับรถรบจ้างส ่วนใหญ ่ค ู้เง ินโดยไม ่เส ียดอก  
เบ ี้ย ร ้อยละ 32.3 เน ื่องจากส ่วน ให ญ ่ค ู้จากพ ่อ เฟ ญ าต ิพ ี่น ้อง เพ ื่อนบ ้าน เพื่อนร่วมอาชีพ หรือเจ ้า 
ของลู่บร ิการ ไม ่ได ้ค ู้จากนายท ุน เง ินค ู้ หรือโรงรับจำนำ โดยท ี่คนข ับรถยนต์ร ับจ ้างส ่วนใหญ ่ค ู้เง ิน  
โดยไม ่เส ียดอกเบ ี้ยถ ึงร ้อยละ 32,7 มากกว ่าคนข ับรถลามล ้อร ับจ ้างท ี่ค ู้โดยไม ่เส ียดอกเบ ี้ยหร ือร ้อย  
ละ 29.5 ส ่วนคนข ับรถร ับจ ้างท ี่ค ู้เง ินโดยเส ียดอกเบ ี้ย พ บว ่าส ่วน ให ญ ่เส ียดอกเบ ี้ยน ้อยกว ่าร ้อยละ  
3 และส ่วนใหญ ่จำนวนการค ู้จะลดหลั่นด ันไปตามอ ัตราดอกเบ ี้ยท ี่เพ ิ่มข ึ้น  กล ่าวค ึอเม ื่ออ ัตราดอก  
เบ ี้ยเง ินค ู้เพ ิ่มข ึ้น  จำนวนคนท ี่ค ู้ก ็จะลดน ้อยลงไป (ตารางที่ 4-21)
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ตารางท่ี 4-21 อัตราดอกเบี้ยเงินคู้ยืมของคนขับรถยนต์รับจ้างและสามล้อรับจ้าง
ดอกเบี้ยเงินคู้ต่อเดือน คนขับรถยนต์รบจ้าง คนขับรถลามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

•ไม่เสียดอกเบ้ีย 93 32.7 13 29.5 106 32.3

-น้อยก'ว่าร้อยละ 3 61 21.5 9 20.5 70 21.3

■ร้อยละ 3-5 52 18.3 11 25.0 63 19.2

■ร้อยละ 6-10 47 16.5 7 15.9 54 16.5

■ร้อยละ 11-15 9 3.2 1 2.3 10 3.0

■ร้อยละ 16-20 17 6.0 3 6.8 20 6.1

•มากกว่าร้อยละ 20 5 1.8 - - 5 1.5

รวม 284 100.0 44 100.0 328 100.0

หมายเหตุ ลำหรับคนขับรถทีเคยคู้ยืมเงิน

อัตราดอกเบี้ยเงินภู้ลำหรับคนขับรถรับจ้างที่เคยภู้เงิน เมื่อจำแนกตามระดับรายได้รวม

ครอบครัวต่อเดือน จะเห็นได้ว่า กลุ่มคนขับรถรับจ้างที่มีรายได้เดือนละ 3,000-6,000 บาท ลํวน 

ไหญ่คู้เงินเสียดอกเบี้ยร้อยละ 3-5 ต่อเดือน และร้อยละ 6-10 ต่อเดือน ในขณะที่กลุ่มคนขับรถรับ 

จ้างที่มีรายได้เดือนละ 6,001-12,000 บาท ส่วนใหญ่คู้เงินโดยไม่เสียดอกเบี้ย ลำหรับกลุ่มที่มีราย 

ได้มากกว่าเดือนละ 12,000 บาท ส่วนใหญ่คู้เงินเสียดอกเบี้ยน้อยกว่าร้อยละ 3 ต่อเดือน (ตารางท่ี

4-22)
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ตารางท่ี 4-22 อัตราดอกเบี้ยเงิน^มของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามระดับรายได้รวม
ของครอบครัว

ดอกเบี้ยเงินก้ รายได้รวมครอบคร้วต่อเดือน (บาท) รวม
ต่อเดือน 3,000- 6,001- 9,001- 12,001- 15,001- มากกว่า

6,000 9,000 12,000 15,000 18,000 18,000
-ไม่เสียดอกเบี้ย 8 (24) 41 (12.5) 51 (15.5) 6 (1.8) - - 106 (32.3)
-น้อยก1ว่าร้อยละ 3 4 (1.2) 13 (4.0) 44 (13.4) 7 (2.1) 2 (0.6) - 70 (21.3)
■ ร้อยละ 3-5 10 (3.0) 21 (6.4) 32 (9.8) - ■ - - 63 (19.2)
■ ร้อยละ 6-10 10 (3.0) 26 (7.9) 17 (5.2) - 1 (0.3) - 54 (16.5)
■ ร้อยละ 11-15 2 (0.6) 5 (1.5) 1 (0.3) 2 (0.6) - - 10 (3.0)
-ร้อยละ 16-20 3 (0.9) 9 (2.7) 8 (2.4) - - - 20 (6.1)
-มากกว่าร้อยละ20 - 5 (1.5) - - - - 5 (1.5)

รวม 37 (11.3) 120 (36.6) 153 (46.6) 15 (4.6) 3 (0.9) - 328 (100)
หมายเหตุ สำหเบ้คนขับรถทีเคยถู้ย ืมเงิน

อัตราดอกเบี้ยเงินภู้ยืม เมื่อจำแนกตามวิธีการแก้ปัญหาเมื่อรายได้ไม่เพียงพอดับรายจ่าย 

จะเห็นได้ว่า กลุ่มคนขับรถรับจ้างที่ภู้เงินจากพ่อแม่ญาติพี่น้อง เพื่อนบ้าน เพื่อนร่วมอาชีพและเจ้า 

ของลู่บริการ ส่วนใหญ่ไม่เสียดอกเบี้ย ในขณะที่กลุ่มคนขับรถเบ้จ้างที่ถู้เงินจากโรงเบ้จำนำ ส่วน 

ใหญ่เสียดอกเบี้ยน้อยกว่าร้อยละ 3 ต่อเดือน สำหเบ้กลุ่มคนขับรถเบ้จ้างที่ถู้เงินจากนายทุนเงินถู้ 

ส่วนใหญ่เสียดอกเบี้ยร้อยละ 3-5 ต่อเดือน (ตารางท่ี 4-23)
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ตารางที่ 4-23 อ ัตราดอกเบ ี้ยเง ินถ ู้ย ืมของคนข ับรถรับจ ้าง จำแนกดามว ิธ ีการแก ้ป ัญ ห า  
เม ื่อรายได ้ใม ่เพ ียงพ อก ับรายจ ่าย

ดอกเบ ี้ย เง ิน ก ู้ 

ต ่อ เด ือ น

ว ิธ แี ก ้ป ัญ ห าเม ึ่อ ราย ไ ด ้ไ ม ่พ อ ใช ้ รวม

เจ ้าข อ งค ู่ 

บ ร ิก าร

เพ ื่อน

ร่วม

อ าช ีพ

เพ ื่อน

บ ้าน

โรงร ับ  

จำนำ

น าย ท ุน  

เงินกู้

พ ่อแม ่ 

ญ า ต ิ 

พ ี่น ้อง

อึ่นๆ

-ไ ม ่เส ืย ด อ ก เบ ี้ย 5 (1.5) 27 (8.2) 17 (5.2) - - 57 (17.4) - 106 (32.3)

-น ้อ ย ก 1ว ่าร ้อ ย ล ะ  3 3  (0.9) 8 (2.4) - 50 (15.2) - 3 (0.9) 6 (1.8) 70 (21.3)

-ร ้อ ยล ะ 3-5 3 (0.9) 12 (3.7) 9 (2.7) - 33 (10.1) 6 (1.8) - 63 (19.2)

■ ร้อยละ 6-10 2 (0.6) 10 (3.0) 12 (3.7) - 25 (7.6) 5 (1.5) - 54 (16.5)

■ ร้อยละ 11-15 - - - - 10 (3.0) - - 10 (3.0)

■ ร้อยละ 16-20 - 3 (0.3) 3 (0.9) - 16 (4.9) - - 20 (6.1)

■ มากกว่าร ้อยละ 20 - - - - 5 (1.5) - - 5 (1.5)

รวม 13 (4.0) 58 (17.7) 41 (12.5) 50 (15.2) 89 (27.1) 71 (21.6) 6 (1.8) 328(100)

ด้านส ุขภาพอนาม ัยของคนขับรถรับจ ้าง การเจ ็บป ่วยของคนข ับรถร ้บจ ้างจากการลอบ
ถามปรากฏว ่า ส ่วนใหญ ่ปวดเม ื่อยตามแขนขามากท ี่ล ุด  รองลงมาได ้แก ่ อาการเว ียนศ ีรษะ-อาการ  
อ ่อนเพล ีย และโรคกระเพาะอาหาร ค ิดเป ็นร ้อยละ 42.5, 29.า และ 15.6 ตามลำด ับ  โดยจะพ บว ่า  
คนขับรถยนต์ร ับจ ้างม ีอ ัตราส ่วนของการป ่วยเป ็นโรคปวดเม ื่อยตามแขนขา ร ้อยละ 42.8, เว ียน  
ศ ีรษะ-อาการอ ่อนเพล ีย ร ้อยละ 29.8 และโรคกระเพาะอาหาร ร ้อยละ 15.9 มากกว ่าคนข ับรถสาม  
ล้อรับ1จ้าง ร ้อยละ 40.4, 25.0 และ 13.5 ตามลำด ับ  ท ั้งน ี้เน ื่องจากคนขับรถยนต์ร ับจ ้างส ่วนใหญ ่ 
ต้องตระเวนหาผ ู้โดยลาร และคนข ับรถสามล ้อร ับจ ้างส ่วนใหญ ่จะจอดรอผ ู้โดยสาร ส่วนโรคที่คน 
ขับรถยนต ์ร ับจ ้างม ีอ ัตราส ่วนของการป ่วยน ้อยกว่าคนข ับรถลามล้อร ับจ ้าง ได ้แก ่ โรคทางเด ิน  
ห ายใจ  และโรคกระเพาะป ัลลวะอ ักเสบ เน ื่องจากรถสามล ้อร ับจ ้างไม ่ม ีเคร ื่องปร ับอากาศเหม ือน  
รถยนต์รบจ้าง (ตารางที่ 4-24)
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ตารางท่ี 4-24 การเจ็บปวยเนื่องจากการขับรถรับจ้างของคนขับรถยนต์รบจ้างและสามล้อรับจ้าง
โรคที'ปวย คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-เวียนคิรษะและอาการอ'อนเพลีย 103 29.8 13 25.0 116 29.1
■ ทางเดินหายใจ 23 6.6 8 15.4 31 7.8

■ กระเพาะปัสสวะอักเสบ 17 4.9 3 5.8 20 5.0

■ กระเพาะอาหาร 55 15.9 7 13.5 62 15.6
■ ปวดเม่ือยตามแขน-ขา 148 42.8 21 40.4 169 42.5

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

เม ื่อถามถ ึงว ิธ ีการร ักษาปรากฏว ่าคนข ับรถร ับจ ้างส ่วนใหญ ่ช ื้อยาร ับประทานเอง รองลง 
มาได ้แก ่ ไปหาหมอที่คล ีน ิค และไปหาหมอท ี่โรงพยาบาลร ัฐบาล ค ิดเป ็นร ้อยละ 55.3, 20.9 และ
12.8 ตามลำด ับ  โดยจะพ บว ่าคนข ับรถลามล ้อร ับจ ้างเม ื่อ เท ียบอ ัตราส ่วนแล ้วน ิยมช ื้อยามาร ับ  
ประทานเองร้อยละ 61.5 และไปหาหมอท ี่โรงพยาบาลร ัฐบาลร ้อยละ 15.4 มากกว ่าคน ข ับรถยน ต ์ 
ร ับจ ้างร ้อยละ 54.3 และ 12.4 ต ามลำด ับ  ส ่วนคนขับรถยนต์ร ับจ ้างเม ื่อเท ียบอัตราส ่วนแล ้วน ิยม  
ไปหาหมอท ี่คล ีน ิคร ้อยละ 21.4 มากกว ่าคนข ับรถลามล ้อร ับจ ้างร ้อยละ 17.3 ท ั้งน ี้เน ื่องจากคนขับ  
รถลามล ้อร ับจ ้างส ่วนใหญ ่จอดรอผ ู้โดยลาร ทำให ้น ่าจะม ีเวลามากกว ่าคนข ับรถยนต ์ร ับจ ้าง
(ตารางที่ 4-25)

ตารางท ี่ 4-25 ว ิธ ีการร ักษาพ ยาบาลเม ื่อ เก ิด เจ ็บปวยของคนข ับรถยน ต ์ร ับจ ้างและสามล ้อร ับจ ้าง
ว ิธ ีการร ักษา คนขับรถยนต์ร ับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
•ปล ่อยให ้ห ายเอง 22 6.4 3 5.8 25 6.3
■ ชื้อยารับประทานเอง 188 54.3 32 61.5 220 55.3
-หาหมอที่ค ิล ีน ิค 74 21.4 9 17.3 83 20.9
-หาหมอท ี่โรงพยาบาลรัฐบาล 43 12.4 8 15.4 51 12.8
-หาหมอท ี่โรงพยาบาลเอกซน 19 5.5 - - 19 4.8

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0
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ว ิธ ีการร ักษ าพ ยาบ าล เม ื่อจำแนกตามระด ับรายได ้รวมครอบครัวต ่อเด ือน จะเห ็นได ้ว ่า 
กล ุ่มคนข ับรถ!บจ ้างท ี่ม ีรายได ้เด ือนละ 3,000-12,000 บาท ส ่วนใหญ ่ช ื้อยา!บประทานเอง ใน ขณ ะ  
ท ี่กล ุ่มคนข ับรถ!บจ ้างท ี่ม ีรายได ้มากกว ่าเด ือนละ 12,000 บาท ส ่วนใหญ ่ไปหาหมอท ี่คล ีน ิค  
(ตารางที่ 4-26)

ตารางท ี่ 4-26 ว ิธ ีการร ักษาพ ยาบาลของคน ข ับรถ!บจ ้าง จำแนกตามระด ับรายได ้รวม
ของครอบครัว

วรการร้กษา รายได้รวมครอบคร้ว่ต่อเดือน (บาท) รวม
พยาบาล 3,000- 6,001- 9,001- 12,001- 15,001- มากกว่า

6,000 9,000 12,000 15,000 18,000 18,000
-ปล่อยให้หายเอง 8 (2.0) 12 (3.0) 3 (0.8) 2 (0.5) - - 25 (6.3)
-ช้ือยาร้บประทานเอง 22 (5.5) 91 (22.9) 100 (25.1) 7(1.8) - - 220 (55.3)
-หา'หมอท่ีคิลนิค - 6 (1.5) 40 (10.1) 24 (6.0) 10 (2.5) 3 (0.8) 83 (20.9)
-หาหมอท่ีโรงพยาบาล 7 (1.8) 22 (5.5) 20 (5.0) - 2 (0.5) - 51 (12.8)
ร้ฐบาล
-หาหมอท่ีโรงพยาบาล - - 7 (1.8) 9 (2.3) - 3 (0.8) 19 (4.8)
เอกซน

รวม 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (3.0) 6 (1.5) 398 (100)
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4.3 ข้อ ด้̂านอาชีพซองกลุ่มตัวอย่างคนขับรถยนต์รับจ้างและสามล้อรับจ้าง

อาชีพของภรรยา พบว่า คนขับรถรับจ้างส่วนใหญ่มีภรรยาเป็นชาวนา รองลงมาได้แก่ 
เย็บผ้า, ไม่ได้ทำงาน และรับจ้างท่ัวไป/ใช้แรงงาน คิดเป็นร้อยละ 25.5, 19.9, 18.9 และ 16.2 ตาม 
ลำดับ โดยมีจำนวนน้อยท่ีภรรยามีรายได้ประจำ ได้แก่ บริษ้ทเอกชนร้อยละ 7.3 และรับราชการ 
หรือรัฐวิสาหกิจร้อยละ 4.0 ตามลำดับ (ตารางท่ี 4-27)

ตารางท่ี 4-27 อาชีพของภรรยาของคนขับรถยนต์รับจ้างและสามล้อรัชจ้าง
อาชีพของภรรยา คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถลามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-ซาวนา 68 25.7 9 24.3 77 25.5
•ซาวไร่ ชาวสวน 3 1.1 - - 3 1.0
•ค้า'ขาย 19 7.2 3 8.1 22 7.3
-รับจ้างท่ัวไป,ใช้แรงงาน 43 16.2 6 16.2 49 16.2
•เย็บผ้า 52 19.6 8 21.6 60 19.9
-บริษ้ทเอกซน 20 7.5 2 5.4 22 7.3
•รับราชการ รัฐวิสาหกิจ 11 4.2 1 2.7 12 4.0
•ไม่ได้ทำงาน 49 18.5 8 21.6 57 18.9

รวม 265 100.0 37 100.0 302 100.0
หมายเหตุ สำหรับคนขับรถรัชจ้างท่ีสมรสแล้ว หรืออยู่ด้วยดันโดยไม่จดทะเบียน

อาชีพของภรรยา เม่ือจำแนกตามกลุ่มรายได้รวมครอบครัวต่อเดือน จะเห็นได้ว่า กลุ่มท่ีมี 
รายได้เดือนละ 3,000-9,000 บาท ส่วนใหญ่มีภรรยาเป็นชาวนา ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีรายได้เดือนละ
9,001-15,000 บาท ส่วนใหญ่ภรรยามีอาชีพเย็บผ้า สำหรับกลุ่มท่ีมีรายได้มากกว่าเดือนละ 15,000 
บาท ส่วนใหญ่ภรรยามีอาชีพเย็บผ้า, ค้าขาย และบรืษ้ทเอกชน (ตารางท่ี 4-28)
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ตารางท่ี 4-28 อาชีพของภรรยาของคนขับรถรบจ้าง จำแนกตามรายได้รวมครอบครัวต่อเดือน
รายได ้รวมครอบครัวต ่อเด ิอน (บาท) รวม

3,000- 6,001- 9,001- 12,001- 15,001- มากกว ่า

6,000 9,000 12,000 15,000 18,000 18,000
-ซาวนา 14 (4.6) 37 (12.3) 23 (7.6) 3 (1.0) - - 77 (25.5)
-ซาวไร่,ชาวสวน 3 (1.0) - - - - - 3 (1.0)
-ค ้า,ขาย - - 12 (4.0) 2 (0.7) 8 (2.6) - 22 (7.3)
-รับจ้างทั่ว'ไป, - 21 (7.0) 22 (7.3) 6 (2.0) - - 49 (16.2)
ใช้แรงงาน
•เย ็บผ ้า - 7 (2.3) 37 (12.3) 12 (4.0) 1 (0.3) 3 (1.0) 60 (19.9)
-บ ่ร ิษ ้ทเอกชน - 7 (2.3) 10 (3.3) 2 (0.7) - 3(1.0) 22 (7.3)
■ รับราชการ, - 2 (0.7) 4 (1.3) 3 (1.0) 3 (1.0) - 12 (4.0)
รัฐวิสาหกิจ
-ไม่'ไค้,ทำงาน 1 (0.3) 25 (8.3) 22 (7.3) 9 (3.0) - - 57 (18.9)

รวม 18 (6.0) 99 (32.8) 130 (43.0) 37 (12.3) 12 (4.0) 6 (2.0) 302 (100)

อาชีพด้ังเดิมของคนขับรถรับจ้าง ก่อนท่ีจะมาประกอบอาชีพขับรถรับจ้าง พบว่า คนขับ 
รถรับจ้างส่วนใหญ่เป็นชาวนามาก่อน รองลงมาได้แก่ ทำงานบรืษฑเอกชน, รับจ้างท่ัวไป/ใช้แรง 
งาน และค้าขาย คิดเป็นร้อยละ 37.4, 20.6, 17.1 และ 9.3 ตามลำดับ มีเพียงร้อยละ 3.5 ท่ีรับราช 
การหรือรัฐวิสาหกิจ โดยท่ีคนขับรถลามล้อรับจ้าง มีอตราส่วนเป็นชาวนามาก่อนร้อยละ 40.4 
มากกว่าคนขับรถยนต์รบจ้างร้อยละ 37.0 (ตารางท่ี 4-29)
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ตารางที ่ 4-29 อาชพีดัง้เดมิของคนขบัรถยนตร์บจา้งและสามลอ้รบจา้ง
อาชีพด้ังเดิม คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถลามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-ซาวนา 128 37.0 21 40.4 149 37.4
•ชาวไร่ ชาวสวน 25 7.2 3 5.8 28 7.0
•ค้า,ขาย 34 9.8 3 5.8 37 9.3
-ร้ปจ้างท่ัวไป,ใช้แรงงาน 59 17.1 9 17.3 68 17.1
-บ่ริษ้ท เอกชน 73 21.1 9 17.3 82 20.6
-รับราชการ รัฐวิสาหกิจ 13 3.8 1 1.9 14 3.5
•ไม่มี เร่ิมขับรถรับจ้างเลย 14 4.0 6 11.5 20 5.0

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ระยะเวลาท่ีประกอบอาชีพขับรถรับจ้างในเขตกรุงเทพฯ พบว่า คนขับรถรบจ้างส่วนใหญ่ 
ประกอบอาชีพขับรถรับจ้างมาเป็นเวลา 1-3 ปี รองลงมาได้แก่ 4-6 ปี, 7-10 ปี และ 11-15 ปี คิด 
เป็นร้อยละ 26.9, 26.1, 17.1 และ 12.6 ตามลำดับ (ตารางท่ี 4-30)

ตารางท่ี 4-30 ระยะเวลาท่ีประกอบอาชีพขับรถรับจ้างในกรุงเทพฯของคนขับรถยนต์รบจ้างและ 
ลามล้อร้ปจ้าง

ระยะเวลาที่ประกอบอาชีพ 
ขับรกรับจ้างในกรุงเทพฯ

คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม
จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-น้อยกว่า 1 ปี 23 6.6 7 13.5 30 7.5
-1-3ปี 93 26.9 14 26.9 107 26.9
-46 ปี 96 27.7 8 15.4 104 26.1
-7-10ปี 58 16.8 10 19.2 68 17.1
-11-15 ปี 45 13.0 5 9.6 50 12.6
-16-20 ปี 10 2.9 4 7.7 14 3.5
-มากกว่า 20 ปี 21 6.1 4 7.7 25 6.3

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0
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ระยะเวลาการประกอบอาชีพขับรถ!บจ้างในเขตกรุงเทพฯ เม่ือจำแนกตามภูมิลำเนา จะ 
เห็นได้ว่า กลุ่มท่ีมีภูมิลำเนาอยู่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ส่วนใหญ่ขับรถร้บจ้างมาเป็นเวลา 4-6 ปี 
ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีภูมิลำเนาอยู่กรุงเทพฯ, ภาคกลาง, ภาคเหนือ และภาคใต้ ส่วนใหญ่ขับรถรบ 
จ้างมาเป็นเวลา 1-3 ปี ลำหร้บกลุ่มท่ีมีภูมิลำเนาอยู่ภาคตะวันออก ส่วนใหญ่ขับรถ!บจ้างมาเป็น 
เวลามากกว่า 20 ปี (ตารางท่ี 4-31)

ตารางท่ี 4-31 ระยะเวลาท่ีประกอบอาชีพขับรถ!บจ้างในกรุงเทพฯของคนขับรถ!บจ้าง
จำแนกตามภูมิลำเนา

ระยะเวลา ภูมิล ำเน า รวม

กรุงเทพฯ กลาง เหนือ ใต ้ ตะวันออก ตะวันออก 
เฉ ียงเหน ือ

-น้อยก1ว่า 1 ปี 8 (2.0) - - 2 (0.5) - 20 (5.0) 30 (7.5)
-1-3ปี 11 (2.8) 19 (4.8) 23 (5.8) 4(1.0) - 50 (12.6) 107 (26.9)
-4-6 ปี 10 (2.5) 2 (0.5) 3 (0.8) - - 89 (22.4) 104 (26.1)
-7-10 ปี 7 (1.8) - 1 (0.3) 3 (0.8) 3 (0.8) 54 (13.6) 68 (17.1)
-11-15 ปี 5 (1.3) - 2 (0.5) 4 (1.0) 2 (0.5) 37 (9.3) 50 (12.6)
-16-20 ปี - - 1 (0.3) - - 13 (3.3) 14 (3.5)
■ มากกว่า 20 ปี 4(1.0) 2 (0.5) - - 6 (1.5) 13 (3.3) 25 (6.3)

รวม 45 (11.3) 23 (5.8) 30 (7.5) 13 (3.3) 11 (2.8) 276 (69.3) 398 (100)

การประกอบอาชีพขับรถ!บจ้างในกรุงเทพฯ พบว่า คนขับรถ!ปจ้างส่วนใหญ่ร้อยละ 76.1 
ขับรถ!บจ้างอย่างเดียว โดยท่ีคนขับรถสามล้อ!ปจ้าง มีอัตราส่วนร้อยละ 82.7 มากกว่าคนขับรถ 
ยนต์รบจ้างร้อยละ 75.1 ส่วนอีกร้อยละ 23.9 ประกอบอาชีพอ่ึนๅด้วย ได้แก่ ทำนา, ปริษทเอกซน, 
ร้ปจ้างท่ัวไปA îแรงงาน, ค้าขาย, รนราชการและรัฐวิสาหกิจ เป็นด้น (ตารางท่ี 4-32)
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ตารางที ่ 4-32 ลกัษณะการประกอบอาชพีขบัรถรบัจา้งของคนขบัรถยนตร์บัจา้งและ
สามล้อรับจ้าง

การประกอบอาชีพ คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถลามล้อรับจ้าง รวม

ขับรถรับจ้าง จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
-ขับรถรับจ้างอย่างเดียว 260 75.1 43 82.7 303 76.1
-ทำอาชีพอ่ืนด้วย 86 24.9 9 17.3 95 23.9

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

การประกอบอาชีพในปัจจุบน เม่ือจำแนกตามกลุ่มรายได้รวมครอบครัวต่อเดือน จะเห็น 
ได้ว่า กลุ่มคนขับรถรับจ้างท่ีมีรายได้เดือนละ 3,000-15,000 บาท ส่วนใหญ่จะขับรถรับจ้างอย่าง 
เดียว ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีรายได้มากกว่าเดือนละ 15,000 บาท ส่วนใหญ่จะทำอาชีพอ่ืนด้วย (ตาราง 
ท่ี 4-33)

ตารางท่ี 4-33 ลักษณะการประกอบอาชีพขับรถรับจ้างของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามรายได้รวม 
ต่อครอบครัว

รายได้รวมครอบคร้ว่ต่อเดือน (บาท) รวม
3,000-
6,000

6,001-
9,000

9,001-
12,000

12,001- 
1 ธ;อ00

15,001-
18,000

มากกว่า
18,000

-ข ับ ร ถ ร ับ จ ้าง 24 (6.0) 100 (25.1) 134 (33.7) 37 (9.3) 5(1.3) 3 (0.8) 303 (76.1)
อย่างเดียว
-ทํ าอาซ ี พอึ่ น 13 (3.3) 31 (7.8) 36 (9.0) 5(1.3) 7 (1.8) 3 (0.8) 95 (23.9)
ด้วย

รวม 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (30) 6 (1.5) 398 (100)

สำหรับการขับรถรับจ้างเป็นอาชีพหลัก พบว่า คนขับรถรับจ้างส่วนใหญ่ร้อยละ 78.1 ขับ 
รถรับจ้างเป็นอาชีพหลัก โดยท่ีคนขับรถลามล้อรับจ้างมีอัตราส่วนร้อยละ 84.6 มากกว่าคนขับรถ 
ยนต์รับจ้างร้อยละ 77.2 ส่วนอีกร้อยละ 21.9 ขับรถรับจ้างเป็นอาชีพรอง (ตารางท่ี 4-34)
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ตารางท่ี 4-34 การประกอบอาชีพขับรถรับจ้างเป็นอาชีพหลักของคนขับรถยนต์รับจ้างและลาม 
ล้อรับจ้าง,

การประกอบอาชีพ คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

ขับรถรับจ้าง จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-อาชีพหลัก 267 77.2 44 84.6 311 78.1
•อาชีพรอ1 79 22.8 8 15.4 87 21.9

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

เหตุผลท่ีมายึดอาชีพขับรถ!บจ้าง พบว่า คนขับรถรับจ้างส่วนใหญ่เห็นว่าเป็นอาชีพอิสระ 
รองลงมาได้แก่ ไม่มีอาชีพท่ีดีกว่าน้ี, เป็นรายได้เสริม และนอกฤดูทำนา คิดเป็นร้อยละ 36.4, 27.6,
12.3 และ 10.8 ตามลำดับ โดยท่ีคนขับรถยนต์รับจ้าง มีอัตราส่วนเห็นว่าเป็นอาชีพอิสระร้อยละ
36.7 เป็นรายได้เสริมร้อยละ 13.0 และนอกฤดูทำนาร้อยละ 11.3 มากกว่าคนขับรถลามล้อรับจ้าง 
ร้อยละ 34.6, 7.7 และ 7.7 ตามลำลับ สำหรับคนขับรถลามล้อรับจ้างมีอัตราส่วนเห็นว่าไม่มีอาชีพ 
ท่ีดีกว่าน้ีร้อยละ 44.2 มากกว่าคนขับรถยนต์รับจ้างร้อยละ 25.1 (ตารางท่ี 4-35)

ตารางท่ี 4-35 เหตุผลการประกอบอาชีพขับรถรับจ้างของคนขับรถยนต์รับจ้างและสามล้อรับจ้าง
เหตุผล คนรับรถยนต์รบจ้าง คนรับรถสามล้อร้บจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
-ไม่มีท่ีดินทำกิน ไม่มีทุนทำนา 22 6.4 - - 22 5.5
•นอกฤดูทำนา 39 11.3 4 7.7 43 10.8
•ต้องการเปลี่ยนอาชีพ 26 7.5 3 5.8 29 7.3
-ไม่มีอาชีพท่ีดีกว่าน้ี 87 25.1 23 44.2 110 27.6
-เป็นรายได้เสริม 45 13.0 4 7.7 49 12.3
■ เป็นอาชีพอิสระ 127 36.7 18 34.6 145 36.4

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0



68

เหตุผลท่ีมายึดอาชีพขับรถรับจ้างในเขตกรุงเทพฯ เม่ือจำแนกตามภูมิลำเนา จะเห็นได้ว่า 
กลุ่มท่ีมีภูมิลำเนาอยู่กรุงเทพฯ, ภาคกลาง, ภาคใต้ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ส่วน'ใหญให้ 
เหตุผลว่าการขับรถรับจ้างเป็นอาชีพอิสระ ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีภูมิลำเนาอยู่ภาคเหนือ และภาค 
ตะวันออก ส่วนใหญ่ให้เหตุผลว่าไม่มีอาชีพท่ีดีกว่าน้ี (ตารางที, 4-36)

ตารางท่ี 4-36 เหตุผลท่ีมายึดอาชีพขับรถรับจ้างในเขตกรุงเทพฯของคนขับรถรับจ้าง
จำแนกตามภูมิลำเนา

เหตุผล ภ ูม ิล ำเน า รวม
กรุงเทพฯ กลาง เหนือ ใต้ ตะวันออก ตะวันออก 

เฉ ียงเหน ือ
-ไม ่ม ีท ี่ด ิน'ทำก ิน/ - 3 (0.8) - - 3 (0.8) 17 (4.3) 23 (5.8)
ไม ่ม ีท ุนทำนา
-นอกฤดูท ำนา - 1 (0.3) - - - 41 (10.3) 42 (10.6)
-ด ้อ งก าร เป ล ี่ย น 1 (0.3) 3 (0.8) 9 (2.3) - 3 (0.8) 13 (3.3) 29 (7.3)
อาชีพ
-ไม่ ม ีอ าช ีพ ท ี, ดี 13 (3.3) - 10 (2.5) - 5 (1.3) 82 (20.6) 110(27.6)
กว ่าน ี้
-เปี-นราย'ได้เส'รม 11 (2.8) 6 (1.5) 4(1.0) - - 26 (6.5) 47 (11.8)
■ เป็นอาชีพอิสระ 20 (5.0) 10 (2.5) 7 (1.8) 13 (3.3) - 97 (24.4) 147 (36.9)

รวม 45 (11.3) 23 (5.8) 30 (7.5) 13.(3.3) 11 (2.8) 276 (69.3) 398 (100)
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ความคิดเห็นท่ีคนขับรถรับจ้างจะประกอบอาชีพขับรถรับจ้างตลอดไปหรือไม่ พบว่า คน 
ขับรถรับจ้างส่วนใหญ่ยังไม่แน่ใจว่าจะรดอาชีพขับรถรับจ้างตลอดไปหรือไม่ รองลงมาได้แก่ คิด 
ว่าจะไม่รดอาชีพน้ีตลอดไป และ คิดว่าจะรดอาชีพขับรถรับจ้างตลอดไป คิดเป็นร้อยละ 41.0,
33.4 และ 25.6 ตามลำดับ มีข้อสังเกตุว่าคนขับรถยนต์รับจ้างมีอัตราส่วนคิดว่าจะรดอาชีพขับรถ 
รับจ้างตลอดไปร้อยละ 26.6 มากกว่าคนขับรถลามล้อรับจ้างร้อยละ 19.2 ในขณะท่ีคนขับรถสาม 
ล้อรับจ้างมีอัตราส่วนคิดว่าจะไม่รดอาชีพขับรถรับจ้างตลอดไปร้อยละ 44.2 มากกว่าคนขับรถ 
ยนต์รบจ้างร้อยละ 31.8 (ตารางท่ี 4-37) ซ่ึงลอดคล้องดับรายงานผลการสำรวจของลำนกงานสถิติ 
แห่งชาติเก่ียวดับผู้ขับรถแท็กซ่ีและผู้ขับรถลามล้อเคร่ืองในเขตกรุงเทพมหานคร(2526) ปรากฏว่า 
คนขับรถลามล้อรับจ้างท่ีต้องการรดอาชีพน้ีตลอดไปเป็นการถาวรมีน้อยกว่าคนขับรถแท็กซ่ี

ตารางท่ี 4-37 ความคิดเห็นท่ีจะประกอบอาชีพขับรถรับจ้างของคนขับรถยนต์รับจ้างและ
ลามล้อรับจ้าง

ความคิดเห็น คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

•ตลอดไป 92 26.6 10 19.2 102 25.6
-ไม่ตลอดไป 110 31.8 23 44.2 133 33.4
•ไม่แน่นอน 144 41.6 19 36.5 163 41.0

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ลำหรับเหตุผลท่ีคิดว่าจะรดอาชีพขับรถรับจ้างตลอดไป เพราะ ไม่มีอาชีพอ่ืนท่ีดีกว่าน้ี, 
ไม่มีความรุ้ฑางอ่ืน, เป็นอาชีพอิสระ,ไม่มีท่ีดินทำกิน, นอกฤดูทำนา, มีรายได้ดีและม่ันคง, มีรถเป็น 
ของตนเอง และชอบอาชีพน้ี เป็นด้น

ในขณะท่ีกลุ่มท่ีคิดว่าจะไม่รดอาชีพขับรถรับจ้างตลอดไป เพราะ เป็นอาชีพรอง(เสริม), 
เป็นอาชีพท่ีเท่ียง, หาเงินยาก, มีรายได้ไม่แน่นอน, หาทุนไปค้าขาย, อาชีพน้ีไม่เหมาะดับคนอายุ 
มาก, เบ่ือการจราจรติดขัด, รองานใหม่ และขาดคนดูแลแม่ เป็นด้น



70

และในส่วนของคนขับรถรับจ้างท่ีคิดว่ายงไม่แน่ใจว่าจะยึดอาชีพขับรถรับจ้างตลอดไป 
หรือไม่ เพราะ อาจมีอาชีพท่ีดีกว่าน้ี, ดูตามลภาพรายได้ว่าจะพอกับรายจ่ายหรือไม่, ข้ึนอยู่กับค่า 
ครองชีพ, ต้องการค้าขาย, ข้ึนอยู่กับสภาพร่างกาย และรอให้บุตรเรียนจบจะเลิกอาชีพน้ี เป็นด้น

เม่ือถามถึงอาชีพท่ีอยากจะทำหลังจากเลิกขับรถรับจ้างแล้ว พบว่า คนขับรถรับจ้างส่วน 
ใหญ่อยากค้าขาย เพราะเป็นอาชีพอิลระ รองลงมาได้แก่ ซาวนา, บริษ้ทเอกชน และพักผ่อน/อยู่ 
เฉยๆ  คิดเป็นร้อยละ 45.0, 20.6, 10.6 และ 9.8 ตามลำดับ มีเพียงร้อยละ 2.0 ท่ีอยากจะรับราช 
การหรือรัฐวสาหกิจ เน่ืองจากเห็นว่าเป็นไปได้ยาก โดยท่ีคนขับรถยนต์รับจ้างมีอ้ตราส่วนอยากค้า 
ขายร้อยละ 45.7 มากกว่าคนขับรถสามล้อรับจ้างร้อยละ 40.4 (ตารางท่ี 4-38) ช่ีงลอดคล้องกับผล 
การสำรวจข้อยูลของการเคหะแห่งชาติ “ข้อยูลท่ีอยู่อาดัย(คนจนเมีอง)” (2535) ในเร่ืองอาชีพท่ีคน 
จนอยากทำมากท่ีสุดคือ ค้าขาย

ตารางท่ี 4-38 อาชีพท่ีอยากทำหลังเลิกขับรถรับจ้างของคนขับรถยนต์รับจ้างและสามล้อรับจ้าง
อาชีพท่ีอยากจะทำ คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

•ซาวนา 69 19.9 13 25.0 82 20.6
•ชาวไร่ ซาวสวน 30 8.7 3 5.8 33 8.3
-ค้าขาย 158 45.7 21 40.4 179 45.0
•รับจ้างท่ัวไป,ใช้แรงงาน 14 4.0 1 1.9 15 3.8
-ปรัษ้ทํเอกชน 35 10.1 7 13.5 42 10.6
•รับราชการ รัฐวิสาหกิจ 7 2.0 1 1.9 8 2.0
•พักผ่อน อยู่เฉยๆ 33 9.5 6 11.5 39 9.8

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0
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4.4 ข ้อบ ุลเก ี่ยวก ับรถยนต ์รบจ ้างและสามล ้อร ับจ ้าง

ประ๓ ทรถรบจ้าง พบว่า คนข ับรถรับจ ้างส ่วนใหญ ่ร ้อยละ 87.4 ใช ้รถประ๓ ทน ิต ิบ ุคคล  
ได ้แก่ รถสหกรณ์, บริษ ัท และห ้างห ุ้นส ่วนจำก ัด ในการประกอบอาช ีพ  ม ีเพ ียงร ้อยละ า2.6 ที่ใช ้รถ 
ประ๓ ทส ่วนบ ุคคลในการประกอบอาช ีพ ม ีฃ ้อส์'งเกต ุว ่ารถลามล้อรบจ้างจะเป ็นรถประ๓ ทนิติ
บ ุคคลท ั้งหมด โดยจดทะเบ ียนเข ้าร ่วมก ับสหกรณ ์ (ตารางที่ 4-39)

ตารางที่ 4-39 ประเภทของรถริบจ ้างของคนขับรถยนต์รบจ้างและลามล้อรับจ ้าง
ประ๓ ทรถรับจ้าง คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-ส่'วนบุคคล 50 14.5 - - 50 12.6
-นิติบุคคล(สหกรณ์บริษัท/หจก.) 296 85.5 52 100.0 348 87.4

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ความเป ็นเจ ้าของรถร ิบจ ้าง พบว ่า คนข ับรถรับจ ้างส ่วนใหญ ่ร ้อยละ 83.4 ใช ้รถประ๓ ท 
เช ่าข ับ ม ีเพ ียงร ้อยละ 8.5 ท ี่ใช ้รถประ๓ ทเช ่าช ื้อ  และร ้อยละ 8.0 ท ี่ใช ้รถของตนเอง เป ็นท ี่น ่า 
ส ังเกต ุว ่า รถลามล้อร ิบจ ้างใช ้ว ิธ ีเช ่าข ับท ั้งหมด (ตารางที่ 4-40)

ตารางที่ 4-40 ความเป ็นเจ ้าของรถร ับจ ้างของคนข ับรถยนต ์ร ิบจ ้างและสามล ้อร ับจ ้าง
ความเป ็นเจ ้าของรถ คนขับรถยนต์รบจ้าง คนขับรถลามล้อร ับจ ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
■ รถของตนเอง 32 9.2 - - 32 8.0
-รถเช ่าช ื้อ 34 9.8 - - 34 8.5
-รถเช่าข ับ 280 80.9 52 100.0 332 83.4

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ที่ท ั้งด ู่บร ิการ หรือสถานที่ร ิบส่งรถ หรือที่จอดรถ พบกล ุ่มต ัวอย ่างคนขับรถริบจ ้าง เช่ารท 
จากล ู่บร ิการ หรือสถานที่ร ับส่งรถ หรือที่จอดรถ ส ่วนใหญ ่อย ู่ในเขตห ้วยขวาง รองลงมาได ้แก ่ เขต 
คลองเตย, เขตคลองสาน, เขตบางกอกน ้อย และเขตบางพล ัด ตามลำต ับ  โดยเขตที่ต ั้งล ู่ท ี่จอดรถ
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ของคนข ับรถยนต ์ร ับจ ้างส ่วนใหญ ่อย ู่ในเขตห ้วยขวางถ ึงร ้อยละ 20.2 รองลงมาเป ็น เขตคลองเตย  
ร้อยละ 10.4 แต ่ในกล ุ่มคนข ับรถสามล ้อร ้บ ่จ ้างพ บว ่าล ู่จอดรถส ่วนใหญ ่อย ู่ในเขตบางกะป ิร ้อยละ
19.2 รองลงมาเป ็นแขตคลองลานร้อยละ 15.4

และเม ื่อแบ ่งตามโซนท ี่ต ั้งล ู่บร ิการ หริอลถานที่ร ้บ ่ส ่งรถ หรือที่จอดรถ ตามพระราช 
ป ัญ ญ ่ต ิจ ัดระเบ ียบการบร ิหารกร ุงเทพมหานคร พ.ศ.2536 โดยเขตต ่างๆ ตั้ง 38 เขต ได ้ถ ูกจ ัดแบ ่ง 
เป ็น 3 กล ุ่ม ตามล ักษณ ะการใช ้พ ื้น ท ี่ พบส ่วนใหญ ่อย ู่ในเขตช ั้นกลาง(ต ่อเม ือง) รองลงมาได ้แก ่ 
เขตชั้นใน(เมือง) และเขตชั้นนอก(เม ือง) ตามลำด ับ

ลำหร้บ ่เขตชั้นใน(เม ือง) พบกล ุ่มด ัวอย ่างคนข ับรถร ับ ่จ ้างเช ่ารถจากล ู่บร ิการ หรือสถานที่ 
ร้บส่งรถ หรือที่จอดรถ อย ู่ใน เขตห ้วยขวางมากท ี่ล ุด  รองลงมาได ้แก ่ เขตคลองสาน และเขตปทุม  
วัน ตามลำด ับ

เขตชั้นกลาง(ต ่อเม ือง) พบกล ุ่มตวอย ่างคนข ับรถร ้บ ่จ ้างเช ่ารถจากล ู่บร ิการ หรือสถานที่ร ับ  
ส่งรถ หรือที่จอดรถ อย ู่ใน เขตคลองเตยมากท ี่ส ุด  รองลงมาได ้แก ่ เขตบางกอกน ้อย และเขตบาง 
พลัด ตามลำด ับ

เขตชั้นนอก(ชานเมือง) พ บกล ุ่มด ัวอย ่างคนข ับรถร ้บ ่จ ้างเช ่ารถจากล ู่บร ิการ หรือสถานที่ 
ร ้บ ่ส ่งรถหรือท ี่จอดรถอยู่ในเขตจอมทองมากท ี่ล ุด รองลงมาได ้แก ่ เขตบางขุนเท ียน (ตารางที่ 4-41)
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ตารางที่ 4-41 เขตที่ต ั้งของลู่บริการ ลถานที่ร ับส่งรถ หรือท ี่จอดรถของคนขับรถยนต์ร ับจ้างและ  
สามล้อร ับจ ้าง

เขตท่ีต้ัง คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถลามล้อรับจ้าง รวม
จำนวน รัอยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

1. เขตช ื่นใน(ฟ ้อง) 151 43.6 21 40.4 172 43.2

■ พระนคร - - - - - -
■ ป้อมปราบพัต2พ่าย 1 0.3 1 1.9 2 0.5

-ลัมพันธวงพั - - - - - -
-บางรัก - - - - - -
-ราชเทวี 5 1.4 - - 5 1.3

-คลองสาน 30 8.7 2 3 .8 32 8 .0

■ ปทุมวัน 13 3 .8 8 15 .4 21 5 .3

■ ดุสิต - - - - - -
■ ดินแดง 7 2.0 - - 7 1.8

■ บางกอกใหญ่ 3 0.9 1 1.9 4 1.0

■ ธนบุริ 17 4 .9 2 3 .8 19 4 .8

■ บางช่ือ 5 1.4 - - 5 1.3

■ พญาไท - - - - - -
■ หวยขวาง 70 2 0 .2 7 13.5 77 19 .3

2. เขตช ื่นกลาง(ต ่อฟ ้อง) 179 51.7 29 55.8 208 52.3

■ ยานนาวา 22 6.4 2 3 .8 24 6.0
■ สาธร 8 2.3 - - 8 2 .0

■ บางคอนหลม 7 2 .0 - - 7 1.8
■ ภาษีเจริญ 3 0.9 2 3 .8 5 1.3
■ ราษฎร้บุรณะ 2 0.6 1 1.9 3 0.8
■ บางกอกน้อย 25 7.2 2 3.8 27 6.8
■ บางพลัด 21 6.1 5 9.6 26 6.5
■ จตุจักร 1 0.3 - - 1 0.3
■ ดอนฟ้อง 1 0.3 - - 1 0 .3

■ บางเขน 3 0 .9 - - 3 0.8
■ ลาดพร้าว 11 3.2 1 1.9 12 3 .0

■ บางกะปิ 10 2.9 10 19.2 20 5.0
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ตารางที่ 4-41 (ต่อ) เขตที่ต ั้งของลู่บรการ สถานที่ร ับส่งรถ 'พรือที่จอดรถของคนขับรทยนต์รับจ้าง 
และลามล ้อร ับจ ้าง

เขตที'ต้ัง คนชับรถยนต์รบจ้าง คนชับรถสามล้อรับจ้าง รวม
จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-บึงทุ่ม 7 2.0 - - 7 1.8
-คลองเตย 36 10.4 2 3.8 38 9.5
•พระโขนง 19 5.5 2 3.8 21 5.3
-ประเวศ - - - - - -
-สวนหลวง 3 0.9 2 3.8 5 1.3
3. เขตช ั้นนอก(ชานเม ีอง) 16 4.6 2 3.8 18 4.5
-หนองจอก - - - - - -
■ มีนบุรี 1 0.3 - - 1 0.3
■ ลาดกระปัง 1 0.3 - - 1 0.3
•บางรุนเทียน 4 1.2 1 1.9 5 1.3
■ ตล่ิงชัน - - - - - -
•หนองแขม - - - - - -
•จอมทอง 10 2.9 1 1.9 11 2.8

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ค ่าเช ่ารถต ่อกะหรือต ่อผล ัด ลำหร ับรถยนต ์ร ับจ ้างท ี่เช ่ารถแบ ่งเป ็นลองกะหรือลองผลัด
ส ่วน ให ญ ่เส ียค ่าเช ่ารถกะละ 401-500 บาท รองลงมาได ้แก ่ ค ่า เช ่ารถกะละ 301-400 บาท ค ิดเป ็น  
ร ้อยละ 86.1 และ 8.2 ตามลำด ับ  ม ีเพ ียงร ้อยละ 3.6 ท ี่เส ียค ่าเช ่ารถม ากกว ่า 500 บ าท ต ่อกะ และ  
ร ้อยละ 2.1 ท ี่เส ียค ่าเช ่ารถกะละ 201-300 บาท แต ่ถ ้าเช ่ารถกะเด ียวเห มาท ั้งว ัน  จะเส ียค ่าเช ่ารถ  
700-800 บาท (กะละ 350-400 บาท)

ส ่วนรถลามล้อร ับ ่จ ้างท ี่เช ่ารถแบ ่งเป ็นลองกะหรือสองผล ัด ส ่วน ให ญ ่เส ียค ่าเช ่ารถกะละ  
201-300 บาท ท ี่เห ล ือ เส ียค ่าเช ่ารถกะละ 100-200 บาท ค ิดเป ็นร ้อยละ 75.0 และ 25.0 ตามลำด ับ  
จากการลอบ ถาม ท ี่ค ่าเช ่ารถต ่างด ัน เน ื่องจาก ถ ้าเป ็นการเช ่าแบ ่งเป ็นลองกะหร ือสองผล ัด จะเส ีย  
ค ่าเช ่ารถอย ู่ระหว ่างกะละ 201-300 บาท แต ่ถ ้าเช ่ารถกะเด ียวเห มาท ั้งว ัน  จะเส ียค ่าเช ่ารถ  350-400 
บาท (กะละ 175-200 บาท) (ตารางที่ 4-42)
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ตารางที่ 4-42 ค ่าเช ่ารถต ่อกะหรือผล ัดของคนข ับรถยนต ์ร ับจ ้างและลามล ้อร ับจ ้าง
ค ่าเช ่ารถต ่อกะ คนขับรถยนต์ร ับจ้าง คนขับรถลามล้อร ับจ ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
-100-200 บาท - - 13 25.0 13 3.9
-201-300 บาท 6 2.1 39 75.0 45 13.6
-301-400 บาท 23 8.2 - - 23 6.9
-401-500 บาท 241 86.1 - - 241 72.6
-มากกว ่า 500 บาท 10 3.6 - - 10 3.0

รวม 280 100.0 52 100.0 332 100.0
หมายเหต ุ กรณ ีรถเช ่าข ับ

อ ัตราค ่าผ ่อนรถต ่อว ัน  สำหรับคนขับรถรับจ ้างท ี่ม ีรถเป ็นของตนเองหรือเช ่าช ื้อ จากการ  
สอบถามพบเฉพาะรถยนต ์รบจ ้าง ส ่วนใหญ ่เส ียค ่าผ ่อนรถว ันละ 401-500 บาท เด ือนละ 12,001-
15,000 บาท รองลงมาได ้แก ่ ผ ่อน'หมดแล้ว/ไม่ต ้องเสียค่าผ่อนรถ, เส ียค ่าผ ่อนรถวันละ 301-400 
บาท และว ันละ 501-600 บาท ค ิดเป ็นร ้อยละ 50.0, 30.3, 12.1 และ 7.6 ตามลำด ับ  (ตารางที่ 4- 
43)

ตารางที่ 4-43 ค ่าผ ่อนรถต ่อว ันของคนขับรถยนต์รบจ้างและสามล้อร ับจ ้าง
ค่าผ่อนรถต่อวัน คนขับรถยนต์รบจ้าง คนขับรถสามต้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
-ไม่เสียค่าผ่อนรถ/ผ่อนหมดแต้ว 20 30.3 - - 20 30.3
-301-400 บาท 8 12.1 - - 8 12.1
-401-500 บาท 33 50.0 - - 33 50.0
-501-600 บาท 5 7.6 - - 5 7.6

รวม 66 100.0 - - 66 100.0

หมายเหต ุ กรณ ีรถเป ็นของตนเองหรือเช ่าซอ
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ประ๓ทเช้ือเพลิงท่ีใช้กับรถรับจ้าง พบว่ารถรับจ้างส่วนใหญ่ร้อยละ 54.3 ใช้'นามัน ท่ี 
เหลือร้อยละ 45.7 ใช้แก๊ส โดยจะพบอีกว่ารถลามล้อรับจ้างท้ังหมดใช้แก๊ส และรถยนต์รบจ้างส่วน 
ใหญ่'ใช้'น้ํามัน (ตารางท่ี 4-44)

ตารางท่ี 4-44 ประ๓ทเช้ือเพลิงท่ีใช้กับรถรับจ้างของคนขับรถยนต์รบจ้างและลามล้อรบจ้าง
ประ๓ทเช้ือเพลิง คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

O 1/ O 1/ Oจานวน รัอยละ จานวน รอยละ จานวน ร้อยละ
-น้ํามัน 216 62.4 - - 216 54.3
•แก๊ส 130 37.6 52 100.0 182 45.7

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ค่าเช้ือเพลิงท่ีใช้ต่อวัน พบว่า คนขับรถรับจ้างส่วนใหญ่เลืยค่าเช้ือเพลิงวันละ 201-300 
บาท รองลงมาได้แก่ 301-400 บาท และ 100-200 บาท คิดเป็นร้อยละ 38.7, 26.6 และ 22.4 ตาม 
ลำดับ มีเพียงร้อยละ 9.3 ท่ีเลืยค่าเช้ือเพลิงน้อยกว่าวันละ 100 บาท และร้อยละ 3.0 ท่ีเลืยค่าเช้ือ 
เพลิงมากกว่าวันละ 400 บาท จากการสอบถามสำหรับรถสามล้อรับจ้างท้ังหมดจะเลืยค่าเช้ือ
เพลิงสูงสุดไม,เกินวันละ 200 บาท ในขณะท่ีรถยนต์รับจ้างจะเลืยค่าเช้ือเพลิงมากกว่าวันละ 150 
บาท ท้ังน้ีฃ้ึนอยู่กับระยะทางท่ีว่ิง (ตารางท่ี 4-45)

ตารางท่ี 4-45 ค่าเช้ือเพลิงท่ีใช้ต่อวันของคนขับรถยนต์รับจ้างและสามล้อรับจ้าง
ค่าเช้ือเพลิงท่ีใช้ต่อวัน คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
-น้อยกว่า 100 บาท - - 37 71.2 37 9.3
-100-200 บาท 74 21.4 15 28.8 89 22.4
-201-300 บาท 154 44.5 - - 154 38.7
-301-400 บาท 106 30.6 - - 106 26.6
-มากกว่า 400 บาท 12 3.5 - - 12 3.0

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0
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จำนวนคร้ังในการเกิดอุบ้ติเหตุรถเฉ่ียวชน จากการลอบถามคนขับรถรับจ้าง พบว่า ใน 
การขับรถรับจ้างท่ีผ่านมาส่วนใหญ่ยังไม่เคยเกิดอุปติเหตุเฉ่ียวซน รองลงมาได้แก่ เคยประสบอุบ้ติ 
เหตุจำนวน 1-2 คร้ัง และ 3-4 คร้ัง คิดเป็นร้อยละ 37.2, 31.9 และ 19.6 ตามลำดับ โดยท่ีคนขับรถ 
ลามล้อรับจ้างมีอัตราส่วนท่ียังไม่เคยเกิดอุปติเหตุเฉ่ียวชนร้อยละ 46.2 มากกว่าคนขับรถยนต์รบ 
จ้างร้อยละ 35.8 ในขณะท่ีคนขับรถยนต์รบจ้างมีอัตราส่วนเคยประลบอุปfติเหตุจำนวน 1-2 คร้ัง 
ร้อยละ 32.1 และจำนวน 3-4 คร้ัง ร้อยละ 20.2 มากกว่าคนขับรถลามล้อรับจ้างร้อยละ 30.8 และ
15.4 ตามลำดับ (ตารางท่ี 4-46)

ตารางท่ี 4-46 การประลบอุปติเหตุของคนขับรถยนต์รับจ้างและลามล้อรับจ้าง
จำนวนคร้ังของ 
การเกิดอุปติเหตุ

คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม
จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

•ไม่เคย 124 35.8 24 46.2 148 37.2
-1-2 คร้ัง 111 32.1 16 30.8 127 31.9
-3-4 คร้ัง 70 20.2 8 15.4 78 19.6
-5-6 คร้ัง 12 3.5 3 5.8 15 3.8
-7-8 คร้ัง 9 2.6 - - 9 2.3
•มากกว่า 8 คร้ัง 20 5.8 1 1.9 21 5.3

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

จำนวนวันท่ีขับรถรับจ้างในแต่ละเดือน พบว่าคนขับรถรับจ้างส่วนใหญ่ขับรถรับจ้างเดือน 
ละ 26-27 วัน รองลงมาได้แก่ เดือนละ 28-29 วัน, 24-25 วัน และ 30-31 วัน คิดเป็นร้อยละ 38.4,
22.4, 12.8 และ 12.3 ตามลำดับ โดยท่ีคนขับรถยนต์รับจ้างมีอัตราส่วนขับรถรับจ้างเดือนละ 26- 
27 วัน ร้อยละ 39.6 และเดือนละ 24-25 วัน ร้อยละ 13.0 มากกว่าคนขับรถสามล้อรับจ้างร้อยละ
30.8 และ 11.5 ตามลำดับ ลำหรับคนขับรถลามล้อรับจ้างมีอัตราส่วนขับรถรับจ้างเดือนละ 28-29 
วัน ร้อยละ 28.8 มากกว่าคนขับรถยนต์รับจ้างร้อยละ 21.4 (ตารางท่ี 4-47)
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ตารางท่ี 4-47 จำนวนวันท่ีขับรถในแต่ละเดือนของคนขับรถยนต์รบจ้างและสามล้อรับจ้าง
จำนวนวันท่ีขับรถ คนขับรถยนต์รบจ้าง คนขับรถลามล้อรับจ้าง รวม

ในแต่ละเดือน จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
■ น้อยกว่า 22 วัน 33 9.5 5 9.6 38 9.5
-22-23 วัน 14 4.0 4 7.7 18 4.5
-24-25 วัน 45 13.0 6 11.5 51 12.8
-26-27 วัน 137 39.6 16 30.8 153 38.4
-28-29 วัน 74 21.4 15 28.8 89 22.4
-30-31 วัน 43 12.4 6 11.5 49 12.3

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ระยะเวลาท่ีขับรถรับจ้างในแต่ละวัน พบว่า คนขับรถรับจ้างส่วนใหญ่ขับรถรับจ้างวันละ 
11-12 ช่ัวโมง รองลงมาได้แก่ ขับรถรับจ้างวันละ 8-10 ช่ัวโมง และมากกว่า 12 ช่ัวโมง คิดเป็นร้อย 
ละ 45.5, 39.4 และ 10.3 ตามลำดับ มีเพียงร้อยละ 4.8 ท่ีขับรถรับจ้างน้อยกว่า 8 ช่ัวโมงต่อวัน 
โดยท่ีคนขับรถยนต์รบจ้างมีอัตราส่วนขับรถรับจ้างวันละ 11-12 ช่ัวโมง ร้อยละ 46.0 และ 8-10 ช่ัว 
โมง ร้อยละ 40.5 มากกว่าขับรถสามล้อรับจ้างร้อยละ 42.3 และ 32.7 ตามลำดับ (ตารางท่ี 4-48)

ตารางท่ี 4-48 ระยะเวลาท่ีขับรถต่อวันของคนขับรถยนต์รบจ้างและสามล้อรับจ้าง
ระยะเวลาท่ีขับรถต่อวัน คนขับรถยนต์รบจ้าง คนขับรถลามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
•น้อยกว่า 8 ช่ัวโมง 15 4.3 4 7.7 19 4.8
-8-10 ช่ัวโมง 140 40.5 17 32.7 157 39.4
-11-12 ช่ัวโมง 159 46.0 22 42.3 181 45.5
-มากกว่า 12 ช่ัวโมง 32 9.2 9 17.3 41 10.3

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0
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จำนวนกะหรือผลัดท่ีขับรถ!บ่จ้าง พบว่า คน'ขับรถรับ1จ้างส่วน'ใ,หญ่ร้อยละ 87.7 ขับรถรับ 
จ้างสองกะหรือสองผลัด แบ่งเป็นกะกลางคืนร้อยละ 45.7 และกะกลางวันร้อยละ 42.0 มีเพียงร้อย 
ละ 12.3 ท่ีขับรถร้บ่จ้างกะเดียวเหมาไปท้ังวัน ยังพบอีกว่าคนขับรถสามล้อรบจ้างมีอัตราส่วนขับ 
รถกะเดียวเหมาไปท้ังวันร้อยละ 21.2 มากกว่าคนขับรถยนต์!บ่จ้างร้อยละ 11.0 จากการสอบถาม 
คนขับรถกะเดียวเหมาไปท้ังวันให้เหตุผลว่าไม่ต้องนำรถไปส่งท่ีลู่บ่ริการทุกวัน อาจจะ 3 วัน หรือ 
5 วัน และไม่ต้องการเสียเวลาในการเดินทางไปรับ-ส่งรถ บางส่วนเอารถไว้ใช้ส่วนตัวด้วย เช่น การ 
ไปส่งภรรยาและบุตร เป็นต้น (ตารางท่ี 4-49)

ตารางท่ี 4-49 กะหรือผลัดท่ีขับรถในแต่ละวันของคนขับรถยนต์!บ่จ้างและลามล้อ!บ่จ้าง
กะหรือผลัด คนขับรถยนต์!บ่จ้าง คนขับรถสามล้อ!บ่จ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
-กะกลางวัน 143 41.3 24 46.2 167 42.0
-กะกลางคืน 165 47.7 17 32.7 182 45.7
-กะเดียวเหมาไปท้ังวัน 38 11.0 11 21.2 49 12.3

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0
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ส่วนท่ี 2 ข้อมูลเก่ียวกับสภาพท่ีอยู่อาศัยปัจจุบันและปัญหาในการอยู่อาศัย

4.5 ข้อมูลท่ีอยู่อาศัยปัจจุบันด้านกายภาพและการเงิน

ประเภทท่ีอผู่อาศัย พบว่า คนขับรถรับจ้างส่วนใหญ่ร้อยละ 22.า ท่ีอยู่อาศัยเป็นประ๓ท 
ห้องแบ่งเช่าในบ้านเด่ียว รองลงมาท่ีอยู่อาศัยเป็นประ๓ทห้องแบ่งเช่าในห้องแถว/บ้านแถวไม้
และบ้านเด่ียว ร้อยละ 18.1 และอพาร์ทเมนท์/แฟลต/หอพัก เป็นร้อยละ 17.6 โดยท่ีคนขับรถยนต์ 
รับจ้างมีอัตราส่วนท่ีอยู่อาศัยเป็นประเภทห้องแบ่งเช่าในบ้านเด่ียว และอพาร์ทเมนท์/แฟลต/หอ
พัก คิดเป็นร้อยละ 23.4 และ 18.2 ตามลำดับ มากกว่าคนขับรถสามล้อรับจ้างร้อยละ 13.5 และ
13.5 ตามลำดับ (ตารางท่ี 4-50)

ตารางท่ี 4-50 ประเภทท่ีอยู่อาศัยของคนขับรถยนต์รับจ้างและลามล้อรับจ้าง
ประ๓ ทที่อยู่อาศัย คนขับรถยนต์รบจ้าง คนขับรถสามล้อร้บ่จ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-ห้องแบ่งเช่าในบ้านเดี่ยว 81 23.4 7 13.5 88 22.1
•ห้องแบ่งเช่าในห้องแถวไม้/บ้านแถวไม้ 60 173 12 23.1 72 18.1
-ห้องแบ่งเช่า'ในทาวน์เฮาส์/ตึกแถว 30 8.7 8 15.4 38 9.5
•บ้านเด่ียว 62 179 10 19.2 72 18.1
•ห้องแถวไม้/บ้านแถวไม้ 19 5.5 4 7.7 23 5.8
•ทาวน์เฮาส์/ตึกแถว 21 6.1 2 3.8 23 5.8
•ห้องชุด 10 2.9 2 3.8 12 3.0
•อพาเทเมนท?แฟลต/หอพัก 63 18.2 7 13.5 70 17.6

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

จำนวนสมาซิกท้ังหมดท่ีพักอาศัย พบว่า คนขับรถรับจ้างส่วนใหญ่มีสมาซิกพักอาศัยรวม 
ด้วยจำนวน 3-4 คน รองลงมาได้แก่ จำนวน 1-2 คน และ จำนวน 5-6 คน คิดเป็นร้อยละ 47.5,
29.6 และ 18.3 ตามลำดับ มีเพียงร้อยละ 4.5 มีสมาซิกพักอาศัยรวมด้วยจำนวนมากกว่า 6 คนข้ึน 
ไป โดยท่ีคนขับรถลามล้อรับจ้างมีอัตราส่วนสมาชิกพักอาศัยรวมจำนวน 3-4 คน ร้อยละ 55.8 
มากกว่าคนขับรถยนต์รบจ้างร้อยละ 46.2 ในขณะท่ีคนขับรถยนต์รับจ้างมีอัตราส่วนสมาซิกท่ีพัก
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อาดัยรวมจำนวน 1-2 คนร้อยละ 30.1 และจำนวน 5-6 คน ร้อยละ 19.4 มากกว่าคนขับรถลามล้อ 
ร้นจ้างร้อยละ 26.9 และ 11.5 ตามลำดับ (ตารางท่ี 4-51)

ตารางท่ี 4-51 จำนวนสมาชิกท่ีพักอาดัยด้วยของคนขับรถยนต์รับจ้างและลามล้อรับจ้าง
จำนวนสมาชิก คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถลามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
-1-2 คน 104 30.1 14 26.9 118 29.6
-3-4 คน 160 46.2 29 55.8 189 47.5
-5-6 คน 67 19.4 6 11.5 73 18.3
-มากกว่า 6 คน 15 4.3 3 5.8 18 4.5

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

จำนวนสมาชิกท่ีพักอาดัยด้วย เม่ือจำแนกตามประเภทท่ีอยู่อาดัย จะเห็นได้ว่า กลุ่มท่ีมีท่ี 
อยู่อาดัยเป็นประเภทห้องแบ่งเช่าในบ้านเด่ียว, ห้องแบ่งเช่าในทาวน์เฮาต์/ตึกแถว, ทาวน์เฮาส์/ตึก 
แถว และอพาร์ทเมนท์/แฟลต/หอพัก ส่วนใหญ่มีลมาชิกพักอาดัยด้วยจำนวน 3-4 คน ในขณะท่ี 
กลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาดัยเป็นประ๓ทบ้านเด่ียว, ห้องแถว/บ้านแถวไม้ ส่วนใหญ่มีสมาชิกท่ีพักอาดัยด้วย 
จำนวน 5-6 คน สำหรับกลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาดัยเป็นประ๓ทห้องชุด ส่วนใหญ่มีสมาชิกพักอาดัยด้วย 
จำนวน 1-2 คน ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาดัยเป็นประเภทห้องแบ่งเช่าในห้องแถวไม้/บ้านแถวไม้ 
ส่วนใหญ่มีสมาชิกพักอาดัยด้วยจำนวน 1-2 คน และ 3-4 คน (ตารางท่ี 4-52)
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ตารางที ่ 4-52 จำนวนสมาชกิทีพ่กัอาขยัก'่บคนขบัรถรบิจา้ง เม ือ่จำแนกตามประ๓ ท
ทีอ่ยูอ่าขยัปจัจบุนั

จำนวน 
สมาจิก

ป ระ น าท ท ี่อ ย ู่อ าย
รวมท้องแบ่ง 

๗ าใน 
บ ้าน 
พ ึ่ย ว

ท้องแบ่ง 
ฟ าใน  

ท ้องแถว 
ไม้

ท้อง 
แบ ่งฟ า 

ใน
ตกแถว

บ ้าน เด ี่ยว ท้องแถว 
ไม้/บ ้าน 
แถวไม้

ทาวน์พาส์ 
/ตกแถว

ท้องจุด อพารท 
1มนท์/ 
แฟลต/ 
หอพัก

-1-2 คน 28 (7.0) 31 (7.8) 17 (4.3) 10 (2.5) 3 (0.8) - 8 (2.0) 21 (5.3) 118 (29.6)
-3-4 คน 49 (12.3) 31 (7.8) 20 (5.0) 27 (6.8) 6(1.5) 13 (3.3) 4(1.0) 39 (9.8) 189 (47.5)
-5-6 คน 5(1.3) 10 (2.5) - 30 (7.5) 12 (3.0) 8 (2.0) - 8 (2.0) 73 (18.3)
- ม า ก ก ว ่า 6(1.5) - 1 (0.3) 5(1.3) 2 (0.5) 2 (0.5) - 2 (0.5) 18 (4.5)
6 คน

รวม 88 (22.1) 72 (18.1) 38 (9.5) 72 (18.1) 23 (5.8) 23 (5.8) 12 (3.0) 70 (17.6) 398 (1๓)

ความเป็นเจ้าของท่ีพักอาขัย พบว่า คนขับรถริบจ้างส่วนใหญ่เช่าท่ีพักอาขัยจากเอกซน 
รองลงมาได้แก่ เป็นของตนเอง, เช่าจากลู่บริการ และเป็นของพ่อแม่ญาติพ่ีน้อง คิดเป็นร้อยละ
68.3, 14.6, 8.0 และ 7.0 ตามลำดับ มีเพียงร้อยละ 2.0 ท่ีเป็นบ้านพักราชการ โดยท่ีคนขับรถลาม 
ล้อทเจ้างมีอัตราส่วนเช่าท่ีพักอาขัยจากเอกชนร้อยละ 78.8 มากกว่าคนขับรถยนต์ริบจ้างร้อยละ
66.8 (ตารางท่ี 4-53)

ตารางท่ี 4-53 ความเป็นเจ้าของท่ีพักอาขัยของคนขับรถ.ยนต์ริบจ้างและลามล้อริบจ้าง
ความเป็นเจ้าของ 

ท่ีพักอาขัย
คนขับรถยนต์ริบจ้าง คนขับรถสามล้อริบจ้าง รวม
จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

•บ้านของตนเอง 53 15.3 5 9.6 58 14.6
-พ่อแม่ ญาติพ่ีน้อง 26 7.5 2 3.8 28 7.0
•เช่าจากเอกชน 231 66.8 41 78.8 272 68.3
•เช่าจากลู่บริการ 29 8.4 3 5.8 32 8.0
•บ้านพักราชการ 7 2.0 1 1.9 8 2.0

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0
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ความเป็นเจ้าของท่ีพักอารัยของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามประ๓ทรถรับจ้าง พบว่าคน 
ขับรถรับจ้างท้ังท่ีมีรถเป็นของตนเอง รถเช่าช้ือ และรถเช่าขับส่วนใหญ่จะเช่าท่ีพักอารัยจากเอก 
ซน รองลงมาจะพักอารัยท่ีบ้านของตนเอง (ตารางท่ี 4-54)

ตารางท่ี 4-54 ความเป็นเจ้าของท่ีพักอารัยของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามประ๓ทรถรับจ้าง
ประเภท 
รถรับจ้าง

ความเปินเจ้าของที'พักอารัย รวม
บ้านตนเอง พ่อแม่ญาติ 

พี,น้อง
เช่าจาก 
เอกชน

เช่าจาก 
ลู่บรการ

บ้านพัก 
ราชการ

-รถรองตนเอง 13 (3.3) 2 (0.5) 14 (3.5) - 3 (0.8) 32 (8.0)
-รถเช่าซ้ือ 8 (2.0) 2 (0.5) 22 (5.5) 2 (0.5) - 34 (8.5)
-รถเช่ารับ 37 (9.3) 24 (6.0) 236 (59.3) 30 (7.5) 5(1.3) 332 (83.4)

รวม 58 (14.6) 28 (7.0) 272 (68.3) 32 (8.0) 8 (2.0) 398 (100)

ความเป็นเจ้าของท่ีพักอารัย เม่ือจำแนกตามประ๓ทท่ีอยู่อาพัย จะเห็นได้ว่า กลุ่มท่ีมีท่ี 
อยู่อารัยเป็นประ๓ทห้อง แบ่ง เช่าในบ้านเด่ียว, ห้อง แบ่ง เช่าในห้อง แถวไม้, ห้องแบ่ง เซ่าใน
ทาวน์เฮาส์/ตึกแถว, ห้องแถวไม้/บ้านแถวไม้ และอพาfมเมนท์/แฟลต/หอพัก ส่วนใหญ่เป็นการเช่า 
จากเอกซน ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อารัยเป็นประเภทบ้านเด่ียว, ทาวน์เฮาส์/ตึกแถว และห้องชุด 
ส่วนใหญ่เป็นบ้านของตนเอง (ตารางท่ี 4-55)
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ตารางที ่ 4-55 ความเปน็เจา้ของทีพ่กัอากยักบัคนขบัรถรบ้จา้ง เม ือ่จำแนกตามประ๓ ท
ทีอ่ยูอ่ากยัปจัจบุนั

ประเภทท ึ่อย ู่อาพ ัย
ความเป ็น 
เจ้าปีองที่ 
พ ักอาพ ัย

ห้องแบ่ง 
ฝ าใน  
บ ้าน 
เด ี่ยว

ห้องแบ่ง 
ฝ าใน  

ห ้องแถว 
ไม้

ห้อง 
แ บ ่งฝ า  

ใน
ติกแถว

บ ้าน เด ี่ยว ห ้องแถว 
ไม้/บ ้าน 
แถวไม้

ทาวน์เฮารโ 
/ต ึกแถว

ห้องขุด อพารท 
เมนท์/ 
แพ ่ลต/ 
หอพัก

รวม

- บ ้านของ 
ตนเอง

- - - 35 (8.8) 4(1.0) 10 (2.5) 9 (2.3) ■ 58 (14.6)

•พ่อแม่ 
ญ าต ิ 
พี่น ้อง

4(1.0) 15 (3.8) 5(1.3) 4 (1.0) 28 (7.0)

- ฟ าจ าก  
เอกชน

60 (15.1) 72 (18.1) 33 (8.3) 21 (5.3) 15 (3.8) 8 (2.0) 3 (0.8) 60 (15.1) 272 (68.3)

- ฝ า จ าก  
ย ู่ปริการ

24 (6.0) - 5(1.3) 1 (0.3) - ■ * 2 (0.5) 32 (8.0)

- บ ้านพัก 
ราชการ

■ “ ■ ■ 4(1.0)
' '

4(1.0) 8 (2.0)

รวม 88 (22.1) 72 (18.1) 38 (9.5) 72 (18.1) 23 (5.8) 23 (5.8) 12 (3.0) 70 (17.6) 398 (100)

ความเป็นเจ้าของท่ีพักอากัยในปัจจุบันในเขตกรุงเทพฯ เม่ือจำแนกตามภูมิลำเนา จะเห็น 
ใต้ว่า กลุ่มท่ีมีภูมิลำเนาอยู่กรุงเทพฯ และภาคกลาง ส่วนใหญ่จะมีท่ีพักอากัยเป็นของตนเอง ใน 
ขณะท่ีกลุ่มท่ีนืภูมิลำเนาอยู่ภาคเหนือ, ภาคใต้, ภาคตะวันออก และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
ส่วนใหญ่เช่าท่ีพักอากัยจากเอกชน (ตารางท่ี 4-56)



85

ตารางท่ี 4-56 ความเป็นเจ้าของท่ีพักอาลัยของคนขับรถรับจ้าง จำนนกตามภูมิลำเนา
ความเปินเจ้า 

ของที่ฟักอาลัย
ภูมิลำเนา รวม

กรุงเทพฯ กลาง เหนือ ใด้ ตะวันออก ตะวันออก 
เฉียงเหนือ

-บ้า'นของตนเอง 24 (6.0) 9 (2.3) - 4(1.0) 3 (0.8) 18 (4.5) 58 (14.6)
-พ่อแม่ญาติที่น้อง 10 (2.5) 4(1.0) 2 (0.5) - - 12 (3.0) 28 (7.0)
•เช่าจากเอกซน 7 (1.8) 8 (2.0) 23 (5.8) 9 (2.3) 5 (1.3) 220 (55.3) 272 (68.3)
•เช่าจากดู่บรัการ - 2 (0.5) 1 (0.3) - 3 (0.8) 26 (6.5) 32 (8.0)
•บ้านฟักราชการ 4 (1.0) - 4 (1.0) - - - 8 (2.0)

รวม 45 (11.3) 23 (5.8) 30 (7.5) 13 (3.3) 11 (2.8) 276 (69.3) 398 (100)

ลักษณะการอยู่อาลัย พบว่า คนขับรถรับจ้างส่วนใหญ่พักอาลัยอยู่ลับภรรยาและบุตร 
รองลงมาได้แก่ พักอยู่ลับเพ่ือน และพักอาลัยอยู่ลับภรรยา คิดเป็นร้อยละ 36.2, 23.4 และ 19.3 
ตามลำลับ มีเพียงร้อยละ 4.0 พักอาลัยอยู่ลับพ่อเฟญาติพ่ืน้อง โดยท่ีคนขับรถลามล้อรับจ้างมี 
อัตราส่วนพักอยู่ลับภรรยาและบุตรร้อยละ 38.5 และพักอยู่ลับเพ่ือนร้อยละ 28.8 มากกว่าคนขับ 
รถยนต์รบจ้างร้อยละ 35.8 และ 22.5 ตามลำลับ (ตารางท่ี 4-57)

ตารางท่ี 4-57 ลักษณะการอยู่อาลัยของคนขับรถยนต์รับจ้างและสามล้อรับจ้าง
ลักษณะการอยู่อาลัย คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อร้บจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

•อยู่คนเดียว 31 9.0 4 7.7 35 8.8
•อยู่กับเพื่อน 78 22.5 15 28.8 93 23.4
-อยู่กับพ่อแม่ที่น้อง 14 4.0 2 3.8 16 4.0
-อยู่กับภรรยา 69 19.9 8 15.4 77 19.3
•อยู่กับภรรยาและบุตร 124 35.8 20 38.5 144 36.2
-อยู่กับพ่อแม่พี,น้องภรรยาและบุตร 17 4.9 1 1.9 18 4.5
-อยู่กับหลายครอบครัว 13 3.8 2 3.8 15 3.8

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0
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ลักษณะการอยู่อาลัย เม่ือจำแนกตามประนาทท่ีอยู่อาลัย จะเห็นได้ว่า กลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาลัย 
เป็นประเภทห้องแบ่งเช่าในทาวน์เฮาลั/ตึกแถว, บ้านเด่ียว, ทาวน์เฮาลั/ตึกแถว, และอพาร์ทเมนท? 
แฟลตAi®พัก ส่วนใหญ่พักอาลัยอยู่ลับภรรยาและบุตร ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาลัยเป็นประ๓ท 
ห้องแบ่งเช่าในห้องแถวไม้ ส่วนใหญ่พักอาลัยอยู่ลับภรรยา สำหรับกลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาลัยเป็นประ๓ท 
ห้องแบ่งเช่าในบ้านเด่ียว ส่วนใหญ่พักอาลัยอยู่ลับเพ่ือน ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาลัยเป็นประ๓ท 
ห้องชุด ส่วนใหญ่อยู่คนเดียว สำหรับกลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาลัยเป็นประเภทห้องแถวไม้/บ้านแถวไม้ ส่วน 
ใหญ่พักอาลัยอยู่ลับภรรยาและบุตร หรืออยู่ลันหลายครอบครัว (ตารางท่ี 4-58)

ตารางท่ี 4-58 ลักษณะการอยู่อาลัยของคนขับรถรับจ้าง เม่ือจำแนกตามประเภทท่ีอยู่อาลัย
ประเภ'ทท ี่อย ู่อาล ัย

ล ักษณ ะ 
การอยู่ 
อ าล ัย

ห้องแบ่ง 
ฝ าใ น  
บ ้าน 
เด ียว

ห้องแบ่ง 
ฝ าใน  

ห ้องแถว 
ไม้

ห้อง 
แ บ ่งฝ า  

ใน
ตกแถว

บ ้าน เด ี่ยว ห ้องแถว 
ไม ้/บ ้าน 
แถวไม้

ทาวน์เราล ั 
/ต ืกแถว

ห้องชุด อพาร์ท 
เมนท์/ 
แพ ่ลต/ 
หอพัก

รวม

-อยู่คน 
เดยว

7(1.8) 12 (3.0) 1 (0.3) 7 (1.8) 3 (0.8) ■ 5(1.3) 3 (0.8) 38 (9.5)

-อยู่ก ับ 
เพ ี่อน

33 (8.3) 17 (4.3) 9 (2.3) 10 (2.5) 4(1.0) " 3 (0.8) 17 (4.3) 93 (23.4)

-อยู่ก ับพ่อ 
แม ่ญ '''ต ิ 
พี่น้อง

4(1.0) 7 (1.8) 3 (0.8) 2 (0.5) 16 (4.0)

-อยู่ก ับ 
ภรรยา

20 (5.0) 25 (6.3) 11 (2.8) 5(1.3) - 1 (0.3) " 15 (3.8) 77 (19.3)

-อยู่ก ัม 
ภรรยา 
และบุตร

28(7.0) 14 (3.5) 17 (4.3) 30(7.5) 6(1.5) 17 (4.3) 4(1.0) 28 (7.0) 144 (36.2)

-อยู่ก ับพ ่อ 
แม่พ ี่น ้อง 
ภรรยา 
และบุตร

7 (1.8) 4(1.0) 2 (0.5) 5(1.3) 18 (4.5)

-จย ู่ก ัน  
หลาย 
«รอบแร้ว

6 (1.5) 6(1.5) 12 (3.0)

รวม 88 (22.1) 72 (18.1) 38 (9.5) 72 (18.1) 23 (5.8) 23 (5.8) 12 (3.0) 70 (17.6) 398 (100)



87

ประเภทท่ีอยู่อาต์ยฃองคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามรายได้รวมครอบครัวต่อเดือน พบว่า 
ปัจจุบัน กลุ่มคนขับรถรันจ้างท่ีมีรายได้รวมครอบครัว 3,000 - 12,000 บาทต่อเดือนส่วนใหญ่จะ 
อยู่ห้องแบ่งเช่าในบ้านเด่ียว ในห้องแถวไม้ หรอในตึกแถว กลุ่มคนท่ีมีรายได้รวมครอบครัว 12,001 
- 15,000 บาทต่อเดือน ส่วนใหญ่อาขัยอยู่ในทาวน์เฮาส์หรือตึกแถว และกลุ่มคนท่ีมีรายได้รวม 
ครอบครัวต้ังแต่ 15,001 บาทต่อเดือนข้ึนไป ส่วนใหญ่จะอาขัยอยู่ในบ้านเด่ียว (ตารางท่ี 4-59)

ตารางท่ี 4-59 ประเภทท่ีอยู่อาขัยปัจจุบันของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามรายได้รวมครอบครัว
ต่อเดือน

ประ๓ ท รายได้รวมครอบครัวต่อเดือน (บาท) รวม
ที่อยู่อาขัย 3,000- 6,001- 9,001- 12,001- 15,001- มากกว่า

6,000 9,000 12,000 15,000 18,000 18,000
•ห้องแบ่งเช่าใน 
บ้านเดี่ยว/ห้อง 
แถวไม้/ตึกแถว

27 (6.8) 61 (15.3) 60 (15.1) 12 (3.0) 160 (40.2)

-บ้านเดี่ยว - 35 (8.8) 45 (11.3) 3 (0.8) 9 (2.3) 3 (0.8) 95 (23.9)
-บ้านแถว/ 3 (0.8) 8 (2.0) 16 (4.0) 8 (2.0) 1 (0.3) 3 (0.8) 39 (9.8)
ห้องแถวไม้

-'ทาวน์เฮาส์'/ - - 8 (2.0) 14 (3.5) - - 22 (5.5)
ตึกแถว

-ห้องชุด 1 (0.3) 2 (0.5) 7 (1.8) 2 (0.5) - - 12 (3.0)
-อพารัตเมนท7 6 (1.5) 25 (6.3) 34 (8.5) 3 (0.8) 2 (0.5) - 70 (17.6)
แฟลต/หอพัก

รวม 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (3.0) 6 (1.5) 398 (100)

ระยะเวลาท่ีพักอาขัยในท่ีอยู่ปัจจุบัน พบว่า คนขับรถรับจ้างส่วนใหญ่อาขัยอยู่มาเป็น 
เวลา 4-6 ปี รองลงมาได้แก่ 1-3 ปี, น้อยกว่า 1 ปี และ 7-10 ปี คิดเป็นร้อยละ 25.1, 24.6, 16.8 
และ 14.3 ตามลำด้บ โดยท่ีคนขับรถยนต์รับจ้างมีอัตราส่วนอาขัยอยู่มาเป็นเวลา 4-6 ปี ร้อยละ
25.7 มากกว่าคนขับรถลามล้อรับจ้างร้อยละ 21.2 (ตารางท่ี 4-60)
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ตารางที ่ 4-60 ระยะเวลาทีพ่กัอา#ยในทีอ่ยูป่จัจบุนัของคนขบัรถยนตร์บจา้งและสามลอ้รบัจา้ง
ระยะเวลาท่ีอา#ย 
อยู่ในท่ีอยู่ปัจจุบัน

คนขับรถยนต์รบจ้าง คนขับรถลามล้อรับจ้าง รวม
จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

•น้อยกว่า 1 ปี 61 176 6 11.5 67 16.8
-1-3 ปี 76 22.0 22 42.3 98 24.6
4 6 ปี 89 25.7 11 21.2 100 25.1
-7-10 ปี 50 14.5 7 13.5 57 14.3
-11-15ปี 21 6.1 2 3.8 23 5.8
-16-20ปี 14 4.0 2 3.8 16 4.0
-มากกว่า 20 ปี 35 10.1 2 3.8 37 9.3

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ระยะเวลาท่ีอา#ยอยู่ในท่ีอยู่ปัจจุบัน เม่ือจำแนกตามความเป็นเจ้าของท่ีพักอา#ย จะเห็น 
ได้ว่า กลุ่มท่ีมีบ้านเป็นของตนเอง และเป็นของพ่อแม่ญาติพ่ีน้อง ส่วนใหญ่อา#ยมาเป็นเวลามาก 
กว่า 20 ปี ในขณะท่ีกลุ่มท่ีเช่าจากเอกชน ส่วนใหญ่อา#ยมาเป็นเวลา 1-3 ปี สำหรับกลุ่มท่ีเช่า 
จากลู่บริการ และบ้านพักราชการ ส่วนใหญ่อา#ยมาเป็นเวลา 7-10 ปี (ตารางท่ี 4-61)

ตารางท่ี 4-61 ระยะเวลาท่ีอา#ยอยู่ในท่ีอยู่ปัจจุบัน จำแนกตามความเป็นเจ้าของท่ีพักอา#ย
ระยะ1วลาที,อาขัย 
ในที'อยู่ปัจจุบัน

ความเปินเจ้ารเองที'พักอาขัย รวม
บ้านตนเอง พ่อแม่ญาติ 

พ่ีน้อง
เช่าจาก 
เอกชน

เช่าจาก 
ดู่บริการ

บ้านพัก 
ราชการ

-น้อยก'ว่า 1 ปี 9 (2.3) 4 (1.0) 52 (13.1) 2 (0.5) - 67 (16.8)
-1-3ปี - 2 (0.5) 89 (22.4) 7(1.8) - 98 (24.6)
-4 6 ปี 8 (2.0) 2 (0.5) 79 (19.8) 11 (2.8) - 100 (25.1)
-7-10ปี 5(1.3) 6 (1.5) 26 (6.5) 12 (3.0) 8 (2.0) 57 (14.3)
-11-15ปี 7(1.8) - 16 (4.0) - - 23 (5.8)
-16-20 ปี 6 (1.5) - 10 (2 .5) - - 16 (4.0)
-มากกว่า 20 ปี 23 (5.8) 14 (3.5) - - - 37 (9.3)

รวม 58 (14.6) 28 (7.0) 272 (68.3) 32 (8.0) 8 (2.0) 398 (100.0)
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ราคาท ี่พ ักอาด ัยใน ป ัจจ ุบ ัน  ลำหรับคนขับรถรับจ ้างท ี่ม ีบ ้านเป ็นของตนเอง พบว่าล ํวน  
ให ญ ่ม ีราคา 200,000-400,000 บาท รองลงมาได ้แก ่ราคา 600,001-800,000 บาท, 800,001-
1.000. 000 บาท, น ้อยกว ่า 200,000 บาท และ 400,001-600,000 บาท ค ิดเป ็นร ้อยละ 32.8, 24.1,
19.0, 13.8 และ 10.3 ตามลำด ับ  (ตารางที่ 4-62)

ตารางที่ 4-62 ราคาท ี่พ ักอาด ัยฃองคนข ับรถยนต ์รบจ ้างและลามล ้อร ับจ ้าง
ราคาท ี่พ ักอาด ัย คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถลามล้อร ับจ ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
-น ้อยกว ่า 200,000 บาท 8 15.1 - - 8 13.8
-200,000-400,000 บาท 16 30.2 3 60.0 19 32.8
-400,001-600,000 บาท 6 11.3 - - 6 10.3
-600,001-800,000 บาท 14 26.4 - - 14 24.1
-800,001-1,000,000 บาท 9 17.0 2 40.0 11 19.0

รวม 53 100.0 5 100.0 58 100.0
หมายเหต ุ สำหรับคนขับรถรับจ ้างท ี่ม ีบ ้านเป ็นของตนเอง

ราคาท ี่พ ักอาด ัย  เม ื่อจำแน กตามประเภทท ี่อย ู่อาด ัย  จะเห ็นได ้ว ่า กล ุ่มท ี่ม ีท ี่อย ู่อาด ัยเป ็น  
ประ๓ ทบ ้าน เด ี่ยว และ ห้องชุด ส ่วนใหญ ่บ ้านม ีราคา 200,000-400,000 บาท ในขณ ะท ี่กล ุ่มท ี่ม ีท ี่ 
อย ู่อาด ัย เป ็น ป ระ๓ ทห้องแถวไม ้/บ ้านแถวไม ้ ส ่วนใหญ ่บ ้านม ีราคา 400,001-600,000 บาท ลำหรับ 
กล ุ่มท ี่ม ีท ี่อย ู่อาด ัย เป ็น ประ๓ ททาวน ์เฮาส ์/ต ึกแถว ส ่วนใหญ ่บ ้านม ีราคา 600,001-800,000 บาท  
(ตารางที่ 4-63)
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ตารางที ่ 4-63 ราคาทีพ่กัอาพยัฃองคนขบัรถรบัจา้ง เม ือ่จำแนกตามประเภททีอ่ยูอ่าพยั
ประนาทที่อยู่อา»โย

ราคาท ี่ฟ ัก 
อา»โย

ห้องนบ่ง 
เว ่าใน 
บ ้าน  
เด ี๋ยว

ห้องนบ่ง 
ฟ าใน  

ห ้องแถว 
ไม้

ห้อง 
แบ ่งฟ า 

ใน
ตึกแถว

บ ้าน เด ี๋ยว ห ้องแถว 
ไม้/บ ้าน 
แถวไม้

ทาวน์เฮาส์ 
/ต ึกแถว

ห้องๆ[ด อพาร์ท 
ฌนท ์/ 
แฟลต/ 
หอฟัก

รวม

■ น้อยกว่า 
200,000 
บาท

5 (8.6) 3 (5.2) 8 (13.8)

-200,000- 
400,000 
บาท

13 (22.4) 6 (10.3) 19 (32.8)

-400,001-
6๓ ,000
บาท

4 (6.9) 2 (3.4) 6 (10.3)

-600,001-
8 ๓ ,0 ๓
บาท

9 (15.5) 5 (8.6) 14 (24.1)

-8๓ ,๓ 1- 
1 ,0๓ ,0๓  
บาท

8 (13.8) 3 (5.2) 11 (19.0!

รวม - - 35 (60.3) 4 (6.9) 10 (17.2) 9 (15.5) - 58 (1๓)

หมายเหต ุ ลำหรับคนขับรถรับจ ้างท ีม ีบ ้านเป ็นของตนเอง

ลำหร ับ กล ุ่มท ี่เช ่าบ ้าน อย ู่ ส ่วน'ไหฝ'จะเส ืยค ่าเช ่าเด ือนละ 1,000-1,500 บาท และค ่าน ํ้า-ค ่า  
ไฟ ฟ ้าเด ือนละน ้อยกว ่า 500 บาท

แหล ่งเง ินท ี่ใช ้ในการช ื้อท ี่พ ักอาค ิยในป ัจจ ุบ ัน  จากการส ืกษาคนข ับรถร ับจ ้างท ี่ม ีบ ้าน เป ็น  
ของตนเอง ช ื้อบ ้าน อย ู่อาพ ัย  โดยใช ้เง ิน จากแห ล ่งต ่างๆ ซ ึ่งส ่วนใหญ ่จะมาจากเง ินละสมของตน  
เองค ิด เป ็นร ้อยละ 81 ของคนขับรถรับจ ้างท ี่ม ีบ ้านเป ็นของตนเอง รองลงมาเป็นเงินสน้บสนุน'จาก  
ครอบครัว ค ิดเป ็นร ้อยละ 62.1 และส ุดท ้ายม าจากฝ ็น ภ ู้ร ้อยละ 31 (ตารางที่ 4-64)
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ตารางที ่ 4-64 แหลง่เงนิทีใ่ชใ้นการชือ้ทีพ่กัอาดยัของคนขบัรถยนตร์บัจา้งและสามลอ้รบัจา้ง
แหล่งเงิน คนขับรถยนต์ร ับจ้าง คนขับรถลามล้อร ับจ ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
-เงินสะสม 44 83.0 3 60.0 47 81.0
-เงินภู้ 16 30.2 2 40.0 18 31.0
-เง ินลน ้บลน ุนจากครอบครัว 34 64.2 2 40.0 36 62.1

หมายเหต ุ ลำหรับคนขับรถรับจ ้างท ีม ีบ ้านเป ็นของตนเอง

เงินออมของคนขับรถรับจ้าง จำแน กตามความเป ็น เจ ้าของท ีพ ักอาด ัย  พบว่า กลุ่มคนขับ  
รถร ับจ ้างล ่วนใหญ ่ม ีเง ินพอใช ้ไม ่เหล ือลำหรบเก ็บออม ในจำนวนน ี้กล ุ่มคนข ับรถร ับจ ้างท ี่อาด ัยอย ู ่
ก ับพ ่อแม ่ญ าต ิพ ี่น ้อง เช ่าท ี่พ ักอาด ัยจากเอกชนหรือด ู่บร ิการ ล ่วนใหญ ่จะม ีเง ินพอใช ้ไม ่เหล ือ
ลำหรับเก ็บออมท ั้งส ิน ส ่วนกล ุ่มท ี่ม ีบ ้านเป ็นของตนเองส ่วนใหญ ่จะม ีเง ิน เหล ือเก ็บออมประมาณ
2,001-3,000 บาทต ่อ เด ือน  และกล ุ่มท ี่อาด ัยบ ้าน พ ักราชการ ส ่วนใหญ ่จะม ีเหล ือเก ็บออมในระด ับ  
ไม ่เก ็น 3,000 บาทต ่อ เด ือน  (ตารางที่ 4-65)

ตารางท ี่ 4-65 เง ินออมของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามความเป ็น เจ ้าของท ี่พ ักอาด ัย
เงินออม 

(บาทต่อเดือน)
ความเป็นเจ้าของท,พักอาดัย รวม

บ้านตนเอง พ่อแม่ญาติ 
พี,บ้อง

เช่าจาก 
เอกชน

เช่าจาก 
ดู่บรัการ

บ้านพัก 
ราชการ

-ไม่'พอ'ใช้ 2 (0.5) 6(1.5) 32 (8.0) - - 40 (10.1)
-ไม่เหลือเก็บออม 12 (3.0) 6 (1.5) 62 (15.6) 22 (5.5) - 102 (25.6)
-น้อยกว่า 1,000 5 (1.3) 2 (0.5) 23 (5.8) - 4 (1.0) 34 (8,5)
-1,000-2,000 5(1.3) - 45 (11.3) 2 (0.5) - 52 (13.1)
-2,001-3,000 20 (5.0) 4(1.0) 57 (14.3) 5(1.3) 4 (1.0) 90 (22.6)
-3,001-4,000 3 (0.8) 1 (0.3) 33 (8.3) 3 (0.8) - 40 (10.1)
-4,001-5,000 2 (0.5) 2 (0.5) 8 (2.0) - - 12 (3.0)
-5,001-6,000 3 (0.8) 4 (1.0) 6 (1.5) - - 13 (3.3)
-มากกว่า 6,000 6 (1.5) 3 (0.8) 6 (1.5) - - 15 (3.8)

รวม 58 (14.6) 28 (7.0) 272 (68.3) 32 (8.0) 8 (2.0) 398 (100.0)
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4.6 ข ้อม ูลท ี่อย ู่อาล ัยป ัจจ ุบ ัน ด ้าน ท ำเลที่ทั้ง

ท ี่อย ู่อาล ัยป ัจจ ุบ ันของกล ุ่มต ัวอย ่างคนข ับรถร ับจ ้าง ส ่วนใหญ ่พ ักอยู่ในเขตห ้วยขวาง รอง 
ลงมาได ้แก ่ เขตคลองเตย และเขตพระโขนง ตามลำต ับ  และเม ื่อแบ ่งโซนที่อย ู่อาต ัยตามพระราช  
บ ัญญ ่ต ิจ ัดระเบ ียบการบร ิหารกร ุงเทพมหานคร พ.ศ.2536 โดยเขตต ่างๆ ทั้ง 38 เขต ได ้ถ ูกต ัดแบ ่ง 
เป ็น 3 กล ุ่ม ตามล ักษณ ะการใช ้พ ื้น ท ี่ พบกล ุ่มต ัวอย ่างคนขับรถร ้บ ่จ ้าง ส ่วนใหญ ่อย ู่ในเขตช ั้น  
กลาง(ต ่อเม ือง) รองลงมาได ้แก ่เขตชั้นใน(เม ือง) และเขตชั้นนอก(ซานเมือง) ตามลำต ับ

ลำหร้บ ่เขตชั้นใน(เม ือง) พบกล ุ่มต ัวอย ่างคนขับรถร ้บ ่จ ้าง พ ักอาล ัยอย ู่ใน เขตห ้วยขวาง  
มากที่ส ุด รองลงมาได ้แก ่ เขตคลองสาน และเขตด ินแดง ตามลำต ับ

เขตชั้นกลาง(ต ่อเม ือง) พบกล ุ่มต ัวอย ่างคนข ับรถร ับจ ้าง พ ักอาล ัยอย ู่ใน เขตคลองเตยมาก  
ที่ส ุด รองลงมาได ้แก ่ เขตพระโขนง และเขตบางพล ัด ตามลำต ับ

เขตชั้นนอก(ซานเมือง) พบกล ุ่มต ัวอย ่างคนขับรถร ับจ ้าง พ ักอาล ัยอย ู่ใน เขตบางช ุน เท ียน  
มากท ี่ส ุด รองลงมาได ้แก ่ เขตจอมทอง และเขตลาดกระบ ัง ตามลำด ับ

ในขณะท ี่กล ุ่มคนข ับรถรับจ ้างท ี่ม ืบ ้านเป ็นของตนเอง ส ่วนใหญ ่อย ู่ในเขตห ้วยขวาง รอง 
ลงมาได ้แก ่เขตบางช ุนเท ียน และเขตพระโขนง (ตารางที่ 4-66)
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ตารางที ่ 4-66 เขตทีต่ ัง้ของทีอ่ยูอ่าศยัของคนขบัรถยนตร์บจา้งและลามลอ้!บจา้ง
เขตที1ต้ัง คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
1. เข ต ช ั้น ใน (เม ือ ง ) 124 35 .8 16 3 0 .8 140 35.2

■ พระนคร - - - - - -
■ ป๋อมปราบศัตรูพ่าย 1 0.3 1 1.9 2 0.5
-ลัมพันธวงศั - - - - -
■ บางรัก 1 0.3 - - 1 0.3
■ ราชเทวี 4 1.2 2 3.8 6 1.5
■ คลองสาน 19 5.5 - - 19 4.8
■ ปทุมวัน 9 2.6 4 7.7 13 3.3
■ ดุสิต 3 0.9 1 1.9 4 1.0
■ ดินแดง 13 3.8 3 5.8 16 4.0
■ บางซ่ือ 4 1.2 - - 4 1.0
■ พญาไท 6 1.7 - - 6 1.5
■ ห้วยขวาง 52 15.0 3 5.8 55 13.8

2. เข ต ช ั้น ก ล าง (ต ่อ เม ือ ง ) 176 50 .9 30 57.7 206 51.8

■ ยานนาวา 16 4.6 2 3.8 18 4.5
■ สาธร 7 2.0 - - 7 1.8
■ บางคอแหลม 5 1.4 - - - 5 1.3
-ภาษีเจรัญ 11 3.2 4 7.7 15 3.8
-ราษฏร์ยู่รณะ 5 1.4 1 1.9 6 1.5
-บางกอกน้อย 16 4.6 2 3.8 18 4.5
•บางพลัด 15 4.3 4 7.7 19 4.8
■ จตุจักร - - - - - -
■ ดอนเมือง 3 0.9 - - 3 0.8
■ บางเขน 4 1.2 - - 4 1.0
■ ลาดพร้าว 8 2.3 2 3.8 10 2.5
■ บางกะปิ 11 3.2 5 9.6 16 4.0
■ บึงทุ่ม 9 2.6 3 5.8 12 3.0
■ คลองเตย 36 10.4 3 5.8 39 9.8
■ พระโขนง 19 5.5 2 3.8 21 5.3
■ ประเวค 4 1.2 - - 4 1.0
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ตารางที ่ 4-66 (ต่อ) เขตทีต่ ัง้ของทีอ่ยูอ่าขยัของคนขบัรถยนตร์บจา้งและลามลอ้รบัจา้ง
เขตท่ีต้ัง คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
■ สวนหลวง 7 2.0 2 3.8 9 2.3

3. เขตขันนอก(ชานเมือง) 46 13.3 6 11.5 52 13.1
■ หนองจอก - - - - - -
■ มีนบุรี 4 '- " '1 .2 2 3.8 6 1.5
■ ลาดกระบัง 9 2.6 - .- 9 2.3
■ บางชุนเทียน 11 3.2 3 5.8 14 3.5
■ ตล่ิงชัน 6 1.7 - - 6 1.5
■ หนองแขม 4 1.2 1 1.9 5 1.3
■ จอมทอง 12 3.5 - - 12 3.0

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

โช น ท ี่ต ั้งท ี่อ ย ู่อ าข ัย  เม ื่อ จ ำแน ก ต าม ระ ด ับ ร าย ได ้รว ม ค ร อ บ ค ร ัว ต ่อ เด ือ น  จ ะ เห ็น ได ้ว ่า  กล ุ่ม  

ท ี่ม ีร าย ได ้ร ว ม ค ร อ บ ค ร ัวต ่อ เด ือ น น ้อ ย ก ว ่าห ร ือ เท ่าก ับ  18,000 บ าท  ท ี่อ ย ู่อ าข ัย ส ่ว น ให ญ ่ต ัง อ ย ู่ใน  

เขตช ั้น ใน (เม ือง) แ ล ะ เข ต ช ั้น ก ล าง(ต ่อ เม ือ ง) ใน ข ณ ะ ท ี่ก ล ุ่ม ท ี่ม ืร าย ได ้ร วม ค ร อ บ ค ร ัว ต ่อ เด ือ น ม าก  

ก ว ่า  18,000 บ าท  ท ี่อ ย ู่อ าข ัย ส ่ว น ให ญ ่ต ั้งอ ย ู่ใน เข ต ช ั้น น อ ก (ช าน เม ือ ง ) (ตารางท ี่ 4-67)

ต ารางท ี่ 4-67 โช น ท ี่ต ั้งท ี่อ ย ู่อ าข ัย ข อ งค น ข ับ รถ ร ับ จ ้าง  จ ำแ น ก ต าม ร าย ได ้ร ว ม ค ร อ บ ค ร ัวต ่อ เด ือ น
โชนที'ต้ัง รายได้รวมครอบครัวต่อเดือน (บาท) รวม

ที่อยู่อาขัย 3,000- 6,001- 9,001- 12,001- 15,001- มากกว่า
6,000 9,000 12,000 15,000 18,000 18,000

-เฃตช้ันใน(เมือง) 10 (2.5) 58 (14.6) 63 (15.8) 13 (3.3) 3 (0.8) - 147 (36.9)
-เขตชั้นกลาง 24 (6.0) 55 (13.8) 88 (22.1) 24 (6.0) 6(1.5) 2 (0.5) 199 (50.0)
(ต่อเมือง)
-เรตช้ันนอก 3 (0.8) 18 (4.5) 19 (4.8) 5 (1.3) 3 (0.8) 4 (1.0) 52 (13.1)
(ชานเมือง)

รวม 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (3.0) 6 (1.5) 398 (100.0)
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ร ะ ย ะ ท าง จ าก ท ี่พ ัก อ า# ย ม าย ัง ล ู่บ ร ิก าร ห ร อ  ส ถาน ท ี่ร ิบ ส ่งรถห ร ือ  ท ี่จอดรถ พ บ ว ่า  คนขับ  

ร ถ ร บ จ ้างส ่ว น ให ญ ่เด ิน ท างใน ร ะ ย ะ  1.0-3.0 ก ิโล เม ต ร  ร อ งล งม าได ้แก ่ ไม ่ต ้อ ง เด ิน ท าง, เด ิน ท าง ใน  

ร ะ ย ะ น ้อ ย ก ว ่า  1 ก ิโล เม ต ร  แ ล ะ  3.1-5.0 ก ิโล เม ต ร  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  32.2, 17.1, 16.1 แ ล ะ  12.3 ตาม  

ล ำด ับ  โด ย ท ี่ค น ข ับ ร ถ ย น ต ์ร ิบ จ ้างม ีย ัต ร าส ่ว น เด ิน ท างใน ร ะ ย ะ  1.0-3.0 ก ิโล เม ต ร ร ้อ ย ล ะ  33.2 แ ล ะ  

ระยะ 3.1-5.0 ก ิโล เม ต ร ร ้อ ย ล ะ  12.4 ม าก ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ส าม ล ้อ ร ิบ จ ้าง ร ้อ ย ล ะ  25.0 แ ล ะ  11.5 ตาม  

ล ำด ับ  ใน ข ณ ะ ท ี่ค น ข ับ ร ถ ล าม ล ้อ ร ิบ จ ้างม ีอ ัต ร าส ่ว น ไม ่ต ้อ ง เด ิน ท างร ้อ ย ล ะ  26.9 แ ล ะ เด ิน ท าง ใน  

ร ะ ย ะ น ้อ ย ก ว ่า  1 ก ิโล เม ต ร ร ้อ ย ล ะ  17.3 ม าก ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ย น ต ์ร บ จ ้าง ร ้อ ย ล ะ  15.6 แ ล ะ  15.9 ตาม  

ล ำด ับ  (ตารางท ี่ 4-68)

ต ารางท ี่ 4-68 ร ะ ย ะ ท าง จ าก ท ี่พ ัก อ าด ัย ม าย ัง ล ู่บ ร ิก าร  ห ร ือสถาน ท ี่ร ิบส ่งรถ ห ร ือท ี่จอดรถข องคน
ข ับ ร ถ ย น ต ์ร ิบ จ ้างแล ะ ส าม ล ้อ ร ิบ จ ้าง

ระยะท าง คน ข ับ รถยน ต ์รบ จ ้าง ค น ข ับ รถ ส าม ล ้อ ร ิบ จ ้าง รวม

จำน วน ร ้อ ย ล ะ จำน วน ร ้อ ย ล ะ จำน วน ร ้อย ละ

-ไม ่ต ้องเด ิน 'ทาง 54 15.6 14 26.9 68 17.1
-น ้อ ย ก 1ว ่า 1 กม. 55 15.9 9 17.3 64 16.1
-1-3 กม. 115 33.2 13 25.0 128 32.2
-3.1-5 กม. 43 12.4 6 11.5 49 12.3
-5.1-7 กม. 11 3.2 2 3.8 13 3.3
-7.1-10 กม. 28 8.1 2 3.8 30 7.5
•ม าก ก ว ่า  10 กม. 40 11.6 6 11.5 46 11.6

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ระยะทางจากท่ีพักอาดัยมายังลู่บริการหรือ สถานท่ีริบส่งรถ หรือท่ีจอดรถ เม่ือจำแนก 
ตามระดับรายได้รวมครอบครัวต่อเดิอน จะเห็นได้ว่า กลุ่มท่ีมีรายได้รวมครอบครัวน้อยกว่าหรือ 
เฟากบ 18,000 บาท ส่วนใหญ่เดินทางในระยะทางไม่เกิน 3.0 กิโลเมตร ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีรายได้ 
รวมครอบครัวมากกว่า 18,000 บาทต่อเดือน ส่วนใหญ่เดินทางในระยะทางมากกว่า 7.0 กิโลเมตร 
(ตารางท่ี 4-69)
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ตารางที ่ 4-69 ระยะทางจากท ีพ่ กัอาดยัมายงัล ูบ่รกิาร สถานทีร่บัสง่รถ หรอืทีจ่อดรถของคนขบัรถ
รบัจา้ง จำแนกตามรายไดร้วมครอบครวัตอ่เดอืน

ระยะทาง รายได้รวมครอบคร้วต่อเดือน (บาท) รวม
3,000- 6,001- 9,001- 12,001- 15,001- มากกว่า
6,000 9,000 12,000 15,000 18,000 18,000

-ไม่ต้องเดิน'ทาง 8 (2.0) 16 (4.0) 34 (8.5) 8 (2.0) 2 (0.5) - 68 (17.1)
-น้อยก1ว่า 1 กม. 9 (2.3) 20 (5.0) 22 (5.5) 9 (2.3) 4 (1.0) - 64 (16.1)
-1.0-3.0 กม. 7(1.8) 52 (13.1) 50 (12.6) 16 (4.0) 3 (0,8) - 128 (32.2)
-3.1-5.0 กม. 2 (0.5) 17 (4.3) 27 (6.8) 3 (0.8) - - 49 (12.3)
-5.1-7.0 กม. 4 (1.0) 9 (2.3) - - - - 13 (3.3)
-7.1-10.0 กม. 7 (1.8) 5 (1.3) 8 (2.0) 6 (1.5) 1 (0.3) 3 (0.8) 30 (7.5)
-มากกว่า 10 กม. - 12 (3.0) 29 (7.3) - 2 (0.5) 3 (0.8) 46 (11.6)

รวม 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (3.0) 6 (1.5) 398 (100.0)

เว ล าท ี่ใช ้ใน ก าร เด ิน ท าง จ าก ท ี่พ ัก อ าด ัย ม าย ัง ล ู่บ ร ิก าร  ห ร ือสถาน ท ี่ร ับส ่งรถ หร ือท ี่จอดรถ  

พ บ ว ่า  ค น ข ับ ร ถ ร ับ จ ้าง ส ่ว น ให ญ ่ใช ้เว ล าเด ิน ท าง  15-30 น าท ี รองลงม าได ้แก ่ ใช ้เว ล า เด ิน ท าง น ้อ ย  

ก ว ่า  15 น าท ี แ ล ะ ไม ่ต ้อ ง เด ิน ท าง  ค ิด เป ิน ร ้อ ย ล ะ  35.9, 30 .2 แ ล ะ  17.1 ต าม ล ำด ับ  ม ีเพ ีย ง ร ้อ ย ล ะ
4.0 ท ี่ใช ้เว ล า เด ิน ท า ง ม า ก ก ว ่า  1 ช ั่วโมง ม ีช ้อ อ ัง เก ต ุว ่าค น ข ับ ร ถ ล าม ล ้อ ร ับ จ ้างม ีอ ัต ร าส ่ว น ใช ้เว ล า  

เด ิน ท าง น ้อ ย ก ว ่า  15 น าท ีร ้อ ย ล ะ  30 .8  แ ล ะ ไม ่ต ้อ ง เด ิน ท าง ร ้อ ย ล ะ  26.9 ม ากกว ่าคน 'ข ับ รถ ยน ต ์ร ับ  

จ ้าง ร ้อ ย ล ะ  30.1 แ ล ะ  15.6 ต าม ล ำด ับ  ใน ข ณ ะ ท ี่ค น ข ับ ร ถ ย น ต ์ร ับ จ ้าง ม ีอ ัต ร าส ่ว น ใช ้เว ล าเด ิน ท าง  

15-30 น าท ีร ้อ ย ล ะ  37 .6  ม าก ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ส าม ล ้อ ร ับ จ ้าง ร ้อ ย ล ะ  25 .0  (ตารางท ี่ 4-70)
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ตารางที ่ 4-70 เวลาท ีใ่ชใ้นการเดนิทางจากทีพ่ กัอาดยัมายงัลูบ่รกิาร หรอิลถานทีร่บัสง่รถ
หรอิทีจ่อดรถของคนชบ้รถยนตร์บัจา้งและสามลอ้รบัจา้ง

เว ล าท ี่ใช ้ใน ก าร เด ิน ท าง คน ข ับ รถยน ต ์ร ับ จ ้าง ค น ข ับ รถ ล าม ล ้อ ร ับ จ ้าง รวม

จำน วน ร ้อ ย ล ะ จำน วน ร ้อ ย ล ะ จำน วน ร ้อ ย ล ะ

•ไม ่ต ้อง เด ิน ท าง 54 15.6 14 26.9 68 17.1

•น ้อ ย ก ว ่า  15 น าท ี 104 30.1 16 30.8 120 30.2
-15-30 น าท ี 130 37.6 13 25.0 143 35.9

-31-45 น าท ี 23 6.6 4 7.7 27 6.8

-46-60 น าท ี 21 6.1 3 5.8 24 6.0

•ม าก ก ว ่า  1 ช ั่วโมง 14 4.0 2 3.8 16 4.0

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ใน ส ่ว น ข อ ง พ าห น ะ ท ี่ใช ้ใน ก าร เด ิน ท าง จ าก ท ี่พ ัก อ าด ัย ม าย ัง ล ู่บ ร ิก าร  หร ือสถาน ท ี่ร ับส ่งรถ  

ห ร ือส ถ าน ท ี่จอด รถ  พ บ ว ่า  ค น ข ับ ร ถ ร ับ จ ้างส ่ว น ให ญ ่เด ิน ท างโด ย ร ถ โด ย ส าร ป ร ะ จ ำท าง  รองลงม า  

ใด ้แ ก ่ เด ิน เท ้า , ไม ่ต ้อ ง เด ิน ท าง , รถ จ ้กรยาน ย น ต ์ส ่วน ต ์ว  และรถ ร ับ จ ้าง  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  35.4, 19.1,
17.1, 11.6 แ ล ะ  10.3 ต าม ล ำด ับ  ม ีเพ ีย ง ร ้อ ย ล ะ  0.8 เด ิน ท างโด ย รถ จ ัก รย าน ส ่วน ด ัว  ม ีข ้อ ด ัง เก ต ุว ่า  

ค น ข ับ ร ถ ล าม ล ้อ ร ับ จ ้างม ีอ ัต ร าส ่ว น เด ิน ท างโด ย รถ โด ย ส าร ป ร ะ จ ำท างร ้อ ย ล ะ  46.2 แล ะไม ่ต ้อ ง เด ิน  

ท างร ้อ ย ล ะ  26 .9  ม าก ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ย น ต ์ร ับ จ ้าง ร ้อ ย ล ะ  33 .8  แ ล ะ  15.6 ต าม ล ำด ับ  (ตารางท ี่ 4-71)
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ตารางที ่ 4-71 พาหนะทีใ่ชใ้นการเดนิทางจากทีพ่กัอาตยัมายงัลูบ่รกิารหรอืสถานทีร่บัสง่รถหรอืที่
จอดรถของคนขบัรถยนตร์บัจา้งและสามลอ้รบัจา้ง

พ าห น ะ ท ี่ใช ้ใน ก าร เด ิน ท าง ค น ข ับ รถ ยน ต ์ร ับ จ ้าง ค น ข ับ รถ ล าม ล ้อ ร ับ จ ้าง รวม

จำน วน ร ้อ ย ล ะ จำน วน ร ้อยละ จำน วน ร ้อย ละ

•ไม ่ต ้องเด ิน ท าง 54 15.6 14 26.9 68 17.1
-เด ิน เท ้า 69 19.9 7 13.5 76 19.1
-รถ โด ย ส ารป ระจ ำท าง 117 33.8 24 46.2 141 35.4
-รถร ับจ ้าง 39 11.3 2 3.8 41 10.3
-รถยน ต ์ส ่วนต ัว 14 4.0 - - 14 3.5
-รถ จ ักรยาน ยน ต ์ส ่วน ต ัว 43 12.4 3 5.8 46 11.6

-รถ จ ักรยาน ส ่วน ต ัว 2 0.6 1 1.9 3 0.8

-อ าต ัย พ าห น ะ ค น อ ื่น  โด ย 8 2.3 1 1.9 9 2.3
ไม ่เส ีย ค ่า เด ิน ท าง

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ก ล ุ่ม ค น ข ับ ร ถ ร ับ จ ้างท ี่เด ิน ท าง โด ย ใช ้บ ร ิก าร ร ถ ร ับ จ ้าง ส าธ าร ณ ะ ใน ร ะ ย ะ ท าง น ้อ ย ก ว ่า  7 

ก ิโล เม ต ร  ส ่ว น ให ญ ่ใช ้เว ล า เด ิน ท าง  15-30 น าท ี ใน ข ณ ะ ท ี่ก ล ุ่ม ท ี่เด ิน ท าง ใน ร ะ ย ะ ท าง  7.1-10.0 ก ิโล  

เมตร ส ่ว น ให ญ ่ใช ้เว ล า เด ิน ท าง  46-60 น าท ี ส ำห ร ับ ก ล ุ่ม ท ี่เด ิน ท างใน ร ะ ย ะ ท าง ม าก ก ว ่า  10 ก ิโล  

เมตร ส ่ว น ให ญ ่ใช ้เว ล า เด ิน ท าง ม าก ก ว ่า  1 ช ั่วโมง โด ย ส ่ว น ให ญ ่จ ะ เส ีย ค ่าพ าห น ะ เด ือ น ล ะ  500-
1.000 บ าท

ส ำห ร ับ ก ล ุ่ม ค น ข ับ รถ ร ับ จ ้างท ี่เด ิน ท างโด ย ม ีพ าห น ะส ่ว น ต ัว  ใน ร ะ ย ะ ท าง น ้อ ย ก ว ่า  1 ก ิโล  

เม ตร ส ่ว น ให ญ ่ใช ้เว ล า เด ิน ท าง น ้อ ย ก ว ่า  15 น าท ี ใน ข ณ ะ ท ี่ก ล ุ่ม ท ี่เด ิน ท าง ใน ร ะ ย ะ ท าง  1-5 ก ิโล  

เม ตร ส ่ว น ให ญ ่ใช ้เว ล า เด ิน ท าง  15-30 น าท ี โด ย ส ่ว น ให ญ ่จ ะ เส ีย ค ่าพ าห น ะ เด ือ น ล ะ น ้อ ย ก ว ่า
1.000 บ าท  ส ำห ร ับ ก ล ุ่ม ท ี่เด ิน ท าง ใน ร ะ ย ะ ท าง ม าก ก ว ่า  7.1 ก ิโล เม ต ร  ส ่ว น ให ญ ่ใช ้เว ล า เด ิน ท าง  

46-60 น าท ี โด ย ส ่ว น ให ญ ่จ ะ เส ีย ค ่าพ าห น ะ เด ือ น ล ะ  1,001-1,500 บ าท  (ตารางท ี่ 4-72 แ ล ะ ต าร างท ี่
4-73)
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ต ารางท ี่ 4-72 ระย ะท าง  1วลา แ ล ะ พ าห น ะ ท ี่ใช ้ใน ก าร เด ิน ท าง จ าก ท ี่พ ัก อ าพ ัย ม าย ัง ล ู่บ ร ิก าร  หรือ
ลถาน'ท ี่ร ับส ่งรถ ห ร ือท ี่จอด รถข องค น ช ้บ รกร ับ จ ้าง

พาหนะท่ี'พใน 

การ Lดินท'าง

ระยะเวลาใน 

การเดินทาง

ะยะทางระหว่างท่ีพักอาพัยกับดู่บริการ/ท่ีรับส่งรถ/ท่ีจอดรถ รวม

น้อยกว่า 
1กม.

1-3 กม. 3.1-5.0กม. 5.1-7.0กม. 7.1-10กม. มากกว่า 10 
กม.

นดิน น้อยกว่า 15 นาที 49 (64.5) 6 (7.9) - - - - 55 (72.4)

15-30 นาที - 21 (27.6) - - - - 21 (27.6)

31-45 นาที - - - - - - -

45-60 นาที - - - - - - -

มากกว่า 1 ชม. - - - - - - -

รวม 49 (64.5) 27 (35.5) - - - - 76 (100)

2.รถร้บจ้าง น้อยกว่า 15 นาที 4 (2.2) 20 (11.0) 8 (4.4) 6 (3.3) 3(1.6) - 41 (22.5)
สาธารณะ 15-30 นาที 5 (2.7) 42 (23.1) 23 (12.6) 7 (3.8) 5 (2.7) 8 (4.4) 90 (49.5)

31-45 นาที - - 3(1.6) - 3(1.6) 14 (7.7) 20 (11.0)

46-60 นาที - - 4 (2.2) - 11 (6.0) - 15 (8.2)

มากกว่า 1 ชม. - - - - - 16 (8.8) 16 (8.8)

รวม 9 (4.9) 62 (34.1) 38 (20.9) 13(7.1) 22 (12.1) 38 (20.9) 182 (100)

3. รถส่วนพัว น้อยกว่า 15 นาที 6 (9.5) 15 (23.8) 3 (4.8) - - - 24 (38.1)

15-30 นาที - 17 (27.0) 8 (12.7) - - - 25 (39.7)

31-45 นาที - - - - 2 (3.2) 3 (4.8) 5(7.9)

46-60 นาที - - - - 4 (6.3) 5(7.9) 9 (14.3)

มากกว่า 1 ชม. - - - - - - -

รวม 6 (9.5) 32 (50.9) 11 (17.5) - 6 (9.5) 8 (12.7) 63 (100)
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ต ารางท ี่ 4-72 (ต่อ) ระ ย ะ ท าง  เว ล า  แ ล ะ พ าห น ะ ท ี่ใช ้ใน ก าร เด ิน ท าง จ าก ท ี่พ ัก อ าค ่เย ม าย ัง ล ู่ป ร ิก าร  

ห ร ือลถาน ท ี่ร ้บ ส ่งรถ  ห ร ือท ี่จอดรถข องคน ข ับ รถ ร ้บ จ ้าง
พาหนะท่ีใช้ใน 

การเดินทาง

ระยะเวลาใน 

การเดินทาง

ระยะทางระหว่างที่พักอาพัยก้บดู่บริการ/ที่ร้บค่งรถ/ท่ีจอดรถ รวม

น้อยกว่า 
1กม.

1-3 กม. 3.1-5.0กม. 5.1-7.0ทม. 7.1-10กม. มากกว่า 10 
กม.

4. อา(โย น้อยกว่า 15 นาท - - - - - - -
พาหนะคนอึ๋น 15-30 นาที - 7 (77.8) - - 2 (22.2) - 9 (100)
โดยไม่เสิยค่า 31-45 นาที - - - - - - -
ใช้จ่าย 46-60 นาที - - - - - - -

มากกว่า 1 ชม. - - - - - - -
รวม - 7 (77.8) - - 2 (22.2) - 9 (100)

ต ารางท ี่ 4-73 ระยะท าง พ าห น ะ แ ล ะ ค ่า ใช ้จ ่าย ใน ก าร เด ิน ท าง จ าก ท ี่พ ัก อ าค ่เย ม าย ัง ล ู่บ ร ิก าร  หรือ  

สถาน ท ี่ร ้บ ส ่งรถ ห ร ือท ี่จอดรถข องคน ข ับ รถ ร ้บ จ ้าง
พาหนะท่ีใช้

ในการ 
เดินทาง

ค่าใช้จ่ายใน 

การเดินทาง

ระยะทางระหว่างท่ีพักอาพัยก้บคู่บริการ/ท่ีรับค่งรถ/ทีจอดรถ รวม

น้อยกว่า 
1กม.

1-3 กม. 3.1-5.0กม. 5.1-7.0กม. 7.1-10กม. มากกว่า 10 
กม.

1.รถ?บจ้าง น้อยกว่า 500บาท 3 (1.6) 21 (11.5) 10 (5.5) 2 (1.1) 3(1.6) 8 (4.4) 47 (25.8)
ลาธารณะ 500-1,000บาท 4 (2.2) 18 (9.9) 19 (10.4) . 9 (4.9) 9 (4.9) 14 (7.7) 73 (40.1)

1,001-1,500บาท - 21 (11.5) 5 (2.7) - 3(1.6) 11 (6.0) 40 (22.0)
1,501-2,000บาท - 2(1.1) - 2(1.1) 3(1.6) 5 (2.7) 12 (6.6)
มากกว่า 2,000บาท 2 (1.1) - 4(2.2) - 4(2.2) - 10 (5.5)

รวม 9 (4.9) 62 (34.1) 38 (20.9) 13(7.1) 22 (12.1) 38 (20.9) 182 (100)

2.รถค่วนพัว น้อยกว่า 500บาท 2 (3.2) 16 (25.4) 6 (9.5) - - - 24 (38.1)
500-1,000บาท 4 (6.3) 16 (25.4) 2 (3.2) - - - 22 (34.9)
1,001-1,500บาท - - - - 6 (9.5) 8 (12.7) 14 (22.2)
1,501-2,000บาท - - 3(4.8) - - - 3(4.8)

รวม 6 (9.5) 32 (50.8) 11 (17.5) - 6 (9.5) 8 (12.7) 63 (100)
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การสืกษาวิจัยครั้งนี้ได้แบ่งปัญหาการอยู่อาดัยในปัจจุบันเป็น 3 ด้าน ได้แก่ ด้านกาย 

ภาพ, ด้านทำเลที่ตั้ง และด้านเศรษฐกิจและส่งคม ผลการสืกษาในแต่ละด้าน ปรากฏผลดังนี้

ปัญหาการอยู่อาดัยปัจจุบันด้านกายภาพ จากการสืกษาวิจัยพบว่า คนขับรถรับจ้างส่วน 
ใหญ่ตอบว่าไม่มีปัญหา อย่างไรก็ตามในส่วนท่ีมีปัญหาสามารถเรียงลำดับความสำดัญของ
ปัญหาดังต่อไปน้ี (ตารางท่ี 4-74)

1. ปัญหาด้านห้องพักดับแคบ/บ้านเล็กเกินไป ร้อยละ 36.2 โดยท่ีคนขับรถลามล้อรับจ้าง 
มีอัตราส่วนร้อยละ 46.2 มากกว่าคนขับรถยนต์รับจ้างร้อยละ 34.7

2. ปัญหาห้องน้ีา ห้องล้วมไม่สะอาด ร้อยละ 15.8 โดยท่ีคนขับรถลามล้อรับจ้างมีอัตรา 
ส่วนร้อยละ 21.2 มากกว่าคนขับรถยนต์รับจ้างร้อยละ 15.0

3. ปัญหา'ไม่มีท่ี'จอดรถ ร้อยละ 14.8 โดยท่ีคนขับรถยนต์รับจ้างมีอัตราส่วนร้อยละ 15.6 
มากกว่าคนขับรถลามล้อรับจ้างร้อยละ 9.6

4. ปัญหาระบบระบายน้ีา'ไม่ดี หรือปัญหาน้ําท่วม ร้อยละ 11.3 โดยท่ีคนขับรถลามล้อรับ 
จ้างมีอัตราส่วนร้อยละ 11.5 มากกว่าคนขับรถยนต์รับจ้างร้อยละ 11.3

5. ปัญหาไฟฟ้า น้ีาประปาไม่เพียงพอ ร้อยละ 10.3 โดยท่ีคนขับรถลามล้อรับจ้างมีอัตรา 
ส่วนร้อยละ 11.5 มากกว่าคนขับรถยนต์รับจ้างร้อยละ 10.1

6. ปัญหาห้องพักไม่สะอาด ร้อยละ 8.5 โดยท่ีคนขับรถลามล้อรับจ้างมีอัตราส่วนร้อยละ
19.2 มากกว่าคนขับรถยนต์รับจ้างร้อยละ 6.9
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ตารางท่ี 4-74 ปัญหาท่ีอยู่อา#ยปัจจุบันด้านกายภาพของคนขับรถยนต์รันจ้างและสามล้อ 
รับจ้าง

ปัญหา คนขับรถยนต์รบจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-ห้องคับแคบ/บ้านเล็กเกินไป 120 347 24 46.2 144 36.2
-ห้องน้ําห้องคัวม'ไม่สะอาด 52 15.0 11 21.2 63 15.8
-ไม่มีท่ีจอดรถ 54 15.6 5 9.6 59 14.8
-ระบบระบายน้ําโม่ดี น้ําท่วม 39 11.3 6 11.5 45 11.3
■ ไฟฟ้า,น้ําประปาไม่เพียงพอ 35 10 1 6 11.5 41 10.3
■ ห้องพักไม่สะอาด 24 6.9 10 19.2 34 8.5

ปัญหาท่ีอยู่อา#ยปัจจุบันด้านกายภาพ เม่ือจำแนกตามประ๓ทท่ีอยู่อา#ยปัจจุบัน จะ 
เห็นได้ว่ากลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อา#ยเป็นประ๓ทห้องแบ่งเช่าในบ้านเด่ียว, ห้องแบ่งเช่าในห้องแถวไม้,
ห้องแบ่งเช่าในทาวน์เฮาส์/ตึกแถว, ทาวน์เฮาส์/ตึกแถว, ห้องชุด และอพารัทเมนท์/แฟลต/หอพัก 
ส่วนใหญ่มีปัญหาห้อง#บแคบ/บ้านเล็กเกินไปเป็นอันดับแรก ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อา#ยเป็น
ประ๓ทบ้านเด่ียว ส่วนใหญ่มีปัญหาระบบระบายน้ําไม่ดี หรอปัญหาน้ําท่วมเป็นอันดับแรก
ลำหรับกลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อา#ยเป็นประเภทห้องแถวไม้/บ้านแถวไม้ ส่วนใหญ่มีปัญหาเร่ืองท่ีจอดรถเป็น 
อันดับแรก (ตารางท่ี 4-75)



ตารางที ่ 4-75 ปญัหาท ีอ่ยูอ่าคยัดา้นกายภาพของคนขบัรถรบ้จา้ง จำแนกตามประเภททีอ่ยูอ่าขยั
ประเภท ท ีอย ู่อ าพ ัย

ป ัญ หา ห้องนบ,ง ห ้องแบ ่ง ห ้องแบ ่ง บ ่าน เด ี่ย ว ฟ้องแถวไม้ ทาวน์เฮารโ ห ้องช ุด อพาร ์ท รวม

เช ่าไน เช ่าไนฟ ้อง เช ่าไน /บ ้านแถว /ตกแถว เมนท'/

บ าน เด ี่ย ว แถวไม ้ ตกแถว ไม ้ แฟลต/

หอพก

-ฟ้องค ับ แคบ/ 

บ ้านเล ็ก เกนไป

29 (7.3) 31 (7.8) 15 (3.8) 13 (3.3) 6(1.5) 9 (2.3) 2 (0.5) 39 (9.8) 144 (36.2)

•ฟ้องพักไม, 6(1.5) 13 (3.3) 5(1.3) 1 (0.3) - - - 9 (2.3) 34 (8.5)

ละอ าด

•ห ้องน ํ้าห ้อง 23 (5.8) 21 (5.3) 5(1.3) 7 (1.8) - - - 7 (1.8) 63 (15.8)

ล ็วม1ไม ่ละอาด

•ไฟฟ้า,นา 14 (3.5) 13 (3.3) 2 (0.5) 4 (1.0) 4 (1.0) 2 (0.5) 2 (0.5) - 41 (10.3)

ประปาไม ่

เพยงพอ

•ระบ บ ระบ าย 9 (2.3) 10 (2.5) 1 (0.3) 17 (4.3) 2 (0.5) 2 (0.5) - 4 (1.0) 45 (11.3)

น ํ้าไมด

น ์าท ่วม

•ไม'ม ึท ี๋จอดรถ 5(1.3) 13 (3.3) 10 (2.5) 13 (3.3) 7 (1.8) 2 (0.5) - 9 (2.3) 59 (14.8)

ปัญหาท่ีอยู่อาคัยปัจจุบันด้านกายภาพ เม่ือจำแนกตามความเป็นเจ้าของท่ีพักอาคัย จะ 
เห็นได้ว่า กลุ่มท่ีมีบ้านเป็นของตนเอง, เช่าจากเอกชน และบ้านพักราชการ มีปัญหาห้องคับแคบ/ 
บ้านเล็กเกินไป มากท่ีลุด ในขณะท่ีกลุ่มท่ีพักอาคัยอยู่คับพ่อแม่ญาติพ่ีน้อง มีปัญหาระบบระบาย 
น้ําไม่ดี หรือปัญหาน้ําท่วม มากท่ีสุด และกลุ่มท่ีเช่าจากลู่บริการ มีปัญหาห้องน้ําห้องด้วมไม่ 
สะอาด มากท่ีลุด (ตารางท่ี 4-76)
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ตารางที ่ 4-76 ปญัหาท ีอ่ยูอ่าคยัดา้นกายภาพของคนขบัรถรบัจา้ง จำแนกตามความเปน็เจา้ของ
ท่ี'พักอาคัย

ป ัญ ห า

ด ว า ม เป ็น เจ ้า ข อ ง ท ี่พ ัก อ า พ ัย ร ว ม

บ ้า น ต น เอ ง พ ่อ แ ม ่ญ า ต ิท ี่ 

น ้อ ง

ฝ า จ า ก  

เอ ก ช น

ฝ า จ า ก  

ค ู่บ ร ิก า ร

บ ้า น พ ัก  

ร า ช ก า ร

■ห้องคับ แดบ/ 17 (4.3) 2 (0.5) 111 (27.9) 10 (2.5) 4 (1.0) 144 (36.2)

บ ้า น 1ล็กเกิน'โป

■ห้องพ ักไม'สะอาด - 2 (0.5) 25 (6.3) 7 (1.8) - 34 (8.5)

■ห ้องน ํ้าห ้องส ัวมไม ่ 2 (0.5) 2 (0.5) 43 (10.8) 16 (4.0) - 63 (15.8)

ส ะอ าด

-ไฟ ฟ ้าน ํ้าป ระปาไม ่ 6 (1.5) - 34 (8.5) 1 (0.3) - 41 (10.3)

เพ ียงพอ

■ระบบระบายน ํ้าไมด 9 (2.3) 8  (2.0) 25 (6.3) 3 (0.8) - 45 (11.3)

น ํ้าท ่วม

■ไม'มที่จอดรถ 7 (1.8) 6(1.5) 46 (11.6) - - 59 (14.8)

ปัญหาที่อยู่อาคัยปัจจุบันด้านทำเลที่ตั้ง จากการศึกษาพบว่า คนขับรถรับจ้างส่วนใหญ ่

ตอบว่าไม่มีปัญหาด้านทำเลที่ตั้ง อย่างไรก็ตามในส่วนที่มีปัญหาสามารถเรียงตามลำดับความ

สำคัญของปัญหาดังต่อไปนี้ (ตารางท่ี 4-77) 1 2 3 4 5 6

1. ปัญหาท่ีอยู่อาคัยอยู่ไกลพ่อแม่ ญาติพ่ีน้อง ร้อยละ 23.9 โดยท่ีคนขับรถลามล้อรับจ้าง 
มีอัตราส่วนร้อยละ 38.5 มากกว่าคนขับรถยนต์รับจ้างร้อยละ 21.7

2. ปัญหาการเดินทางไปทำงานของตนเอง ร้อยละ 21.9 โดยท่ีคนขับรถลามล้อรับจ้างมี 
อัตราส่วนร้อยละ 26.9 มากกว่าคนขับรถยนต์รบจ้างร้อยละ 21.1

3. ปัญหาสภาพแวดล้อมไม่ดี มีกล่ิน เสียงรบกวน ร้อยละ 21.6 โดยท่ีคนขับรถสามล้อรับ 
จ้างมีอัตราส่วนร้อยละ 26.9 มากกว่าคนขับรถยนต์รับจ้างร้อยละ 20.8

4. ปัญหาท่ีอยู่อาคัยอยู่ไกลจากตลาดและแหล่งชุมชน ร้อยละ 9.3 โดยท่ีคนขับรถยนต์รบ 
จ้างมีอัตราส่วนร้อยละ 9.8 มากกว่าคนขับรถลามล้อรับจ้างร้อยละ 5.8

5. ปัญหาการเดินทางไปเรียนของบุตร ร้อยละ 9.0 โดยท่ีคนขับรถสามล้อรับจ้างมีอัตรา 
ส่วนร้อยละ 13.5 มากกว่าคนขับรถยนต์รับจ้างร้อยละ 8.4

6. ปัญหาท่ีอยู่อาคัยอยู่ไกลเพ่ือน หรอกลุ่มท่ีตนเองเจัก ร้อยละ 5.8 โดยท่ีคนขับรถสาม 
ล้อรับจ้างมีอัตราส่วนร้อยละ 7.7 มากกว่าคนขับรถยนต์รับจ้างร้อยละ 5.5
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7. ปัญหาการเดินทางไปทำงานของภรรยา ร้อยละ 1.8 โดยที่คนขับรถสามล้อร้บจ้างมี 

อัตราส่วนร้อยละ 3.8 มากกว่าคนขับรถยนต์ร้บจ้างร้อยละ 1.4

ตารางที่ 4-77 ปัญหาที่อยู่อาดัยปัจจุบันด้านทำเลที่ตั้งของคนขับรถยนต์รบจ้างและ 

สามล้อรับจ้าง

ปัญหา คนรับรถยนต์รบจ้าง คนรับรถสามล้อรับจ้าง รวม
จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-ไกลพ่อนม,ญาติพี,น้อง 75 21.7 20 38.5 95 23.9
■ การเดินทางไปทำงานรองตนเอง 73 21.1 14 26.9 87 21.9
-สภาพแวดล้อม’ไม่ดีมีกล่ินเสียงรบกวน 72 20.8 14 26.9 86 21.6
-ไกลตลาด/แหล่งชุมชน 34 9.8 3 5.8 37 9.3
-การเดินทางไปเรียนรองบุตร 29 8.4 7 13.5 36 9.0
■ ไกลเพ่ือนหรอกลุ่มท่ีตนเองเจ้ก 19 5.5 4 7.7 23 5.8
■ การเดินทางไปทำงานรองภรรยา 5 1.4 2 3.8 7 1.8

ปัญหาท่ีอยู่อาดัยปัจจุบันด้านทำเลท่ีต้ัง เม่ึอจำแนกตามประเภทท่ีอยู่อาดัยปัจจุบัน จะ 
เห็นได้ว่า กลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาดัยเป็นประเภทห้องแบ่งเช่าในบ้านเด่ียว, ห้องนบ่งเช่าในทาวน์เฮาลํ/ตึก 
แถว และอาfmมนท?แฟลต/หอพก ส่วนใหญ่มีปัญหาท่ีพักอาดัยอยู่ไกลพ่อแม่ ญาติพ่ีน้อง เป็น 
อันดับแรก ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาดัยเป็นประ๓ทห้องแบ่งเช่าในห้องแถวไม้ และห้องแถวไม้/ 
บ้านแถวไม้ ส่วนใหญ่มีปัญหาสภาพแวดล้อมไม่ดี มีกล่ิน เสียงรบกวน เป็นอันดับแรก ลำหรบ 
กลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาดัยเป็นประเภทบ้านเด่ียว และห้องชุด ส่วนใหญ่มีปัญหาการเดินทางไปทำงาน 
ของตนเอง เป็นอันดับแรก ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาดัยเป็นประ๓ททาวน์เฮาต์/สืกแถว ส่วนใหญ่ 
มีปัญหาท่ีพักอาดัยอยู่ไกลตลาด/แหล่งชุมขน เป็นอันดับแรก (ตารางท่ี 4-78)
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ตารางที ่ 4-78 ปญัหาทีอ่ยูอ่าศยัดา้นทำเลทีต่ ัง้ของคนขบัรถรบัจา้ง จำแนกดามประเภททีอ่ยูอ่าศยั
ประเภท ท ี่อย ู่อ าพ ัย

ป ็ญ ท า ห ้องแบ ่ง 

ฟ า ใน  

บ ้าน เด ี่ย ว

ห ้องแบ ่ง 

เร ่าในห ้อง 

แถวไม

ห ้องแบ ่ง 

เๆเาใน 

ค ึกแถว

บ ้าน เค ี่ย ว ห้องแถวไม้

/บ ้านแถว 

ไม ้

ทาวน ์’เฮา ล ้ 

/ตกแถว

ห ้องช ุด อพาร ์ท  

เมนท? 

แฟลต/ 

ทอพ ัก

รวม

•การเด ินทาง 

ไปทำงานของ 

ตนเอง

21 (5.3) 6 (1.5) 7 (1.8) 21 (5.3) 3 (0.8) 2 (0.5) 5 0 .3 ) 22 (5.5) 87 (21.9)

•การเด ินทาง 

ไปทำงานของ 

ภ รรยา

4(1.0) 1 (0.3) 2 (0.5) 7 (1.8)

•การเด ินทาง 

ไปเร ียนของ 

บ ุต ร

3 (0.8) 3 (0.8) 7 (1.8) 3 (0.8) 6(1.5) 2 (0.5) 12 (3.0) 36 (9.0)

•ไกลพ่อนม1 

ญ าตพ ี่น ้อง

26 (6.5) 14 (3.5) 11 (2.8) 10 (2.5) 3 (0.8) 6(1.5) - 25 (6.3) 95 (23.9)

-ไกลเท ี่อนท ่รอ 

กล ุ่มคนท ี่ตน  

เองเจ ัก

5 (1.3) 2 (0.5) 3 (0.8) 4 0 .0 ) 9 (2.3) 23 (5.8)

•ไกลตลาด/ 

แหล ่งช ุมชน

5 (1.3) 12 (3.0) 5 (1.3) 3 (0.8) ■ 7 (1.8) • 5 (1.3) 37 (9.3)

-ลภาพแวค  

ล ้อมไม ่ด ีม ี 

กสิ',น เส ิยง 

รบ กวน

13 (3.3) 25 (6.3) 7 (1.8) 19 (4.8) 9 (2.3) 6 0 .5 ) 7 (1.8) 86 (21.6)

ปัญหาท่ีอยู่อาศัยปัจจุบันด้านทำเลท่ีต้ัง เม่ือจำแนกตามความเป็นเจ้าของท่ีพักอาศัย จะ 
เห็นได้ว่า กลุ่มท่ีมีบ้านเป็นของตนเอง มีปัญหาการเดินทางไปทำงานของตนเอง มากท่ีลุด ใน 
ขณะท่ีกลุ่มท่ีพักอาศัยอยู่กับพ่อแม่ญาติพ่ีน้อง มีปัญหาสภาพแวดล้อมไม่ดี มีกล่ิน เสืยงรบกวน 
มากท่ีสุด ลำหรับกลุ่มท่ีเช่าบ้านจากเอกซน และลู่บริการ มีปัญหาอยู่ไกลพ่อแม่ญาติพ่ีน้อง มาก 
ท่ีสุด (ตารางท่ี 4-79)
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ตารางที ่ 4-79 ปญัหาทีอ่ยูอ่าพยัดา้นทำเลทีต่ ัง้ของคนขบัรถท]จา้ง จำแนกตามความเปน็เจา้ของ
ทีพ่กัอาขยั

ความเป็นเจ้าซองที,พักอาขัย รวม
ปัญหา บ้านตนเอง พ่อแม่ญาติ 

พี,น้อง
เช่าจาก 
เอกซน

เช่าจาก 
ลู่บริการ

บ้านพัก 
ราชการ

■การเด ินทางไปทำงาน 

ของตนเอง

21 (5.3) - 59 04.8) 5 (1.3) 2 (0.5) 87 (21.9)

■การเด ินทางไปทำงาน 

ของภรรยา

- - 7 0.8) - - 7 (1.8)

-การเดนทางไปเรยน 

ของบ ุตร

50.3) - 3 (0.8) - - 8 (2.0)

■ไกลพ ่อแม ่ญาต ิพ่ีน ้อง 10 (2.5) 40.0) 70 (17.6) 11 (2.8) - 95 (23.9)
■ไกลเพ ี่อนหรอกล ุ่มคน 

พ ี่ตน เองเจ ้ก

- - 20 (5.0) 1 (0.3) 2 (0.5) 23 (5.8)

■ไกลตลาด/แหล่งช ุม 

ชน

50.3) 2 (0.5) 25 (6.3) 3 (0.8) 2 (0.5) 37 (9.3)

■สภาพแวดล ้อมไม'ด ีม ี 

กลิ,น เส ิยง

รบ กวน

9 (2.3) 8 (2.0) 58 (14.6) 11 (2.8) 86 (21.6)

ปัญหาท่ีอยู่อาขัยปัจจุปันด้านทำเลท่ีต้ัง เม่ือจำแนกตามระยะทางจากท่ีพักอาขัยมายังลู่ 
บริการ หรือสถาน'ท่ี!บส่งรถ หรือท่ีจอดรถ จะเห็นได้ว่า กลุ่มท่ีไม่ต้องเดินทาง หรือเดินทางใน 
ระยะไม่เกิน 3.0 กิโลเมตร ส่วนใหญ่มีปัญหาสภาพแวดล้อมไม่ดี มีกล่ิน เสียงรบกวน และอยู่ไกล 
พ่อแม่ญาติพ่ีน้อง ในขณะท่ีกลุ่มท่ีเดินทางในระยะมากกว่า 3.0 กิโลเมตร ส่วนใหญ่มีปัญหาการ 
เดินทางไปทำงานของตนเอง และอยู่ไกลตลาด/แหล่งชุมชน (ตารางท่ี 4-80)
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ตารางที ่ 4-80 ปญั หาท ีอ่ย ูอ่าคยัดา้นทำเลท ีต่ ัง้ เม ือ่จำแนกตามระยะทางจากท ีพ่ กัอาคยั
มายังลู่บริการ หรือสถาน,ที่รับส่งรถ หรือที่จอดรถ

ปัญหา
ระยะทางระหว่างท่ีพ้กอาสี'ยกับอ่บ่รีการ/ท่ีรบล่งของ/ท่ีจอดรถ รวม

ไม่ต้อง 
เดินทาง

น้อยกว่า 
1 กม.

1-3 
กม.

3.1-5.0 
กม.

5.1-7.0 
กม.

7.1-10 
กม.

มากกว่า 
10 กม.

-การเดินทางไปทำงาน - 11 (2.8) 23 (5.8) 13 (3.3) 1 (0.3) 15 (3.8) 24 (6.0) 87 (21.9)
-การเดินทางไปทำงาน - 1 (0.3) 2 (0.5) - - - 4(1.0) 7 (1.8)
ของภรรยา
■ การเดินทางไปเรียน 14 (3.5) - 7 (1.8) - - 7 (1.8) 8 (2.0) 36 (9.0)
ของบุตร
■ ไกลพ่อแม่ญาดิพ่ีน้อง 16 (4.0) 22 (5.5) 25 (6.3) 8 (2.0) 1 (0.3) 11 (2.8) 12 (3.0) 95 (23.9)
■ ไกลเพ่ีอนหรีอกลุ่มท่ี 4 (1.0) 1 (0.3) 15 (3.8) - - - 3 (0.8) 23 (5.8)
ตนเองรู้จก
■ ไกลตลาด/แหล่งชุมชน 3 (0.8) 6 (1.5) 5(1.3) 9 (2.3) 3 (0.8) 3 (0.8) 8 (2.0) 37 (9.3)
■ สภาพแวดล้อมไม่ดีมี 23 (5.8) 15 (3.8) 32 (8.0) 9 (2.3) - 2 (0.5) 5 (1.3) 86 (21.6)
กล๋ันเสียงรบกวน

ปัญหาการอยู่อาคัยปัจจุบันด้านเศรษฐกิจและสังคม จากการสืกษาวิจัยพบว่า มีปัญหา 
ลามารถเรียงตามลำจับความสำคัญของปัญหาด้งต่อไปน้ี (ตารางท่ี 4-81)

ใ. ปัญหาการประกอบอาชีพ รายได้น้อย ร้อยละ 44.7 โดยท่ีคนขับรถลามล้อริบจ้างมี 
อัตราส่วนร้อยละ 46.2 มากกว่าคนขับรถยนต่ริบจ้างร้อยละ 44.5

2. ปัญหาความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน ร้อยละ 17.6 โดยท่ีคนขับรถสามล้อริบจ้าง 
มีอัตราส่วนร้อยละ 32.7 มากกว่าคนขับรถยนต์ริบจ้างร้อยละ 15.3

3. ปัญหาขาดคนดูแลบุตร ร้อยละ 9.3 โดยท่ีคนขับรถยนต์ริบจ้างมีอัตราส่วนร้อยละ 9.5 
มากกว่าคนขับรถสามล้อริบจ้างร้อยละ 7.7

4. ปัญหาสุขภาพอนามัย ร้อยละ 8.5 โดยท่ีคนขับรถยนต์ริบจ้างมีอัตราส่วนร้อยละ 8.7 
มากกว่าคนขับรถลามล้อริบจ้างร้อยละ 7.7

5. ปัญหาการม่ัวสุมเล่นการพนัน ร้อยละ 7.8 โดยท่ีคนขับรถสามล้อริบจ้างมีอัตราส่วน 
ร้อยละ 13.5 มากกว่าคนขับรถยนต์ริบจ้างร้อยละ 6.9

6. มีปัญหาภับเพ่ือนร่วมห้อง/เพ่ือนบ้าน ร้อยละ 6.5 โดยท่ีคนขับรถลามล้อริบจ้างมีอัตรา 
ส่วนร้อยละ 11.5 มากกว่าคนขับรถยนต์ริบจ้างร้อยละ 5.8
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7. ปัญหาการมั่วสุมIสพยาเสพติดต่างๆ ร้อยละ 5.3 โดยที่คนขับรถลามล้อ!บจ้างมีอัตรา 

ส่วนร้อยละ 15.4 มากกว่าคนขับรถยนต์รบจ้างร้อยละ 3.8

8. ปัญหาทะเลาะวิวาททำร้ายร่างกายซึ่งกันและกัน ร้อยละ 4.8 โดยที่คนขับรถลามล้อ!บ 

จ้างมีอัตราส่วนร้อยละ 9.6 มากกว่าคนขับรถยนต์!บจ้างร้อยละ 4.0

9. ปัญหาเรื่องชุ้ลาว ร้อยละ 0.8

ตารางที่ 4-81 ปัญหาการอยู่อาดัยปัจจุบันด้านเศรษฐกิจและสังคมของคนขับรถยนต์!บจ้างและ

ลามล้อ!บจ้าง

ปัญหา คนข้บรถยนต์รบจ้าง คนข้นรถลามล้อรับจ้าง รวม

จ้านวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จ้านวน ร้อยละ

■ การประกอบอาชีพ รายได้น้อย 154 44.5 24 46.2 178 44.7
-ฃาดความปลอดกัยในชีวิตและทรัพย์สิน 53 15.3 17 32.7 70 17.6
-ฃาดคนดูแลบุตร 33 9.5 4 7.7 37 9.3
-ปัญหาสุขภาพอนามัย 30 8.7 4 7.7 34 8.5
-มีการม่ัวสุมเล่นการพน้น 24 6.9 7 13.5 31 7.8
-มีปัญหากับเพื่อนร่วมฟ้อง/เพื่อนน้าน 20 5.8 6 11.5 26 6.5
-มีการมั่วสุมเสพยาเสพติดต่างๆ 13 3.8 8 15.4 21 5.3
-มีการทะเลาะวิวาททำร้ายร่างกายกัน 14 4.0 5 9.6 19 4.8
'ปัญหาเรื่องเสาว 3 0.9 - - 3 0.8

ปัญหาการอยู่อาดัยปัจจุบันด้านเศรษฐกิจและสังคม เม่ือจำแนกตามประเภทท่ีอยู่อาสัย 
จะเห็นได้ว่ากลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาดัยเป็นประเภทห้องแบ่งเช่าในบ้านเด่ียว, ห้องแบ่งเช่าในห้องแถวไม้, 
ห้องแบ่งเช่าในทาวน์เอาสั/สืกแถว บ้านเด่ียว และอพาร้ทเมนท์/แฟลต/หอฟัก ส่วนใหญ่มีปัญหา 
การประกอบอาชีพ รายได้น้อย เป็นอันดับแรก ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาดัยเป็นประเภทห้องแถว 
ไม้/บ้านแถวไม้ และห้องชุด ส่วนใหญ่มีปัญหาขาดความปลอดกัยในชีวิตและท!พย์ติน เป็นอันดับ 
แรก ลำห!บกลุ่มท่ีมีท่ีอยู่อาดัยเป็นประเภททาวน์เอาลํ/ตึกแถว ส่วนใหญ่มีปัญหาขาดคนดูแลบุตร 
เป็นอันดับแรก (ตารางท่ี 4-82)
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ตารางที ่ 4-82 ปญัหาทีอ่ยูอ่าสยัดา้นเศรษฐกจิและสงัคมของคนขบัรถรบัจา้ง จำแนกตามประ๓ ท
ท่ีอยู่อาสัย

ป ระเภท ท ีอย ู่อ าศ ัย

ป ัญ ห า ห ้องแบ ่ง 

ฟ า ใน  

บ ้าน เด ี๋ย ว

ห ้องแบ ่ง 

เช ่าในห ้อง 

แถวไม ้

ห ้องแบ ่ง 

เร{าใน 

ต ึกแถว

บ ้าน เด ี่ย ว ห้องแถวไม้ 

/บ ้านแถว 

ไม ้

ทาวน์เฮารโ 

/ต ิก แถว

ห้องช ุด อพาร ์ท  

เมนท? 

แฟลต/ 

หอพก

รวม

■การประกอบ 

อาริเพ 

ราย 'พ น ้อ ย

57 (14.3) 37 (9.3) 19 (4.8) 26 (6.5) 2 (0.5) 2 (0.5) 2 (0.5) 33 (8.3) 178 (44.7)

■ม ีป ัญหาส ับ  

เพ ึ๋อนร ่วมห ้อง/ 

เพ ีอนบ ้าน

12 (3.0) 2 (0.5) 60.5) 2 (0.5) 40.0) 26 (6.5)

■ขาดคนดูแล 

บ ุต ร

9 (2.3) 5(1.3) 3 (0.8) 10 (2.5) - 8 (2.0) - 2 (0.5) 37 (9.3)

■ปัญหา«ข 

ภ าพ อน าม ัย

8 (2.0) 40.0) 9 (2.3) - - 4 (1.0) - 9 (2.3) 34 (8.5)

■ปัญหาเรื่อทุ่เ 

สาว

3 (0.8) - - - - - - - 3 (0.8)

■มการม ั่วสม 

เล ่นการพ นน

3 (0.8) 3 (0.8) 1 (0.3) 9 (2.3) - 3 (0.8) 40.0) 8 (2.0) 31 (7.8)

-ม ีก า !ท ะ เล าะ  

ว ิวาท ท ำ!ท ์ย  

ร ่างการก ัน

1 (0.3) 8 (2.0) 40.0) 60.5) 19 (4.8)

■ม ีการม ั่วส ุม  

เสพยาเสพต ิด  

ต ่างๆ

3 (0.8) 50.3) 8 (2.0) 3 (0.8) 2 (0.5) 21 (5.3)

■ขาดความ 

ป ลอดภ ัย ใน  

ชว ิตนสะทร ่พย ์ 

ส ิน

12 (3.0) 40.0) 16 (4.0) 13 (3.3) 1 (0.3) 70.8) 17 (4.3) 70 (17.6)

ปัญหาการอยู่อากัยด้านเศรษฐกิจและสังคม เม่ือจำแนกตามความเป็นเจ้าของท่ีพักอากัย 
จะเห็นได้ว่า กลุ่มท่ีมีบ้านเป็นของตนเอง มีปัญหาขาดคนดูแลบุตร มากท่ีลุด ในขณะท่ีกลุ่มท่ีพัก 
อากัยอยู่กับพ่อแม่ญาติพ่ีน้อง. เช่าจากเอกชน และเช่าจากดู่บริการ มีปัญหาการประกอบอารีเพ 
รายได้น้อย มากท่ีลุด (ตารางท่ี 4-83)
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ตารางที ่ 4-83 ปญัหาทีอ่ยูอ่าสยัดา้นเศรษฐกจิและสงัคมของคนขบัรถรบัจา้ง จำแนกตามความ
เปน็เจา้ของทีพ่กัอาสยั

ค ว าม เป ็น เจ ้าข อ ง พ ี่พ ัาอ าจ ้ย รวม

ป ัญ ห า บ ้าน ตน เอง พ ่อ แ ม ่ญ าต ิพ ี่ 
น ้อง

เช ่าจ าก  
เอกชน

เช ่าจ าก  
ล ู่บร ิการ

บ ้านพ ัก 
ราชการ

-การประกอบอาเพ 
รายไจ้น้อย

12 (3.0) 8 (2.0) 132 (33.2) 24 (6.0) 2 (0.5) 178 (44.7)

■ •มปัญหากับเพ่ีอนร่วม 
น้อง/เพ ี่อนบาน

- - 24 (6.0) 2 (0.5) - 26 (6.5)

-ขาดคนดูแลบุตร 16 (4.0) - 14 (3.5) 7 (1.8) - 37 (9.3)
-ป ัญหาสุขภาพอนาม ้ย 4(1 .0 ) 4 (1.0) 23 (5.8) 3 (0.8) - 34 (8.5)
-ป ็ญ ห าร ื่อท ุ่[ลาว - - 3 (0.8) - - 3 (0.8)
-มการมั่วสุมเล่นการ 
พน้น

11 (2.8) 6(1 .5) 11 (2.8) 1 (0.3) 2 (0.5) 31 (7.8)

-มการทะเลาะววาททำ 
ร้ายร่างการกน

8 (2.0) 4(1 .0) 7 (1.8) - - 19 (4.8)

-มีการมั๋'วสุมเสพยา 
เสพติดต่างๆ

- 6 (1.5) 15 (3.8) - - 21 (5.3)

-ขาดความปลอดภ ัย 
ในชีวิตและทร้พ ่ยํติน

12 (3.0) 4 (1.0) 53 (13.3) 1 (0.3) ■ 70 (17.6)
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ส่วนท่ี 3 ความคิดเห็นและแนวทางการพัฒนาด้านที่อยู่อาศัยในอนาคต

4.8 ความคดิเห็น

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกลับไปอยู่ท่ีภูมิลำเนาในอนาคต ลำหรับคนขับรถรับจ้างท่ีมีภูมิ 
ลำเนาอยู่ต่างจ้งหวัด พบว่า คนขับรถรับจ้างส่วนใหญ่ร้อยละ 72.0 คิดว่าจะกลับไปอยู่ภูมิลำเนา 
เพราะ ครอบครัวอยู่ต่างจังหวัด, เป็นบ้านเกิด, ไปอยู่ใกล้พ่อแม่ญาติพ่ีน้อง, มีบ้านอยู่ต่างจังหวัด, 
ไม่มีบ้านในกรุงเทพฯ, การจราจรติดขัด, ปัญหามลพิษในกรุงเทพฯ และรายได้ไม่แน่นอน เป็นต้น 
รองลงมาคิดว่า ไม่แน่ใจว่าจะกลับไปอยู่ภูมิลำเนาหรอไรi ร้อยละ 15.9 เพราะ ไม่ลามารถรุ้ว่า 
อนาคตจะเป็นอย่างไร, ข้ึนอยู่กับลภาวะเศษฐกิจ และทำงานหาทุน เป็นต้น ลำดับสดุท้ายคิดว่า 
จะไม่กลับไปอยู่ภูมิลำเนา ร้อยละ 12.2 เพราะ มีหน้ีสินอยู่กรุงเทพฯ, มีรถรับจ้างเป็นของตนเอง 
และต้องการลร้างความม่ันคงในกรุงเทพฯ เป็นต้น (ตารางท่ี 4-84)

ตารางท่ี 4-84 ความคิดเห็นท่ีจะกลับไปภูมิลำเนาเดิมของคนขับรถยนต์รับจ้างและ
ลามล้อรับจ้าง

ความคิดเห็น คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม
จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

•กลับภูมิลำเนา 221 72.2 33 70.2 254 72.0
-ไม่กลับภูมิลำเนา 40 13.1 3 6.4 43 12.2
•ไม่แน่ใจว่าจะกลับหรือไม่ 45 14.7 11 23.4 56 15.9

รวม 306 100.0 47 100.0 353 100.0
หมายเหตุ สำหรับคนขับรถรับจ้างท่ีมีภูมิลำเนาอยู่ต่างจังหวัด

ความคิดกลับภูมิลำเนา เม่ือจำแนกตามความเป็นเจ้าของท่ีพักอาศัย จะเห็นได้ว่า กลุ่มท่ี 
มีบ้านเป็นของตนเอง และบ้านพักราชการ ส่วนใหญ่คิดว่าจะไม่กลับไปภูมิลำเนา ในขณะท่ีกลุ่มท่ี 
พักอยู่กับพ่อแม่ญาติพ่ีน้อง เช่าจากเอกซน และเช่าจากดู่บริการ ส่วนใหญ่คิดว่าจะกลับไปอยู่ภูมิ 
ลำเนา (ตารางท่ี 4-85)
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ตารางที ่ 4-85 ความคดิเหน็ทีจ่ะกลบัไปภมูลิำเนาเดมิของคนขบัรถรบัจา้ง จำแนกตามความเปน็
เจา้ของทีพ่ กัอาลยั

ความคิดเห็น
ความเปีนเจ้าซองที,พักอาลัย รวม

บ้านตนเอง พ่อแม่ญาติ 
พี,น้อง

เช่าจาก 
เอกชน

เช่าจาก
ดู่บริการ

บ้านพัก 
ราชการ

-กล้บภูมิลำเนา 9 (2.5) 14 (4.0) 201 (56.9) 30 (8.5) - 254 (72.0)
-ไม่กลับภูมิลำเนา า9 (5.4) 2 (0.6) 18 (5.1) - 4 (1.1) 43 (12.2)
-ไม่แน่'ใจ'ว่า'จะ 6 (1.7) 2 (0.6) 46 (13.0) 2 (0.6) - 56 (15.9)
กลับหริอไม่

รวม 34 (9.6) 18 (5.1) 265 (75.1) 32 (9.1) 4 (1.1) 353 (100)

ความคิดเห็นเร่ืองการกลับไปอยู่ท่ีภูมิลำเนา ลำหรับคนขับรถรับจ้างท่ีมีภูมิลำเนาอยู่ต่าง 
จังหวัด เมือ่จำแนกตามภมูลิำเนา จะเห็นได้ว่า กลุ่มท่ีมีภูมิลำเนาอยู่ทุกภาค ส่วนใหญ่คิดว่าจะ 
กลับ'ไปอยู่'ไ'V,เภูมิลำเนา (ตารางท่ี 4-86)

ตารางท่ี 4-86 ความคิดเห็นเร่ืองการกลับไปภูมิลำเนาของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามภมูลิำเนา

ความคิดเห็น
ภูมิลำเนา รวม

กรุงเทพฯ กลาง เหนือ ใต้ ตะวันออก ตะวันออก 
เฉียงเหนือ

-กลับภูมิลำเนา - 13 (3.7) 13 (3.7) 9 (2.5) 8 (2.3) 211 (59.8) 254 (72.0)
-ไม่กลับภูมิลำเนา - 7 (2.0) 12 (3.4) - 3 (0.8) 21 (5.9) 43 (12.2)
-ไม่แน่ว่าจะกลับหรือไม, - 3 (0.8) 5 (1.4) 4 (1.1) - 44 (12.5) 56 (15.9)

รวม - 23 (6.5) 30 (8.5) 13 (3.7) 11 (3.1) 276 (78.2) 353 (100)

การวางแผนท่ีอยู่อาลัยของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามลถานภาพสมรส พบว่า คนขับรถ 
รับจ้างทุกสถานภาพส่วนใหญ่ต้องการกลับไปอยู่บ้านเดิมใใ4ภูมิลำเนา รองลงมา คนโลดและคนท่ี 
อยู่ด้วยลันโดยไม่จดทะเบียนต้องการช้ือท่ีพักอาลัยในกรุงเทพฯและปริมณฑล ส่วนคนท่ีสมรสแล้ว 
เป็นหม้าย หรือหย่าต้องการอยู่ท่ีพักอาลัยเดิมต่อไปในกรุงเทพฯ รองจากความต้องการกลับไปอยู่ 
บ้านเดิมในภมูลิำเนา นอกจากน้ียังพบว่าคนโสดต้องการอยู่ในกรุงเทพฯใกล้เคียงลับต้องการกลับ 
ภมูลิำเนา ในขณะท่ีคนท่ีสมรสแล้วต้องการกลับภูมิลำเนาเป็นส่วนใหญ่ (ตารางท่ี 4-87)
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ตารางที ่ 4-87 การวางแผนทีอ่ยูอ่าลยัของคนขบัรถรบัจา้ง จำแนกตามสถานภาพสมรส
การวางแผนที่อยู่อาลัย สถานภาพสมรส รวม

โสด สมรส อยู่ด้วยกันโดย 
ไม่จดทะเบียน

หม้าย หย่า

อยู่ต่อในกรุงเทพฯ 31 (7.8) 63 (15.8) 16 (4.0) 8 (2.0) 4 (1.0) 122 (30.7)
-เซ่าอยู่ต่อไปในกรุงเทพฯ 6 (1.5) 6 (1.5) 4 (1.0) - 2 (0.5) 18 (4.5)
-อยู่ที่พักอาลัยเดิมต่อไป 9 (2.3) 37 (9.3) 5(1.3) 4(1.0) 2 (0.5) 57 (14.3)
ไนกรุงเทพฯ

-ซ้ึอที่พักอาลัยใน 16 (4.0) 20 (5.0) 7 (1.8) 4 (1.0) - 47 (11.8)
กรุงเทพฯหรือปริมณทล

กสับภูมิส์าเนาเดิม 31 (7.8) 179 (45.0) 31 (7.8) 8 (2.0) 10 (2.5) 259 (65.1)
-ซ้ึอท่ี'พักอาลัย'ใน 1 (0.3) 21 (5.3) 4 (1.0) 4 (1.0) 1 (0.3) 31 (7.8)
ภูมิลำเนาเดิม

-กสับไปอยู่บ้านเดิมใน 30 (7.5) 158 (39.7) 27 (6.8) 4 (1.0) 9 (2.3) 228 (57.3)
ภูมิลำเนา

-ดู้อทีฟักอาลัยในต่าง 4(1.0) 9 (2.3) 4 (1.0) - - 17 (4.3)
จังหวัด

รวม 66 (16,6) 251 (63,1) 51 (12,8) 16 (4,0) 14 (3,5) 398 (100)

การวางแผนท่ีอยู่อาลัยในอนาคตของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามอายุ พบว่าคนท่ีคิดจะ 
อยู่ต่อในกรุงเทพฯส่วนใหญ่จะมีอายุมากกว่า 55 ปี หรือน้อยกว่า 25 ปี โดยกลุ่มคนที,คิดจะอยู่ต่อ 
ในกรุงเทพฯมีอายุระหว่าง 25-35 ปี ส่วนใหญ่จ้องการอยู่ต่อโดยช้ือท่ีฟักอาลัยในกรุงเทพฯ ส่วน 
ช่วงอายุอ่ืนๆส่วนใหญ่จ้องการอยู่ท่ีฟักอาลัยเดิมต่อไปในกรุงเทพฯ สำหรับกลุ่มคนท่ีจ้องการกลับ 
ภูมิลำเนาเดิมซ่ึงเป็นกลุ่มใหญ่ท่ีสุด ซ่ึงคนทุกวัยในกลุ่มน้ีส่วนใหญ่จ้องการจะกลับไปอยู่บ้านเดิม 
ใโ4ภูมิลำ!■ นา และมีกลุ่มคนขับรถรับจ้างเพียงส่วนน้อยเท่าน้ันท่ีจ้องการช้ือท่ีฟักอาลัยในต่าง
จังหวัด (ตารางท่ี 4-88)
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ตารางที ่ 4-88 การวางแผนทีอ่ยูอ่าลยัในอนาคต จำแนกตามอายขุองคนขบัรถรบัจา้ง
อายุ (ปี)

การวางแผนท่ีอยู่อาลัยในอนาคต น้อย 25-35 36-45 46-55 มากกว่า รวม
กว่า25 55

อยู่ต่อในกรุงเทพฯ 3 (0.8) 64 (16.1) 28 (7.0) 23 (5.8) 4 (1.0) 122 (30.7)
-เซ่าอยู่ต่อไปในกรุงเทพฯ - 9 (2.3) 4 (1.0) 5 (1.3) - 18 (4.5)
-อยู่ท่ีพักอาลัยเดิมต่อไปในกรุงเทพฯ 3 (0.8) 12 (3.0) 20 (ธ..0) 18 (4.5) 4(1.0) 57 (14.3)
-ซ้ือ'ท่ี,พักอาลัย'ในกรุงเทพฯ - 43 (10.8) 4(1.0) - - 47 (11.8)
กลับภูมิลำเนาเดิม - 138 (34.7) 79 (19.8) 40 (10.1) 2 (0.5) 259 (65.1)
-เอท่ีพักอาลัยในภูมิลำเนาเดิม - 22 (5.5) 9 (2.3) - - 31 (7.8)
-กลับไปอยู่บ้านเดิมในภูมิลำเนา - 116 (29.1) 70 (17.6) 40 (10.1) 2 (0.5) 228 (57.3!
สัอท่ีพักอาลัยในต่างจังหวัด 4(1.0) 9 (2.3) - 4 (1.0) - 17 (4.3)
รวม 7 (1.8) 211 (53.0) 107 (26.9) 67 (16.8) 6 (1.5) 398 (100)

การวางแผนท่ีอยู่อาลัยในอนาคตของคนขับรถรับจ้าง เม่ือคำนึงถึงระดับเงินออม พบว่า 
คนขับรถเกือบทุกระดับเงินออม ต้องการกลับภูมิลำเนาเดิม โดยส่วนใหญ่จะกลับไปอยู่บ้านในภูมิ 
ลำเนา มีเพียงกลุ่มท่ีมีเงินออมมากกว่า 6,000 บาทต่อเดือนเท่าน้ันท่ีต้องการอยู่อาลัยต่อใปใน 
กรุงเทพฯ (ตารางท่ี 4-89)
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ตารางที ่ 4-89 การวางแผนทีอ่ยูอ่าขยัในอนาคต จำแนกตามเงนิออมของคนขบัรถรบจา้ง
การวางแผน ระล ับ เง ิน ออม (บาทต ่อเด ือน)

ท่ีอ ย ู่อ าล ัย ใน ไม่พอ ไม่เหล ือ น ้อ ยก ว ่า 1,000- 2,001- 3,001- 4,001- 5 ,๓ 1- ม าก ก ว ่า รวม

อน าคต ใช้ เก ็บ ออม 1.000 2,000 3,000 4,000 5,000 6 ,0 ๓ 6 ,0 ๓
อยู่ต่อใน 7 34 10 10 37 7 4 4 9 122
กรุงเทพฯ (1 .8) (8.5) (2.5) (2.5) (9.3) (1.8) (1.0) (1.0) (2.3) (30.7)
-ฟ าอ ย ู่ต ่อ ไป ใน - 14 1 - 1 2 - - - 18
กรุงเทพฯ (3.5) (0.3) (0.3) (0.5) (4.5)
■ อยู่,ท ี่พ ักอา(โย 2 8 5 5 21 4 2 1 9 57
เด ิมต ่อไปใน (0.5) (2.0) (1.3) (1.3) (5.3) (1.0) (0.5) (0.3) (2.3) (14.3)
กรุงเทพฯ

■ ช้ือ,ท ี่พ ักอา(โย 5 12 4 5 15 1 2 3 - 47
ในกรุงเทพฯ (1.3) (3.0) (1.0) (1.3) (3.8) (0.3) (0.5) (0.8) (11.8)
กลับภูมิอำเนา 26 64 24 40 49 33 8 9 6 259
เดิม (6.5) (16.1) (6.0) (10.1) (12.3) (8.3) (2.0) (2.3) (1.5) (65.1)
■ ซ้ือท่ีพ ัก อ าล ัย 8 2 2 5 9 1 - 1 3 31
ใน ภ ูม ิล ำ เน าเด ิม (2.0) (0.5) (0.5) (1.3) (2.3) (0.3) (0.3) (0.8) (7.8)
=กล ับ1ไปอย ู่บ ้าน 18 62 22 35 40 32 8 8 3 228
เด ิมในภูมิล ำเน า (4.5) (15.6) (5.5) (8.8) (10.1) (8.0) (2.0) (2.0) (0.8) (57.3)
เอทีพักอาลัย 7 4 - 2 4 - - - - 17
ในต่างจังทวัค (1.8) (1.0) (0.5) (1.0) (4.3)

รวม 40 102 34 52 90 40 12 13 15 398
(10.1) (25.6) (8.5) (13.1) (22.6) (10.1) (3.0) (3.3) (3.8) (100)

ประเภทท่ีอยู่อาขัยท่ีต้องการของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามสถานภาพลมรส พบว่าคน 
ขับรถรับจ้างทุกสถานภาพไม่ว่าจะโสดหรือสมรสแล้วส่วนใหญ่ต้องการจะอยู่บ้านเด่ียว รองลงมา 
คนโสดต้องการอยู่คอนโดมีเนียม แต่สำหรับคนท่ีสมรสแล้ว อยู่ด้วยก้นโดยไม่ไต้สมรส หม้าย หรือ 
หย่า ต้องการอยู่บ้านแถวตึก หรือทาวน์เฮาสํ’ เป็นอนดับสองรองจากบ้านเด่ียว (ตารางท่ี 4-90)
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ตารางที ่ 4-90 ประเภททีอ่ยูอ่าดยัทีต่อ้งการของคนขบัรถรบัจา้ง จำแนกตามลถา'นภาพสมรส
ป ร ะ ๓ ท ท ึ่อ ย ู่อ าก ัย

ส ท าน ภ าพ ม ้า น เด ี่ย ว ฟ ้อง แถว'ไม ้ ท าวน ์เฮ าส ์/ ต ึก แ ถ ว /อ า ค า ร ค อ น โด ม ีเน ์ย ม อ พ ารท เม น ท ิ/ ร ว ม

ล ม รส /ม ้า น แ ถ ว ม ้า น แ ถ ว ต ึก พ า ณ ิช ย ์ แฟ ลต/

ไม ้ ห อพ ัก

-โสด 49 (12.3) 4(1.0) 3 (0.8) - 6(1.5) 4(1.0) 66 (16.6)

•ส ม รส 205 (51.5) - 29 (7.3) 3 (0.8) 4 (1.0) 10 (2.5) 251 (63.1)

•อ ย ู่ด ้วยก ัน โด ย 47 (11.8) - 4 (1.0) - - - 51 (12.8)

ไ ม ่จ ด ท ะ ฒ ีย น

•หม ้าย 10 (2.5) - 6(1.5) - - - 16 (4.0)

•หย ่า 11 (2.8) - 3 (0.8) - - - 14 (3.5)

ร ว ม 322 (80.9! 4 (1.0) 45 (11.3! 3 (0.8) 10 (2.5) 14 (3.5) 398 (100)

ก ร ร ม ส ิท ธ ิ้ใน ท ี่อ ย ู่อ าด ัย ใน ภ ูม ิล ำ เน า  ส ำห ร ับ ค น ข ับ ร ถ ร ับ จ ้างท ี่ม ีภ ูม ิล ำ เน าอ ย ู่ต ่างจ ังห ว ัด  

พ บ ว ่า  ช ี่งล ํว น ให ญ ่ก รรม ส ิท ธ ี้เป ็น ข อ งฟ อ เฟ  รอ งล งม าได ้แก ่ เป ็น บ ้าน ข องต น เอง แ ล ะ ข อ งญ าต ิพ ี่ 
น้อง ค ิด เป ็น ร ้อยละ 59.8, 31 .7  แ ล ะ  8.5 ต าม ล ำด ับ  โด ย ท ี่ค น ข ับ ร ถ ส าม ต ้อ ร ับ จ ้างม ิท ี่อ ย ู่อ าด ัย ท ี ่
เป ็น ก ร ร ม ล ิท ธ ิ้ข อ ง ฟ อ เฟ ร ้อ ย ล ะ 61 .7  แล ะก รรม ล ิท ธ ี้ข อ งต น เองร ้อย ละ 31.9 ม าก ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ย น ต  ์

ร ับ จ ้างท ี่ม ีเพ ีย งร ้อ ย ล ะ  59.5 แ ล ะ  31.7 ต าม ล ำด ับ  ใน ข ณ ะ ท ี่ท ี่พ ก อ าด ัย ท ี่เป ็น ก รร ม ส ิท ธ ิ้ข อ งญ าต ิพ ี่ 
น ้อ งร ้อ ย ล ะ  8.8 ม าก ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ล าม ล ้อ ร ับ จ ้าง ร ้อ ย ล ะ  6.4 (ตารางท ี่ 4-91)

ต ารางท ี่ 4-91 ก ร ร ม ล ิท ธ ใน ท ี่อ ย ู่อ าด ัย ใน ภ ูม ิล ำ เน าข อ งค น ข ับ ร ถ ย น ต ์ร ับ จ ้าง แ ล ะ ล าม ล ้อ ร ับ จ ้าง
กรรม ล ิท ธ ิ้ คน ข ับ รถยน ต ์รบ จ ้าง ค น ข ับ รถ ส าม ล ้อร ับ จ ้าง รวม

จำน วน ร ้อ ย ล ะ จำน วน ร ้อ ย ล ะ จำน วน ร ้อ ย ล ะ
•ของตน เอง 97 31.7 15 31.9 112 31.7
-พ ่อ แม ่ 182 59.5 29 61 .7 211 59.8
•ญ าต ิพ ี่น ้อ ง 27 8.8 3 6.4 30 8.5

รวม 306 100.0 47 100.0 353 100.0
ห ม าย เห ต ุ ล ำห ร ับ ค น ข ับ ร ถ ร ับ จ ้างท ม ีภ ูม ิล ำ เน าอ ย ู่ต ่างจ ังห ว ัด



118

ค ว าม เป ็น ก ร ร ม ส ิท ธ ึ๋ท ี่อ ย ู่อ าด ัย ใน ภ ูม ิล ำ เน า  ล ำห !บ ค น ข ับ ร ถ !บ จ ้าง ท ี่ม ีภ ูม ิล ำ เน าอ ย ู่ต ่า ง  

จังห'วัด เม ื่อ จ ำ แ น ก ด า ม ภ ูม ิล ำ เน า  จ ะ เห ็น ได ้ว ่า  ก ล ุ่ม ท ี่ม ีภ ูม ิล ำ เน าอ ย ู่ภ าค ก ล าง , ภ าค เห น ือ , ภ าค  

ใ ต ้ แล ะต ะว ัน อ อ ก เฉ ีย ง เห น ือ  ส ่วน ให ญ ่ก ร ร ม ส ิท ธ ิ้ท ี่อ ย ู่อ าด ัย ใน ภ ูม ิล ำ เน า เป ็น ข อ งพ ่อ แ ม ่ ใน ข ณ ะ ท ี่ 
ก ล ุ่ม ท ี่ม ีภ ูม ิล ำ เน าอ ย ู่ภ าค ต ะ ว ัน อ อ ก  ม ีก ร ร ม ส ิท ธ ท ี่อ ย ู่อ าด ัย ใIiภ ูม ิลำเน าเป ็น 'ข อ งต น เองท ั้งห ม ด
(ตารางท ี่ 4-92)

ต ารางท ี่ 4-92 ค ว าม เป ็น ก ร ร ม ส ิท ธ ิ้ท ี่อ ย ู่อ าด ัย ใน ภ ูม ิล ำ เน าข อ ง ค น ข ับ ร ถ !บ จ ้าง
กรรมสิทธ้ิ ภูมิลำเนา รวม

กรุงเทพฯ กลาง เหนือ ใต้ ตะวัน
ออก

ตะวันออก 
เฉียงเหนือ

-กรรมสิทธิชองตนเอง - 8 (2.3) 6 (1.7) 4(1.1) 11 (3.1) 83 (23.5) 112 (31.7)
-กรรมสิทธิ'รองพ่อแม่ - 12 (3.4) 13 (3.7) 9 (2.5) - 177 (50.1) 211 (59.8)
-กรรมสิทธิ'ชองญาติพ่ีน้อง - 3 (0.8) 11 (3.1) - - 16 (4.5) 30 (8.5)

รวม - 23 (6 5) 30 (8.5) 13 (3.7) 11 (3.1) 276 (78.2) 353 (100)
ห ม าย เห ต ุ ล ำห !บ ค น ข ับ ร ถ !บ จ ้าง ท ี่ม ีภ ูม ิล ำ เน าอ ย ู่ต ่าง จ ัง ห ว ัด

ใน ส ่ว น ข อ งท ี่ด ิน ท ี่ค าด ว ่าจ ะ ได ้!บ เป ็น ม ร ด ก  พ บ ว ่า  ค น ข ับ ร ถ !บ จ ้าง ส ่ว น ให ญ ่ค าด ว ่าจ ะ ได  ้

ท ี่ด ิน เป ็น ม รด ก อ ย ู่ใน ต ่างจ ังห ว ัด  เน ื่อ ง จ าก ค น ข ับ ร ถ !บ จ ้าง ส ่ว น ให ญ ่ม ีภ ูม ิล ำ เน าอ ย ู่ต ่าง จ ัง ห ว ัด  รอง 

ล งม าได ้แก ่ ไม ่ม ีท ี่ด ิน ท ี่ค าด ว ่าจ ะ ได ้เป ็น ม ร ด ก  แ ล ะ  ค าด ว ่าจ ะได ้ท ี่ด ิน เป ็น ม รด ก อ ย ู่ใน ก ร ุง เท พ ฯ  

แ ล ะป ร ิม ณ ฑ ล  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  66 .1 , 26 .6  แ ล ะ  7.3 ต าม ล ำด ับ  โด ย ท ี่ค น ข ับ ร ถ ย น ต ์!บ จ ้างม ีอ ัต ร า  

ส ่ว น ท ี่ค าด ว ่าจ ะ ได ้!บ ท ี่ด ิน เป ็น ม ร ด ก ม าก ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ล าม ล ้อ !บ จ ้าง  (ตารางท ี่ 4-93)

ต ารางท ี่ 4-93 ท ี่ด ิน ท ี่ค าด ว ่าจ ะ ได ้!บ เป ็น ม ร ด ก ข อ งค น ข ับ ร ถ ย น ต ์ร ิบ จ ้าง แ ล ะ ส าม ล ้อ !บ จ ้าง

ท ี่ด ิน ท ี่ค าด ว ่าจ ะ ได ้เป ็น ม ร ด ก ค น ข ับ รถ ยน ต ์ร ิบ จ ้าง ค น ข ับ รถ ส าม ล ้อร ิบ จ ้าง รวม

จำน วน ร ้อ ย ล ะ จำน วน ร ้อ ย ล ะ จ ำน วน ร ้อ ย ล ะ

-มีอ ย ู่ใน ก ร ุง เท พ ฯ แล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล 27 7.8 2 3.8 29 7.3

-ม ีอ ย ู่ใน ต ่างจ ังห ว ัด 230 66.5 33 63 .5 263 66.1

-ไม่ม ี 89 25.7 17 32.7 106 26.6

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0
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ส ำห !บ ท ี่ด ิน ท ี่ค าด ว ่าจ ะ ได ้!บ เป ็น ม ร ด ก  เม ื่อ จ ำ แ น ก ต า ม ภ ูม ิล ำ เน า  จะ เห ็น ได ้ว ่า  กล ุ่ม ท ี่ม  ี

ภ ูม ิล ำ เน าอ ย ู่ก ร ุง เท พ ฯ  แ ล ะ ภ าค ก ล าง  ส ่วน ให ญ ่ไม ่ม ีท ี่ด ิน ท ี่ค าด ว ่าจ ะ เป ็น ม ร ด ก  ใน ข ณ ะ ท ี่ก ล ุ่ม ท ี่ม ี 
ภ ูม ิล ำ เน าอ ย ู่ภ าค เห น ือ , ภ าค ใต ้, ภ าค ต ะ ว ัน อ อ ก  แ ล ะ ภ าค ต ะ ว ัน อ อ ก เฉ ีย ง เห น ือ  ส ่ว น ให ญ ่ค าด ว ่า  

จะได ้ร ับ ท ี่ด ิน เป ็น ม รด ก อ ย ู่ใน ต ่างจ ังห ว ัด  (ต ารางท ี่ 4-94)

ต ารางท ี่ 4-94 ท ี่ด ิน ท ี่ค าด ว ่าจ ะ ได ้!บ เป ็น ม ร ด ก ข อ งค น ข ับ ร ถ ร ับ จ ้าง  จ ำ แ น ก ต าม ภ ูม ิล ำ เน า
ท่ีดินที'คาดว่าจะได้รับ 

เปิ,นมรดก
ภูมิลำเนา รวม

กรุงเทพฯ กลาง เหนือ ใต้ ตะวันออก ตะวันออก 
เฉียงเหนือ

-มีอยู่ในกรุงเทพฯและ 16 (4.0) - - 4(1.0) 3 (0.8) 6 (1.5) 29 (7.3)
ปริมณ•กล
-มีอยู่ในต่างจังหวัด 3 (0.8) 6 (1.5) 20 (5.0) 9 (2.3) 5 (1.3) 220 (55.3) 263 (66.1)
-ไม่ม 26 (6.5) 17 (4.3) 10 (2.5) - 3 (0.8) 50 (12.6) 106 (26.6)

รวม 45 (11.3) 23 (5.8) 30 (7.5) 13 (3.3) 11 (2.8) 276 (69.3) 398 (100)

ก าร ว าง แ ผ น ท ี่อ ย ู่อ าจ ัย ใน อ น าค ต  เม ื่อ ค ำน ึงถ ึงก ารม ีท ี่ด ิน เป ็น ม รด ก  พ บ ว ่าก ล ุ่ม ค น ข ับ รถ  

ร ับ จ ้างท ี่ม ีม ร ด ก ท ี่ด ิน อ ย ู่ใน ก ร ุง เท พ ฯ แล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล ส ่วน ให ญ ่ต ้อ งก าร อ ย ู่ใน ก ร ุง เท พ ฯ แ ล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล  

ม าก ก ว ่า  ส ่วน ก ล ุ่ม ท ี่ม ีม รด ก ท ี่ด ิน อ ย ู่ด ่างจ ังห ว ัด  ส ่ว น ให ญ ่ต ้อ ง ก าร ก ส ์บ ไป ธ ย ู่ภ ูม ิล ำ เน า เด ิม ม าก  

ก ว ่า  แล ะ ก ล ุ่ม ท ี่ไม ่ม ีม ร ด ก ท ี่ด ิน ต ้อ งก าร พ ก อ ย ู่ใน ก ร ุง เท พ ฯ ม าก ก ว ่า  (ตารางท ี 4-95)
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ตารางที ่ 4-95 การวางแผนทีอ่ยูอ่าลยัในอนาคต จำแนกตามมรดกทีด่นิของคนขบัรถรบจา้ง

การวางแผนท่ีอยู่อาลัยในอนาคต
การมีท่ีดินเป็นมรดก

รวมมีอยู่ในกรุงเทพฯ 
และปริมณ,,กล

มีอยู่ในต่าง 
จังหวัด

ไม่มี

อยู่ต ่อในกรุงเทพฯ 29 (7.3) 35 (8.8) 58 (14.6) 122 (30.7)
-เช่าอยู่ต่อไปในกรุงเทพฯ - 8 (2.0) 10 (2.5) 18 (4.5)
•อยู่ท่ีพักอาลัยเดิมต่อไปในกรุงเทพฯ 24 (6.0) 3 (0.8) 30 (7.5) 57 (14.3)
•ช้ือท่ีพักอาลัยในกรุงเทพฯ 5 (1.3) 24 (6.0) 18 (4.5) 47 (11.8)
กลับภ ูม ิราเนาเด ิม - 218 (54.8) 41 (10.3) 259 (65.1)
-ช้ีอท่ีพักอาลัยในภูมิลำเนาเดิม - 20 (5.0) 11 (2.8) 31 (7.8)
•กลับไปอยู่บ้านเดิมในภูมิลำเนา - 198 (49.7) 30 (7.5) 228 (57.3)
ชื้อทีพักอาลัยในต่างจังหวัด - 10 (2.5) 7 (1.8) 17 (4.3)

รวม 29 (7.3) 263 (66.1) 106 (26.6) 398 (100)

ค ว าม ค ด เห ็น ใน ก าร จ ัด ต ั้ง ส ห ก ร ณ ์อ อ ม ท ร ัพ ย ์ ส ่วน ให ญ ่เห ็น ด ้ว ย ก ับ ก าร จ ้ด ต ั้ง  ย ก เว ้น ก ล ุ่ม  
ท ี่ม ีเง ิน ไม ่พ อ ใช ้แ ล ะ ก ล ุ่ม ท ี่ไม ่ม ีเง ิน เห ล ือ ส ำห ร ับ เก ็บ อ อ ม  แล ะก ล ุ่ม ค น ข ับ รถ ร ับ จ ้างท ี่ม ีเง ิน อ อ ม
2,001 - 3 ,000 บ าท ต ่อ เด ือ น จ ะ เห ็น ด ้ว ย ก ับ ก าร จ ัด ต ั้ง ส ห ก ร ณ ์อ อ ม ท ร ัพ ย ์ม าก ท ี่ส ุด  กล ุ่ม ท ี่เห ็น ด ้วย  

ร อ งล งม าเป ็น ก ล ุ่ม ค น ข ับ ร ถ ร ับ จ ้างท ี่ม ีเง ิน อ อ ม  1,000 - 2,000 บ าท ต ่อ เด ือ น  (ตารางท ี่ 4-96)
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ต ารางท ี่ 4-96 ค ว าม ค ิด เห ็น ใน ก าร จ ัด ต ั้ง ส ห ก ร ณ ์อ อ ม ท ร ัพ ย ์ จ ำแ น ก ต าม ระด ับ เง ิน อ อ ม ข อ งค น ข ับ  

รถรบ1จ ้าง

เง ิน ออม (บ าท ต ่อ เด ือน ) ค ว าม เห ็น เก ี่ย ว ด ับ ก าร จ ัด ต ั้ง ส ห ก ร ณ ์อ อ ม ท ร ัพ ย ์ รวม

เห ็น ด ้วย ไม ่เห ็น ด ้วย

•ไม ่พอ'ใช ้ 9 (2.3) 31 (7.8) 40  (10.1)

•ไม ่เห ล ือ เก ็บ อ อ ม 44 (11.1) 58 (14.6) 102 (25.6)
•น ้อ ย ก ว ่า  1,000 32 (8.0) 2 (0.5) 34 (8.5)
-1,000-2,000 46 (11.6) 6 (1.5) 52 (13.1)
-2,001-3,000 81 (20.4) 9 (2.3) 90 (22.6) -

-3,001-4,000 31 (7.8) 9 (2.3) 40 (10.1)
-4,001-5,000 12 (3.0) - 12 (3.0)
-5,001-6,000 11 (2.8) 2 (0.5) 13 (3.3)
-ม าก ก ว ่า  6 ,000 15 (3.8) - 15 (3.8)

รวม 281 (70.6) 117 (29.4) 398 (100)

จ าก ค น ท ี่เห ็น ด ้ว ย ด ับ ก าร ส ห ก ร ณ ์อ อ ม ท ร พ ย ์ ระด ับ เง ิน อ อ ม ท ี่ค น ข ับ รถ รบ จ ้างย ิน ด ีท ี่จ ะ
อ อ ม ส ่ว น ให ญ ่ป ร ะ ม าณ  100-200 บ าท ต ่อ เด ือ น  โด ย ก ล ุ่ม ค น ข ับ ร ถ ร ับ จ ้างท ี่ม ีเง ิน เห ล ือ เก ็บ อ อ ม ต ํ่า  

ก ว ่า  4 ,000 บ าท  ส ่ว น ให ญ ่ค ิด ว ่าจ ะอ อ ม ท รพ ย ์ด ับ ส ห ก รณ ์อ อ ม ท ร ัพ ย ์ใน ระด ับ  100 - 200 บ าท ต ่อ  

เด ือ น  เน ื่อ งจ าก เห ็น ว ่า เป ็น ท างช ่ว ย ก ระ ต ุ้น ให ้เก ิด ก าร อ อ ม ท ร ัพ ย ์เพ ิ่ม ข ึ้น ได ้ใน อ น าค ต  ม ีโอ ก าส ได  ้

เง ิน ป ัน ผล แ ล ะ ย ์ง เป ็น แ ห ล ่ง เง ิน ถ ู้ท ี่ส ำด ัญ ใน ย าม ช ุก เฉ ิน อ ีก ด ้ว ย  ซ ึ่งโด ยรวม ค ิด ว ่าจ ะอ อ ม
ป ร ะ ม าณ  100-200 บ าท ต ่อ เด ือ น เป ็น ส ่ว น ให ญ ่ ส ำห ร ับ ก ล ุ่ม ค น ข ับ รถ ร ับ จ ้างท ี่ม ีเง ิน อ อ ม ใน ระด ับ
4,001 - 5 ,000 บ าท ต ่อ เด ือ น  ส ่วน ให ญ ่ค ิด ว ่าจ ะ อ อ ม ผ ่าน ส ห ก รณ ์อ อ ม ท ร ัพ ย ์ใน ร ะ ด ับ  801 -
1,000 บ าท ต ่อ เด ือ น  แ ล ะ ก ล ุ่ม ท ี่ม ีก าร อ อ ม ม าก ก ว ่า  5 ,000 บ าท ต ่อ เด ือ น ข ึ้น ไป  ค ิด ว ่าจ ะ อ อ ม ท ร ัพ ย ์ 
ผ ่าน ส ห ก รณ ์ใน ระด ับ  201-600 บ าท ต ่อ เด ือ น  (ต ารางท ี่ 4-97)
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ต ารางท ี่ 4-97 ระด ับ เง ิน อ อ ม ท ี่ค น ฃ ้บ รถ ร ับ จ ้างย ิน ด ีอ อ ม ด ับ ส ห ก รณ ์อ อ ม ท ร ัพ ย ์ จ ำแ น ก ต าม ร ะ ด ับ
เง ิน ออม

เงินออม 
(บาทต่อเดือน)

ระดับเงินท่ีคิดว่าจะออมในสหกรณ์ออมทรัพย์ (บาทต่อเดือน) รวม
100-200 201-400 401-600 601-800 801-1,000

-ไม่พอ'ใช้ 7 (2.5) 2 (0.7) - - - 9 (3.2)
-ไม่เหลือเก็บออม 38 (13.5) 6 (2.1) - - - 44 (15.7)
•น้อยกว่า 1,000 24 (8.5) 3 (1.1) 5 (1.8) - - 32 (11.4)
-1,000-2,000 28 (10.0) 14 (5.0) 2 (0.7) - 2 (0.7) 46 (16.4)
-2,001-3,000 27 (9.6) 20 (7.1) 26 (9.3) - 8 (2.8) 81 (28.8)
-3,001-4,000 14 (5.0) 11 (3.9) 4 (1.4) - 2 (0.7) 31 (11.0)
-4,001-5,000 - 1 (0.4) 5 (1.8) - 6 (2.1) 12 (4.3)
-5,001-6,000 4(1.4) 4(1.4) 1 (0.4) - 2 (0.7) 11 (3.9)
■ มากกว่า 6,000 2 (0.7) 1 (0.4) 6(2.1) 1 (0.4) 5 (1.8) 15 (5.3)

รวม 144 (51.2) 62 (22.1) 49 (17.4) 1 (0.4) 25 (8.9) 281 (100)
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4.9 การวางแผนท่ีอยู่อาลัยในอนาคตและแนวทางการพฒันาทีอ่ยู่อาลัยด้านกายภาพและ 
ด้านทำเลท่ีต้ัง

ใน ด ้าน ก าร ว าง แ ผ น เก ี่ย ว ก ับ ท ี่อ ย ู่อ าล ัย ใน อ น าค ต ข อ ง ค น ข ัน ร ท !บ จ ้าง  พ บ ว ่า  ค น ข ับ รถ!บ  

จ ้าง ส ่ว น ให ญ ่จ ะ ก ล ับ ไป ภ ูม ิล ำ เน า เด ิม ถ ึง ร ้อ ย ล ะ  65.1 ร อ งล งม าจ ะอ ย ู่ใน ก ร ุง เท พ ฯ ร ้อ ย ล ะ  30.7 
แ ล ะ ม ีเพ ีย ง ส ่ว น น ้อ ย ท ี่จ ะ ช ื้อ ท ี่พ ัก อ าล ัย ใน ต ่าง จ ัง ห ว ัด เพ ีย ง ร ้อ ย ล ะ  4.3 ส ่ว น ท ี่ม ีค ว าม ค ิด ว ่าจ ะ ก ล ับ  

ไป ภ ูม ิล ำ เน า เด ิม ส ่ว น ให ญ ่จ ะ ก ล ับ ไป อ ย ู่ท ี่บ ้าน เด ิม ใน ภ ูม ิล ำ เน าร ้อ ย ล ะ  57.3 แล ะม ีส ่ว น น ้อ ย จ ะก ล ับ  

ไป ช ื้อ ท ี่พ ัก อ าล ัย ใน ภ ูม ิล ำ เน า เด ิม ร ้อ ย ล ะ  7.8 ส ่วน ท ี่ม ีค วาม ค ิด ว ่าจ ะอ ย ู่ต ่อ ไป ใน ก ร ุง เท พ ฯ  ส ่วน  

ให ญ ่ม ีค ว าม ค ิด ว ่าจ ะ อ ย ู่ท ี่พ ัก อ าล ัย เด ิม ใน ก ร ุง เท พ ฯ ร ้อ ย ล ะ  14.3 ร อ ง ล ง ม าจ ะ ช ื้อ ท ี่พ ัก อ าล ัย ใน  

กร ุงเท พ ฯ ร ้อยละ 11.8 แ ล ะ ม ีส ่ว น น ้อ ย จ ะ เช ่าอ ย ู่ต ่อ ไป ใน ก ร ุง เท พ ฯ ร ้อ ย ล ะ  4.5 แล ะ โด ย ส ร ุป แล ้ว ใน  

ด ้าน ก าร ว าง แ ผ น ท ี่อ ย ู่อ าล ัย พ บ ว ่าม ีค น ขับร ถ !บ จ ้าง เพ ีย ง ร ้อ ย ล ะ  23.9 เท ่าน ั้น ท ี่ค ิด จ ะ ช ื้อ ท ี่พ ัก อ าล ัย  

ใน อ น าค ต  โด ย ค น ข ับ ร ถ !บ จ ้างม ีค ว าม ค ิด ท ี่จ ะ ช ื้อ ท ี่พ ัก ใน ก ร ุง เท พ ฯ ร ้อ ย ล ะ  49.5 ข องค น ท ี่ค ิด จ ะช ื้อ  

ท ี่พ ัก อ าล ัย  ใก ล ้เค ีย ง ก ับ ค น ท ี่ค ิด ว ่าจ ะ ช ื้อ บ ้าน ใน ภ ูม ิล ำ เน า เด ิม แ ล ะ ต ่าง จ ัง ห ว ัด ซ ึ่ง ร ว ม เป ็น ร ้อ ย ล ะ
50.5 ข อ งค น ท ี่ค ิด จ ะ ช ื้อ ท ี่พ ัก อ าล ัย  (ต ารางท ี่ 4-98)

ตารางท่ี 4-98 การวางแผนท่ีอยู่อาลัยในอนาคตของคนขับรถยนต์!บจ้างและลามล้อ!บจ้าง
การวางแผนที'อยู่อาลัยในอนาคต คนขับรถยนต์?มจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
อยู่ในกรุงเทพฯ 108 31.2 14 27.0 122 30.7
-เซ่าอยู่ต่อไปในกรุงเทพฯ 15 4.3 3 5.8 18 4.5
-อยู่ท่ีพักอาลัยเดิมต่อไปใน 52 15.0 5 9.6 57 14.3
กรุงเทพฯ

ช้ือท่ีพักอาลัยในกรุงเทพฯ 41 11.8 6 11.5 47 11.8
กลับภ ูม ิลำเนาเด ิม 222 64.2 37 71.2 259 65.1
ชื้อท่ีพักอาลัยในภูมิลำเนาเดิม 25 7.2 6 11.5 31 7.8
■ กลับไปอยู่บ้านเดิมในภูมิลำเนา 197 56.9 31 59.6 228 57.3

ชื้อที่พ ักอาศัยในต่างจังหวัด 16 4.6 1 1.9 17 4.3
รวม 346 100.0 52 100.0 398 1๓.0
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การวางแผนเก่ียวกับท่ีอยู่อาลัยในอนาคต เมือ่จำแนกตามภมูลิำเนา จะเห็นได้ว่า กลุ่มท่ี 
มีภูมิลำเนาอยู่กรุงเทพฯและภาคเหนือ ส่วนใหญ่จะพักอาลัยอยู่ต่อไปในกรุงเทพฯ โดยกลุ่มท่ีมีภูมิ 
ลำเนากรุงเทพฯและภาคตะกันออกเฉยงเหนือ เป็นกลุ่มท่ีต้องการช้ือท่ีอยู่อาลัยในเขตกรุงเทพฯ
และปริมณฑลมากท่ีสุด ในขณะท่ีกลุ่มท่ีมีภูมิลำเนาอยู่ภาคกลาง ภาคใต ้ ภาคตะกันออก และ 
ภาคตะกันออกเฉียงเหนือ ส่วนใหญ่จะกลับภูมิลำเนาเดิม โดยกลับไปอยู่บ้านเดิมในภูมิลำเนา 
ส่วนกลุ่มท่ีต้องการช้ือท่ีพักอาลัยในต่างจังหวัด คือ กลุ่มท่ีมีภูมิลำเนาอยู่กรุงเทพฯ ภาคเหนือ และ 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ตารางท่ี 4-99)

ต ารางท ี่ 4-99 ก าร ว าง แ ผ น ท ี่อ ย ู่อ าล ัย ใน อ น าค ต ข อ งค น ข ับ ร ถ ร ้บ จ ้าง  จ ำ แ น ก ต าม ภ ูม ิล ำ เน า
การวางแผนท่ีอยู่อา•โย 

ในอนาคต
ภูมิลำเนา รวม

กรุงเทพฯ กลาง เหนอ ใต้ ตะวัน
ออก

ตะวันออก 
เฉียงเหนีอ

อยู่ต่อไปในกรุงเทพฯ 41 (10.3) 11 (2.8) 17 (4.3) 4(1.0) 3 (0.8) 46 (11.6) 122 (30.7)
•เช่าอยู่ต่อไปในกรุงเทพฯ - - 12 (3.0) - - 6(1.5) 18 (4.5)
•อยู่ท่ีพักอา•โยเดิมต่อไปใน 27 (6.8) 11 (2.8) - 4(1.0) 3 (0.8) 12 (3.0) 57 (14.3)
กรุงเทพฯ

•ซ้ือท่ีพักอา(โยในกรุงเทพฯ 14 (3.5) - 5 (1.3) - - 28 (7.0) 47 (11.8)
และปริมณฑล

กรับภูมิลำเนาเดิม - 12 (3.0) 9 (2.3) 9 (2.3) 8 (2.0) 221 (55.5) 259 (65.1)
•ซ้ือท่ีพักอา(โยใน - 4(1.0) - - - 27 (6.8) 31 (7.8)
ภูมิลำเนาเดิม

•กลับไปอยู่บ้านเดิมในภูมิ - 8 (2.0) 9 (2.3! 9 (2.3) 8 (2.0) 194 (48.7) 228 (57.3)
ลำเนา

ซ้ือทีพั่กอาลัยใน 4 (1.0) - 4(1.0) - - 9 (2.3) 17 (4.3)
ต่างจังหวัด

รวม 45 (11.3) 23 (5.8) 30 (7.5) 13 (3.3) 11 (2.8) 276 (69.3) 398 (100)

ก ล ุ่ม ท ี่ค ิด ว ่าจ ะ ไม ่ก ล ับ ไป อ ย ู่ใน ภ ูม ิล ำ เน า  ท ี่อ ย ู่อ าล ัย ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่าง ค น ข ับ ร ถ ร ้บ จ ้าง
ต ้อ ง ก าร ไป อ ย ู่ใน อ น าค ต  พ บ ว ่า  ส ่วน ให ญ ่ต ้อ งก ารไป อ ย ู่ใน เข ต จ ังห ว ัด น น ท บ ุร ี ร อ งล งม าได ้แก ่ เขต  

ค ล อ งส าน  เขตพระโขนง เข ต ห ้วยข วาง เข ต ค ล อ งเต ย  เข ต บ างข ุน เท ีย น  และเข ต ห น องแข ม  ตาม
ล ำด ับ
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และเมือ่แบง่ตามโชนทีอ่ยู่อาตัยทีก่ลุ่มตัวอย่างคนขับรถรับจ้างตอ้งการไปอยู่ในอนาคต 
ตามพระราชบัญญัติจัดระเบียบการบริหารกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2536 โดยเขตต่างๆ ทัง 38 เขต 
ไต้ถูกจัดแบ่งเป็น 3 กลุ่ม ตามตักษณะการใขัพ้ืนท่ี พบว่า คนขับรถรันจ้างส่วนใหญัต้องการไปอยู่ 
ในเขตช้ันกลาง(ต่อเมือง) รองลงมาได้แก่ เขตช้ันนอก(ชานเมือง), เขตช้ันใน(เมือง), เขตปริมณฑล 
และต่างจังหวัด คดิเปน็รอ้ยละ31.7, 21.6, 18.0, 16.5 และ 12.2 ตามลำตับ

ลำหรับเขตช้ันใน(เมือง) พบกลุ่มตัวอย่างคนขับรถริบ่จ้างต้องการไปอยู่ในเขตคลองลาน 
มากท่ีสุด รองลงมาได้แก่ เขตห้วยขวาง และเขตดินแดง ตามลำตับ

เขตช้ันกลาง(ต่อเมือง) พบกลุ่มตัวอย่างคนขับรถริบ่จ้างต้องการไปอยู่ในเขตพระโขนงมาก 
ท่ีสุด รองลงมาได้แก่ เขตคลองเตย และบางกะปิหรือบีงกุ่ม ตามลำตับ

เขตช้ันนอก(ซานเมือง) พบกลุ่มตัวอย่างคนขับรถริบ่จ้างต้องการไปอยู่ในเขตบางขุนเทียน 
หรือเขตหนองแขมมากท่ีสุด รองลงมาได้แก่ เขตลาดกระบัง และเขตจอมทอง ตามลำตับ

เขตปริมณฑล พบกลุ่มตัวอย่างคนขับรถริบจ้างต้องการไปอยู่ในเขตจังหวัดนนทบุรีมากท่ี 
สุด รองลงมาได้แก่ จังหวัดสมุทรสาคร

เขตต่างจังหวัด พบกลุ่มตัวอย่างคนขับรถริบจ้างต้องการไปอยู่ในเขตจังหวัดบุรีรัมย์มากท่ี 
สุด รองลงมาได้แก่ จังหวัดสระบุรี, จังหวัดพิษณุโลก และจังหวัดแพร่ ตามลำตับ โดยให้เหตุผล 
ว่าท่ีต้องการไปอยู่เพราะเป็นจังหวัดท่ีเปิใ4ภมิูลำเนาของภรรยา

ในขณะท่ีกลุ่มตัวอย่างคนขับรถริบจ้างท่ีคิดว่าจะช้ือท่ีพักอาตัยในเขตกรุงเทพฯ ส่วนใหญ่ 
ต้องการช้ือในเขตลาดกระบัง รองลงมาได้แก่ เขตหนองแขม (ตารางท่ี 4-100)
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ตารางที ่ 4-100 เขตทีอ่ยูอ่าตย์ทีค่นขบัรถยนตร์บัจา้งและลามลอ้รบัจา้งตอ้งการไปอยูใ่นอนาคต
เขตที,ต้ัง คนข้บรถยนต์รับจ้าง คนขับรถลามล้อรับจ้าง รวม

จ้านวน ร้อยละ จ้านวน ร้อยละ จ้านวน ร้อยละ
1. เขตขันใน(เมือง) 22 17.7 3 20.0 25 18.0
-พระนคร - - - - - -
•ป้อมปราบพัตรูพ่าย - - - - - -
-ลัมพันธวงต์ - - - - - -
-บางรัก 1 0.8 - - 1 0.7
-ราซเทวี - - - - - -
-คลองสาน 8 6.5 - - 8 5.8
-ปทุมวัน - - - - - -
•ดุสิต - - - - - -
-ดินแดง 5 4.0 1 6.7 6 4.3
-บางกอกใหญ่ - - 1 6.7 1 0.7
-ธนบุรี - - 1 6.7 1 0.7
•บางซ่ือ - - - - - -
•พญาไท 1 0.8 - - 1 0.7
•ห้ายขวาง 7 5.6 - - 7 5.0

2. เขตชั้นกลาง(ต่อเมือง) 39 31.5 5 33.3 44 31.7
•ยานนาวา 1 0.8 - 1 0.7
•ลาธร 1 0.8 - - 1 0.7
•บางคอแหลม 2 1.6 - - 2 1.4
•ภาษีเจริญ 2 1.6 1 6.7 3 2.2
•ราษฎรัยู่รณะ 2 1.6 - - 2 1.4
•บางกอกน้อย 2 1.6 - - 2 1.4
•บางพลัด 1 0.8 - - 1 0.7
•จตุจักร - - - - - -
•ดอนเมือง 1 0.8 - - 1 0.7
•บางเขน - - - - - -
•ลาดพร้าว - - - - - -
•บางกะปิ 3 2.4 2 13.3 5 3.6
•บึงทุ่ม 5 4.0 - - 5 3.6
•คลองเตย 7 5.6 - - 7 5.0



127

ตารางที ่ 4-100 (ต่อ) เขตท ีอ่ย ูอ่าคยิท ีค่นขบัรถยนตร์บัจา้งและสามลอ้รบัจา้งตอ้งการไปอยูใ่น
อนาคต

เขตท่ีต้ัง คนขับรถยนต์รบจ้าง คนขับรถสามล้อร้บจ้าง รวม
จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

.พระโขนง 7 5.6 1 6.7 8 5.8
-ประเวศ 2 1.6 - - 2 1.4
-ลวนหลวง 3 2.4 1 6.7 4 2.9
3. เขตต้ันนอก(ชานเมีอง) 28 22.6 2 13.3 30 21.6
-หนองจอก 2 1.6 - - 2 1.4
-มนบุร 3 2.4 - - 3 2.2
■ ลาดกระบัง 5 4.0 - - 5 3.6
■ บางขุนเทียน 6 4.8 1 6.7 7 5.0
■ ตลงขัน 2 1.6 - - 2 1.4
■ หนองแขม 6 4.8 1 6.7 7 5.0
■ จอมทอง 4 3.2 - - 4 2.9
4. เขตปริมณแล 19 15.3 4 26.7 23 16.5
■ ปทุมธานี 2 1.6 1 6.7 3 2.2
-นนทบุรี 8 6.5 2 13.3 10 7.2
■ สมุทรปราการ 3 2.4 - - 3 2.2
■ สมุทรสาคร 3 2.4 1 6.7 4 2.9
■ นครปฐม 3 2.4 - - 3 2.2

5. ต่างจังหวัด 16 12.9 6.71 17 12.2
รวม 124 100.0 15 100.0 139 100.0

ห ม าย เห ต ุ ส ำห ร ับ ค น ข ับ ร ถ ร ับ จ ้าง ท ค ิด ว ่าจ ะ ไม ่ก ล ้บ ไป อ ย ู่ใน ภ ูม ิล ำ เน า
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ท าง ด ้าน ป ร ะ เภ ท ท ี่อ ย ู่อ าค ัย ท ี่ต ้อ ง ก าร ใน อ น าค ต  พ บ ว ่า  ค น ข ับ รถ รบ จ ้างส ่วน ให ญ ่ต ้อ งก าร  

บ ้าน เด ี่ย ว  ร อ งล งม าได ้แก ่ บ ้าน แ ถ ว ต ีก /ท าว น ์เฮ าส ์' ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  80.9 แ ล ะ  1 า .3 ต าม ล ำด ับ  มี 
เพ ียงร ้อยละ 3.5 ท ี่ต ้อ งก าร ท ี่อ ย ู่อ าค ัย ป ระ เภ ท อ พ าร ์ท เม น ท ์/แ ฟ ล ต /ห อ พ ัก , ร ้อ ย ล ะ  2.5 ท ี่ต ้องการท ี ่
อ ย ู่อ า ด ัย ป ร ะ ๓ ท ห ้องช ุด  แ ล ะ ร ้อ ย ล ะ  0.8 ท ี่ต ้อ ง ก าร ท ี่อ ย ู่อ าด ัย ป ร ะ เภ ท ต ึก แ ถ ว /อ าค าร ,พ า ณ ิช ย ์ 
โด ย ท ี่ค น ข ับ ร ถ ย น ต ์ร บ จ ้าง ม ีอ ัต ร าส ่ว น ต ้อ งก าร ท ี่อ ย ู่อ าด ัย ป ร ะ เภ ท บ ้าน เด ี่ย ว ร ้อ ย ล ะ  81.2 ม าก ก ว ่า  

ค น ข ับ ร ถ ล าม ล ้อ ร ับ จ ้างร ้อ ย ล ะ  78 .8  (ตารางท ี่ 4-101)

ต ารางท ี่ 4-101 ป ร ะ เภ ท ท ี่อ ย ู่อ าด ัย ท ี่ข อ ง ค น ข ับ ร ถ ย น ต ์ร ับ จ ้า ง แ ล ะ ส า ม ล ้อ ร ับ จ ้าง ต ้อ ง ก า ร ใน
อ น าค ต

ประ๓ ทที'อยู่อาคัยที่ต้องการ คนรับรถยนต์รับจ้าง คนรับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
-บ้านเดี่ยว 281 81.2 41 78.8 322 809
■ บ้านแถวไม้/ห้องแถวไม้ 3 0.9 1 1.9 4 1.0
-บ้านแถวตึก/ทาวน์เฮาส์' 38 11.0 7 13.5 45 11.3
-ตึกแถว/อาคารพาณิชย์ 3 0.9 - - 3 0.8
-คอนโดมิเนียม 9 2.6 1 1.9 10 2.5
-อพารัทเมนที/แฟลต/หอพัก 12 3.5 2 3.8 14 3.5

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ใน ด ้าน บ ้จ จ ้ย ใน ก าร เล ือ ก ท ี่อ ย ู่อ าด ัย แ ห ่ง ให ม ่ใน อ น าค ต  จ า ก ก า ร ค ิก ษ าว ิจ ัย ป ร า ก ฏ ว ่า
ป ัจ จ ัย ต ่าง ๆ  ท ี่ค น ข ับ ร ถ ร ับ จ ้าง ใช ้ใน ก าร เล ือ ก ท ี่อ ย ู่อ าด ัย แ ห ่ง ให ม ่ ส าม าร ถ เร ีย ง ต าม ล ำด ับ ค ว าม  

ส ำค ัญ ด ัง ต ่อ ไป น ี้ (ต ารางท ี่ 4-102)
1. ค ว าม ส ะ ด ว ก ส บ าย ใน ก าร เด ิน ท าง  ร ้อ ย ล ะ  55.8
2. ม ีส ิงแ ว ด ล ้อ ม ท ี่ด ี ร ้อ ย ล ะ  52.5 โด ย ท ี่ค น ข ับ รถ ย น ต ์ร ับ จ ้างม ีอ ัต ราส ่วน ร ้อ ย ล ะ  53 .8  ม าก  

ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ล าม ล ้อ ร ับ จ ้าง ร ้อ ย ล ะ  44.2
3. ค ว าม ใก ล ้ช ิด พ ่อ แ ม ่ ญ าต ิพ ี่น ้อ ง  ร ้อ ย ล ะ  43 .7  โด ย ท ี่ค น ข ับ รถ ย น ต ์ร ับ จ ้างม ีอ ัต ราส ่วน  

ร ้อย ละ 45.1 ม าก ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ส าม ล ้อ ร ับ จ ้าง ร ้อ ย ล ะ  34.6
4. ค ว าม ป ล อ ด ภ ัย ใน ช ีว ิต แ ล ะ ท ร ัพ ย ์ส ิน  ร ้อ ย ล ะ  41 .2  โด ย ท ี่ค น ข ับ รถ ย น ต ์ร ับ จ ้างม ีอ ัต รา  

ส ่ว น ร ้อ ย ล ะ 41 .9  ม าก ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ส าม ล ้อ ร ับ จ ้าง ร ้อ ย ล ะ  36.5
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5. ร ะ ด ับ ร าค าห ร ือ ค ่า เช ้าท ี่อ ย ู่อ าด ัย  ร ้อ ย ล ะ  30.7 โด ย ท ี่ค น ข ับ รถ ล าม ล ัอ ร ้บ จ ้างม ีอ ัต ราส ่ว น  

ร ้อยละ 46.2 ม าก ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ย น ต ์ร ับ จ ้าง ร ้อ ย ล ะ  28.3
6. บ ร ืก า?ส าธ ารณ ป โภ ค (ไฟ ฟ ้า-น ํ้าป ระป า) พร ้อม ร ้อ ย ล ะ  22.1 โด ย ท ี่ค น ข ับ รถ ย น ต ์ร ับ จ ้าง  

ม ีอ ัต ราส ่วน ร ้อ ยล ะ 23.1 ม าก ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ส าม ล ้อ ร ับ จ ้าง ร ้อ ย ล ะ  15.4
7. ค ว าม ใก ล ้ช ิด ก ล ุ่ม ท ี่ต น เอ ง ร ู้จ ัก  ร ้อ ย ล ะ  16.6 โด ย ท ี่ค น ข ับ รถ ย น ต ์ร ับ จ ้างม ีอ ัต ราส ่วน ร ้อย  

ละ 17.3 ม าก ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ส าม ล ้อ ร ับ จ ้าง ร ้อ ย ล ะ  11.5
8. ร ูป แ บ บ แ ล ะ ป ร ะ โย ช น ์ใช ้ล อ ย ข อ ง บ ้าน  ร ้อ ย ล ะ  15.3 โด ย ท ี่ค น ข ับ รถ ย น ต ์ร ับ จ ้างม ีอ ัต รา  

ส ่วน ร ้อยละ 15.6 ม าก ก ว ่าค น ข ับ ร ถ ล าม ล ้อ ร ับ จ ้าง ร ้อ ย ล ะ  13.5
9. ท ี่จอด รถ  ร ้อ ย ล ะ  12.3 โด ย ท ี่ค น ข ับ ร ถ ล าม ล ้อ ร ับ จ ้างม ีอ ัต ร าส ่ว น ร ้อ ย ล ะ  15.4 ม าก ก ว ่า  

ค น ข ับ รถ ย น ต ์ร ับ จ ้างร ้อ ยล ะ  11.8
10. อ ึ่น ๅ  ได ้แก ่ ล า ม าร ถ ค ้า ข า ย ไ ด ้ ร ้อ ย ล ะ  1.5

ต ารางท ี่ 4-102 ป ัจ จ ัย ใน ก าร เล ือ ก ท ี่อ ย ู่อ าด ัย แ ห ่ง ให ม ่ใน อ น าค ต ข อ งค น ข ับ ร ถ ย น ต ์ร ับ จ ้าง แ ล ะ
ลามล้อรับจ้าง

ปัจจัยในการเลือก 
ท่ีอยู่อาศัยแห่งใหม่

คนข้บรถยนต์รับจัาง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม
จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-ความสะดวกในการเดินทาง 193 55.8 29 55.8 222 55.8
•สิงแวดล้อมท่ีดี 186 53.8 23 44.2 209 52.5
-ความใกล้ชิดพ่อแม่ญาติที่น้อง 156 45.1 18 34.6 174 43.7
•ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 145 41.9 19 36.5 164 41.2
•ระดับราคาหรือค่าเช้าที่พ้กอาศัย 98 28.3 24 46.2 122 30.7
•บริการสาธารญปโภค(ไพ่ฟ้า-นา 80 23.1 8 15.4 88 22.1
ประปา)พร้อม

•ความใกล้ชิดกลุ่มที่ตนเองรู้จัก 60 17.3 6 11.5 66 16.6
-เปแบบและประโยชน์ใช้ลอยของบ้าน 54 15.6 7 13.5 61 15.3
•ท่ีจอดรถ 41 11.8 8 15.4 49 12.3
•อ่ืนๆ 6 1.7 - - 6 1.5
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ป ัจ จ ัย ใน ก าร เล ือ ก ท ี่อ ย ู่อ าค ัย แ ห ่ง ให ม ่ เม ื่อ จ ำ แ น ก ต า ม ภ ูม ิล ำ เน า  จ ะ เห ็น ได ้ว ่า  กล ุ่ม ท ี่ม ีภ ูม ิ 
ลำเนาอย ู่กร ุ;งเทพ ฯ แ ล ะ ภ า ค ใต ้ ใช ้ป ัจ จ ัย เร ื่อ งสิงแ ว ด ล ้อ ม ท ี่ด ีในก า ร เล ือ ก ท ี่อ ย ู่อ า ค ัย  ม าก ท ี่ส ุด  ใน  

ข ณ ะ ท ี่ก ล ุ่ม ท ี่ม ีภ ูม ิล ำ เน าอ ย ู่ภ าค เห น ือ  ให ้ค ว า ม ส ำ ค ัญ จ ับ เร ื่อ งระค ับ ร าค าห ร อ ค ่าฟ าท ี่ฟ ัก อ าค ัย
ม าก ท ี่ส ุด  ส ำห ร ับ ก ล ุ่ม ท ี่ม ีภ ูม ิล ำ เน าอ ย ู่ภ าค ต ะ ว ัน อ อ ก  ใช ้ป ัจ จ ัย เร ื่อ ง ค ว าม ป ล อ ด ภ ัย ใน ช ีว ิต แ ล ะ  

ท ร ัพ ย ์ส ิน  ม าท ท ี่ส ุด  ส ่ว น ก ล ุ่ม ท ี่ม ีภ ูม ิส ำ เน าอ ย ู่ภ าค ก ล าง  ให ้ค ว า ม ส ำ ค ัญ จ ับ ค ว า ม ส ะ ด ว ก ส บ าย ใน  

ก าร เด ิน ท าง  แล ะ ส ิงแ ว ด ล ้อ ม ท ี่ด ี ม าก ท ี่ส ุด  (ตารางท ี่ 4-103)

ตารางท่ี 4-103 ปัจจัยการเลือกท่ีอยู่อาคัยในอนาคตของคนขับรถรับจ้างจำแนกตามภูมิลำเนา
ปัจจัยการเลือกที่อยู่ ภูมิลำเนา รวม

อาคัยในอนาคต กรุงเทพฯ กลาง เหนือ ใต้ ตะวันออก ตะวันออก 
เฉียงเหนือ

•ค'วามสะดวก1ในการ 
เดินทาง

31 (7.8) 16 (4.0) 18 (4.5) 7 (1.8) 6 (1.5) 144 (36.2) 222 (55.8)

-ส่ิงแวดล้อมท่ีดิ 32 (8.0) 16 (4.0) 9 (2.3) 13 (3.3) 139 (34.9) 209 (52.5)
-ความใกล้ชิดพ่อแม่ญาติ 
พ่ีน้อง

22 (5.5) 12 (3.0) 9 (2.3) 7 (1.8) 7(1.8) 117 (29.4) 174 (43.7)

•ความปลอดภัยในชีวิต 
และทรัพย์สิน

30 (7.5) 6 (1.5) 4(1.0) 11 (2.8) 8 (2.0) 105 (26.4) 164 (41.2)

-ระคับราคาหรือค่าเช่า 
ที่พักอาคัย

17 (4.3) - 22 (5.5) 7 (1.8) - 76 (19.1) 122 (30.7)

-บรืการสาธารญปโภค 
(ไฟฟ้า-'นาประปา)พร้อม

12 (3.0) 6 (1.5) 8 (2.0) 4 (1.0) 1 (0.3) 57 (14.3) 88 (22.1)

•ความใกล้ชิดกลุ่มท่ี 
ตนเองรุ้จัก

7 (1.8) 2 (0.5) 12 (3.0) 4(1.0) - 41 (10.3) 66 (16.6)

-รุปแบบและประโยซน์ 
ใช้สอยของบ้าน

14 (3.5) 2 (0.5) 4 (1.0) 7(1.8) - 34 (8.5) 61 (15.3)

•ท ี่จอดรถ 11 (2.8) 3 (0.8) 2 (0.5) 4 (1.0) - 29 (7.3) 49 (12.3)
•อ'นๆ - 1 (0.3) - - - 5 (1.3) 6(1.5)
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4.10 การวางแผนที่อยู่ฉาดัยด้านการเงิน

ความพร้อมที่จะจ่ายลำหรับค่าที่อยู่อาดัยแห่งใหม่ พบว่า คนขับรถรับจ้างส่วนใหญ่พร้อม 

ที่จะจ่ายเดือนละ 1,000-2,000 บาท รองลงมาได้แก่ 2,001-3,000 บาท, 3,001-4,000 บาท และ 

น้อยกว่า 1,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 24.1, 23.9, 13.3 และ 13.1 ตามลำดับ โดยที่คนขับรถยนต์รบ 

จ้างมีอัตราส่วนพร้อมที่จะจ่ายเดือนละ 1,000-2,000 บาทร้อยละ 24.6 และ 2,001-3,000 บาทร้อย 

ละ 24.0 มากกว่าคนขับรถสามล้อรับจ้างร้อยละ 21.2 และ 23.1 ตามลำดับ (ตารางท่ี 4-104)

ตารางท่ี 4-104 ความพร้อมที่จะจ่ายค่าที่อยู่อาดัยใหม่ต่อเดือนของคนขับรถยนต์รับจ้างและ 

ลามล้อรับจ้าง

ความพร้อมที่จะ 

จ่ายค่าที่อยู่อาดัย

คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

-น้อยกว่า 1,000 บาท 49 14.2 3 5.8 52 13.1

-1,000-2,000 บาท 85 24.6 11 21.2 96 24.1

-2,001-3,000 บาท 83 24.0 12 23.1 95 23.9

-3,001-4,000 บาท 41 11.8 12 23.1 53 13.3

-4,001-5,000 บาท 35 10.1 6 11.5 41 10.3

-5,001-6,000 บาท 23 6.6 5 9.6 28 7.0

•มากกว่า 6,000 บาท 30 8.7 3 5.8 33 8.3

รวม 346 100.0 52 100.0 398 100.0

ความพร้อมที่จะจ่ายค่าที่อยู่อาดัยของคนขับรถรับจ้าง เมื่อจำแนกตามระดับรายได้รวม 

พบว่าเมื่อรายได้รวมครอบครัวต่อเดือนยิ่งสูงขึ้นก็จะยิ่งมีความพร้อมที่จะจ่ายค่าที่อยู่อาดัยมากขึ้น 

โดยกลุ่มที่มีรายได้รวมครอบครัวตํ่ากว่า 12,000 บาทต่อเดือน ส่วนใหญ่จะมีความพร้อมที่จะจ่าย 

ค่าที่อยู่อาดัยไม่เกิน 3,000 บาทต่อเดือน ส่วนกลุ่มที่มีรายได้มากกว่า 12,000 บาทต่อเดือน ส่วน 

ใหญ่พร้อมที่จะจ่ายค่าที่อยู่อาดัยมากกว่า 6,000 บาทขึ้นไป (ตารางท่ี 4-105)
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ตารางท่ี 4-105 ความพร้อมที่จะจ่ายค่าที่อยู่อาสัยของคนขับรถรับจ้าง จำแนกตามรายได้รวม 

ครอบครัวต่อเดือน

ความพร้อมที,จะ รายได้รวมครอบครัวต่อเดือน (บาท) รวม
จ่ายค่าที่อยู่อาดัย 3,000- 6,001- 9,001- 12,001- 15,001- มากกว่า

6,000 9,000 12,000 15,000 18,000 18,000
-น้อยกว่า ใ,000 บาท 22 (5.5) 14 (3.5) 14 (3.5) 2 (0.5) - - 52 (13.1)
-1,000-2,000 บาท 14 (3.5) 54 (13.6) 25 (6.3) 3 (0.8) - - 96 (24.1)
-2,001-3,000 บาท 1 (0.3) 40 (10.1) 50 (12.6) 4 (1.0) - - 95 (23.9)
-3,001-4,000 บาท - 14 (3.5) 28 (7.0) 7 (1.8) 4 (1.0) - 53 (13.3)
-4,001-5,000 บาท - 9 (2.3) 27 (6.8) 5 (1.3) - - 41 (10.3)
-5,001-6,000 บาท - - 18 (4.5) 8 (2.0) 1 (0.3) 1 (0.3) 28 (7.0)
-มากกว่า 6,000 บาท - - 8 (2.0) 13 (3.3) 7(1.8) 5 (1.3) 33 (8.3)

รวม 37 (9.3) 131 (32.9) 170 (42.7) 42 (10.6) 12 (3.0) 6 (1.5) 398 (100)

ความคิดเห็นเกี่ยวกับความลามารถที่จะชื้อบ้านในอนาคต ท ั้ งคนขับรถยนต์รบจ้างและ 

คนขับสามล้อรับจ้าง ส่วนใหญ่คิดว่าจะชื้อได้ในสัดส่วนใกล้เคียงกันคือร้อยละ 71 และ 70.2 ตาม 

ลำดับ (ตารางท่ี 4-106)

ตารางที่ 4-106 ความคิดเห็นเกี่ยวกับความสามารถที่จะชื้อบ้านในอนาคตในเขตกรุงเทพฯของ

คนขับรถยนต์รับจ้างและลามล้อรับจ้าง

ความคิดเห็น คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถลามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

■■ช้ือ1ได้ 208 71.0 33 70.2 241 70.9

•ช้ือ'ไม่'ได้ 85 29.0 14 29.8 99 29.1

รวม 293 100.0 47 100.0 340 100.0

หมายเหตุ สำหรบคนขับรถรันจ้างทยังไม่มีบ้านเปินของตนเองในเขตกรุงเทพฯ
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ความคิดเห็นเกี่ยวกับความลามารถที่จะชื้อบ้านในอนาคต เมื่อจำแนกตามระดับรายได ้

รวมครอบครัวต่อเดือน จะเห็นได้ว่าทุกระดับรายได้ส่วนใหญ่คิดว่าจะชื้อบ้านได้ในอนาคต ยกเว้น 

กลุ่มที่มีรายได้รวมครอบครัว 3,000-6,000 บาทต่อเดือน ส่วนใหญ่คิดว่าจะชื้อบ้านไม่ได้ (ตารางท่ี 

4-107)

ตารางที่ 4-107 ความคิดเห็นเกี่ยวกับความสามารถที่จะซื้อบ้านในอนาคตของคนขับรถรับจ้าง

จำแนกตามรายได้รวมครอบครัวต่อเดือน

รายได้รวมครอบครัวต่อเดือน (บาท) รวม
ความคิดเห็น 3,000- 6,001- 9,001- 12,001- 15,001- มากกว่า

6,000 9,000 12,000 15,000 18,000 18,000
■ ซ้ือได้ 4 (1.2) 69 (20.3) 123 (36.2) 37 (10.9) 5 (1.5) 3 (0.9) 241 (70.9)
-ซ้ีอไม่ได้ 32 (9.4) 47 (13.8) 20 (5.9) - - - 99 (29.1)

รวม 36 (10.6) 116 (34.1) 143 (42.1) 37 (10.9) 5 (1.5) 3 (0.9) 340 (100)

โดยคนขับรถ!ปจ้างที่คิดว่าจะซื้อบ้านในเขตกรุงเทพฯ ได้ในอนาคตส่วนใหญ่ตั้งงบ

ประมาณในการซื้อบ้านไว้ประมาณ 200,001-400,000 บาท รองลงมาได้แก่ราคา 400,001-600,000 

บาท และ 600,001-800,000 บาท คิดเป็นร้อยละ 38.6, 29.5 และ 15.8 ตามลำดับ (ตารางท่ี 4-108)

ตารางท่ี 4-108 งบประมาณที่ตั้งใจจะซื้อบ้านในอนาคตในเขตกรุงเทพฯของคนขับรถยนต์

รับจ้างและสามล้อรับจ้าง

งบประมาณ คนขับรถยนต์ร้ปจ้าง คนขับรถสามล้อ!บจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

•น้อยกว่า 200,000 บาท 11 5.3 3 9.1 14 5.8

-200,000-400,000 บาท 80 38.5 13 39.4 93 38.6

-400,001-600,000 บาท 58 27.9 13 39.4 71 29.5

-600,001-800,000 บาท 34 16.3 4 12.1 38 15.8

-800,000-1,000,000 บาท 23 11.1 - - 23 9.5

■มากกว่า 1,000,000 บาท 2 1.0 - - 2 0.8

รวม 208 100.0 33 100.0 241 100.0

หมายเหตุ ลำหร้ปคนขับรถร้ปจ้างที่คิดว่าจะสามารถซอบ้านได้ในอนาคต
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ซึ่งคาดว่าจะใช้เงินจาก 3 แหล่งเพื่อใช้ในการชื้อที่อยู่อาตัยของคนขับรถที่ยังไม่มีบ้านเป็น 

ของตนเอง ส่วนใหญ่คาดว่าจะมาจากเงินละลมถึงร้อยละ 86.7 รองลงมาคาดว่าจะมาจากเงินภู้ 

ร้อยละ 85.9 และสุดท้ายคิดว่าจะมาจากเงินสนับสนุนจากครอบครัวร้อยละ 26.1 (ตารางที, 4-109)

ตารางที่ 4-109 แหล่งเงินที่คาดว่าจะใช้ในการชื้อบ้านของคนขับรถยนต์รับจ้างและ

ลามล้อรับจ้าง

แหล่งเงิน คนขับรถยนต์รับจ้าง คนขับรถลามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

•เงินสะลม 179 86.1 30 90.9 209 86.7

•เงินคู้ 179 86.1 28 84.8 207 85.9

•เงินสนับลนุนจากครอบครัว 53 25.5 10 30.3 63 26.1

หมายเหตุ : ลำหรับคนขับรถรับจ้างที่คิดว่าจะลามารถซอบ้านได้ในอนาคต (ร้อยละ 70.9 ของกลุ่ม

ตัวอย่างทั้งหมด)



4.11 ความตอ้งทา?ความชว่ยเหลอื

ความต้องการความช่วยเหลือ จากการสืกษาวิจัยพบว่า กลุ่มคนขับรถร้บจ้างทั้งสองกลุ่ม 

ต้องการความช่วยเหลือในการกำจัดรถดู้เถื่อนมากที่สุดถึงร้อยละ 56.8 เนื่องจากเป็นคู่แข่งสำคัญ 

ท่ีสุด รองลงมามีคนที่ต้องการความช่วยเหลือในด้านค่าเล่าเรืยนบุตรหรือเงินคู้เพื่อการสืกษาดอก 

เบี้ยตํ่าอีกร้อยละ 52.5 อันคับที่สามต้องการความช่วยเหลือในเรองเชื้อเพลิงราคาถูกร้อยละ 50.5  

อันคับที่ลี่ต้องการความช่วยเหลือในด้านการจัดหาเครื่องอุปโภคบริโภคราคาถูกร้อยละ 36.4  และ 

อันคับที่ห้าต้องการความช่วยเหลือในด้านสวัสดิการที่อยู่อาคัยร้อยละ 35.4  นอกเหนือไปจากนี้ยัง 

มีความต้องการด้านอื่นๆอีก เช่น ลดเงินดาวน์รถหรือร้ฐบาลน่าจะออกทุนให้ชื้อรถแล้วผ่อนใช้ที 

หลังไม่เสียดอกเบี้ย ขยายอายุรถแท็กซี่มิเตอร์เป็น 10ปี และความช่วยเหลือด้านการรักษา

พยาบาล เป็นต้น ในกลุ่มคนที่ต้องการความช่วยเหลือด้านสวัสดิการที่อยู่อาคัย พบว่ากลุ่มคนขับ 

รถลามล้อร้บจ้างต้องการความช่วยเหลือด้านนี้มากกว่าคนขับรถยนคัรบจ้าง โดยกลุ่มคนขับรถ

สามล้อ!บจ้างมีความต้องการสวัสดิการที่อยู่อาคัยถึงร้อยละ 50 ล่วนคนขับรถยนต์รับจ้างมีความ 

ต้องการเพียงร้อยละ33.2  เท่านั้น (ตารางท่ี 4-110)
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ตารางที ่ 4-110 ความตอ้งการความชว่ยเหลอืของคนขบ้รถยนตร์บจา้งและสามลอ้รบัจา้ง
ความต้องการความช่วยเหลือ คนขับรถยนต์รบจ้าง คนขับรถสามล้อรับจ้าง รวม

จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ
1.ช่วยกำจัดรถดู้เถื่อน 201 58.1 25 48.1 226 56.8
2.ช่วยเหลือค่าเล่าเรียนบุตรหรือมี 

เงินคู้เพี่อการศึกษาดอกเบี้ยตํ่า
184 53.2 25 48.1 209 52.5

๘ À . 169 48.8 32 61.5 2013.มเชอเพลงราคาถูกจำหน่าย 50.5
4.จัดหาเคร่ืองอุปโภค-บริโภค 123 35.5 22 42.3 145 36.4

จำหน่ายราคาถูก
5.มีสวัสดิการที่อยู่อาลัย 115 33.2 26 50.0 141 35.4
6.ลดเงินดาวน์รถหรือรัฐบาลน่าจะ 

ออกทุนให้ซ้ือรถแล้วผ่อนใขัทีหลัง 
ไม่เลืยดอกเบี้ย

120 34.7 120 30.2

7.ฃยายอายุรถแท็กซี่มิเตอร์เป็น 1อปี 102 29.5 - - 102 25.6
8.ช่'วยเหลือค่ารักษาพยาบาล 88 25.4 12 23.1 100 25.1
9.อ่ืนๆ 6 1.7 - - 6 1.5

ความต้องการความช่วยเหลือต่างๆ เมื่อจำแนกตามภูมิลำเนา จะเห็นไต้ว่า กลุ่มที่มีภูม ิ

ลำเนาอยู่กเงเทพฯ, ภาคใต้ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ต้องการให้ช่วยกำจัดรถดู้เถื่อน มากที่ 

สุด ในขณะที่กลุ่มที่มีภูมิลำเนาอยู่ภาคกลาง ต้องการให้ช่วยเหลือค่าเล่าเรียนบุตร หรือมีเงินถู้เพื่อ 

การศึกษาดอกเบี้ยตํ่า มากที่สุด ลำหรับกลุ่มที่มีภูมิลำเนาอยู่ภาคเหนือ ต้องการให้มีเชื้อเพลิง 

ราคาถูกจำหน่ายมากที่สุด ลำหรับกลุ่มที่มีภูมิลำเนาอยู่ภาคตะวันออก ต้องการให้มีสวัสดิการที ่

อยู่อาคัยมากที่สุด และจะพบว่าในต้านสวัสดิการด้านที่อยู่อาคัยเป็นลิงจำเป็นมากในความคิด

ของกลุ่มคนขับรถรับจ้างที่มีภูมิลำเนาอยู่ภาคตะวันออก และค่อนข้างสำคัญเป็นอันดับสามใน

ความคิดของคนที่มีภูมิลำเนาอยู่ภาคเหนือ ล่วนคนขับรถรับจ้างในภาคอื่นๆเห็นว่าสวัสดิการที่อยู ่

อาคัยเป็นลิงที่ต้องการอันดับกลางๆ รองจากเรื่องการกำจัดรถดู้เถื่อน เชื้อเพลิงราคาถูก เงินช่วย 

เหลือค่าเล่าเรียนบุตร และเครื่องอุปโภคบรืโภคราคาถูก (ตารางท่ี 4-111)
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ตารางที ่ 4-111 ความตอ้งการความชว่ยเหลอืตา่งๆ จำแนกตามภมูลิำเนา
ความต้องการ ภูมิลำเนา รวม

ความช่วยเหลอ กรุงเทพฯ กลาง เหนือ ใต้ ตะวันออก ตะวันออก 
เฉียงเหนือ

1.ช่วยกำจัดรถดู้เถ่ือน 25 (6.3) 8 (2.0) 16 (4.0) 11 (2.8) 3 (0.8) 163 (41.0) 226 (56.8)
2.ช่วยเหลือค่าเล่าเรียน 21 (5.3) 16 (4.0) 9 (2.3) 6 (1.5) 4 (1.0) 153 (38.4) 209 (52.5)
บุตรหรือมิเงินถู้เฟือการ 
สืกษาดอกเบ้ียต่ํา 
3.มีเซ้ือเพลิงราคาถูก 21 (5.3) 9 (2.3) 17 (4.3) 9 (2.3) 7(1.8) 138 (34.7) 201 (50.5)
จำหน่าย
4.จัดหาเคร่ืองอุปโภค- 12 (3.0) 5 (1.3) 7 (1.8) 7 (1.8) 4(1.0) 110 (27.6) 145 (36.4)
บรืโภค1จำหน่ายราคาถูก 
5.มิสวัสดิการท่ีอยู่อาลัย 10 (2.5) 2 (0.5) 13 (3.3) 4(1.0) 8 (2.0) 104 (26.1) 141 (35.4)
6.ลดเงินดาวน์รถหรือ 5 (1.3) - 6 (1.5) 4(1.0) 3 (0.8) 102 (25.6) 120 (30.2)
รัฐบาลน่าจะออกทุนให้ 
ซ้ือรถ แล้วผ่อนใช้ทหลัง 
ไม่เสืยดอกเบ้ีย 
7.รยายอายุรถแท็กซ่ีมิ 11 (2.8) 2 (0.5) 9 (2.3) 4 (1.0) 3 (0.8) 73 (18.3) 102 (25.6)
เตอf เป็น 10 ปี 
8.ช่วยเหลือค่ารักษา 6 (1.5) 7 (1.8) 4(1.0) 6 (1.5) 3 (0.8) 74 (18.6) 100 (25.1)
พยาบาล 
9.อ่ึนๆ . 2 (0.5) - - - 4(1.0) 6 (1.5)

ความต้องการความช่วยเหลือต่างๆ เมื่อจำแนกตามลักษณะการทำงาน พบว่าคนขับรถ 

รับจ้างที่ทำงานกะกลางวันต้องการสวัสดิการด้านที่อยู่อาลัยมากเป็นอันดับสองรองจากต้องการ 

ให้กำดัดรถดู้เถื่อน ส่วนคนขับรถกะกลางคืนต้องการสวัสดิการด้านที่อยู่อาลัยน้อยกว่าคนขับรถ 

กะกลางวัน หรือเป็นอันดับที่ห้ารองจากต้องการให้กำดัดรถดู้เถื่อน ช่วยเหลือค่าเล่าเรืยนบุตร เช้ือ 

เพลงราคาถูก และเครื่องอุปโภคปริโภคราคาถูก ส่วนคนขับรถลองกะต้องการสวัสดิการด้านที่อยู่ 

อาลัยเป็นอันดับที่ถื่ รองจากต้องการเชื้อเพลิงราคาถูก กำดัดรถดู้เถื่อน และช่วยเหลือค่าเล่าเรืยน 

บุตร (ตารางท่ี 4-112)
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ตารางที ่ 4-112 ความตอ้งการความชว่ยเหลอืตา่งๆ เม ือ่จำแนกตามลกัษณะการทำงาน
ความต้องการความช่วยเหลอ ลักษณะการทำงาน

กะกลางวัน กะกลางคืน สองกะ รวม
1 .ช่วยกำลัดรถดู้เถื่อน 91 (22.9) 112 (28.1) 23 (5.8) 226 (56.8)
2.ช่วยเหลือค่าเล่าเรืยนบุตรหรือมีเงินกํ[เพ่ือ 83 (20.9) 99 (24.9) 27 (6.8) 209 (52.5)

การคืกษาดอกเบี้ยตํ่า
3,มีเซื้อเพลิงราคาถูกจำหน่าย 74 (18.6) 97 (24.4) 30 (7.5) 201 (50.5)
4.ลัดหาเครื่องอุป‘บ่าค-บรโภคจำหน่าย 54 (13.6) 76 (19.1) 15 (3.8) 145 (36.4)

ราคาถูก
5,มีสวัสดิการที่อยู่อาศัย 51 (21.8) 71 (17.8) 19 (4.8) 141 (35.4)
6.ลดเงินดาวน์รกหรือรัฐบาลน่าจะออกทุนให้ 52 (13.1) 59 (14.8) 9 (2.3) 120 (30.2)

ซื้อรถแล้วผ่อนใช้ทีหลังไม่เลียดอกเบ้ีย
7.ขยายอายุรถแท็กซี่มิเตอร์เป็น 10ปี 40 (10.1) 50 (12.6) 12 (3.0) 102 (25.6)
8.ช่วยเหลือค่ารักษาพยาบาล 45 (11.3) 52 (13.1) 3 (0.8) 100 (25.1)

ความต้องการความช่วยเหลือด้านที่พักอาลัย จากการคิกษาวิลัยพบว่า กลุ่มคนขับรถรับ 

จ้างที่ต้องการความช่วยเหลือด้านที่พักอาลัยเป็นอันดับที่ห้า ซึงมีจำนวน 141 คน (คิดเป็นร้อยละ

35.4 ของจำนวนทั้งหมด) ทั้งคนขับรถยนต์รับจ้างและคนขับลามล้อรับจ้าง ส่วน,ใหญ่ต้องการ 

ความช่วยเหลือในการลัดหาที่พักอาลัยราคาถูกให้เช่ามากที่ลุดถีงร้อยละ 65.2 เนื่องจากส่วนใหญ ่

มีความคิดที่จะกลับไปอาลัยอยู่ในบ้านเดิมในฎมิลำเนาดังได้กล่าวมาแล้วจึงคิดว่าควรจะเช่าที่พัก 

อาลัยมากกว่า รองลงมาต้องการให้ลัดหาแหล่งเงินถู้เพื่อที่อยู่อาลัยอัตราดอกเบี้ยตํ่าและมีวงเงินที ่

เพียงพอร้อยละ 58.9 นอกเหนือจากความช่วยเหลือทั้งลองดังกล่าว ทั้งลองกลุ่มยังต้องการความ 

ช่วยเหลือในเปแบบอื่นๆ เช่น ให้การเคหะแห่งชาติทำที่อยู่อาลัยราคาถูกขายคนขับรถรับจ้าง ช่วย 

จ่ายเงินดาวน์บ้านให้แล้วคนขับรถผ่อนล่งรายวันหรือรายเดือน และให้รัฐบาลร่วมกับเอกซนทำที่ 

อยู่อาลัยราคาถูกขายคนขับรถรับจ้าง (ตารางท่ี 4-113)
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ตารางที ่ 4-113 ความตอ้งการความชว่ยเหลอืดา้นทีพ่กัอาศยัของคนขบัรถยนตร์บัจา้งและ
ลามล้อรับจ้าง

ความต้องการความช่วยเหลือ คนอับรถยนต์รับจ้าง คนอับรถสามล้อรับจ้าง รวม

ด้านที'พักอาศัย จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ

พัดหาที'พักอาศัยราคาถูกให้เช่า 71 50.4 21 14.9 92 65.2
-หาแหล่งเงินถู้เพึ่อที'อยู่อาศัย 
อัตราดอกเบี้ยตํ่า นละมีวงเงินที'เพียงพอ

69 48.9 14 9.9 83 58.9

-ให้การเคหะแห่งชาติทำที,อยู่อาศัย 
ราคาถูกชายคนอับรถรับจ้าง

51 36.2 10 7.1 61 43.3

-ช่วยจ่ายเงินดาวน์บ้านให้แล้วคนอับรถ 
ผ่อนล่งรายวันหรือรายเดือน

41 29.1 14 9.9 55 39.0

-ให้รัฐบาลร่วมกับเอกซนทำที'อยู่อาศัย 
ราคาถูกขายคนอับรถรับจ้าง

44 31.2 9 6.4 53 37.6

หมายเหตุ : จากคนขับรถรับจ้างทีต้องการสวัสดิการท่ีอยู่อาศัย

ความต้องการความช่วยเหลือด้านที่พักอาศัย เมื่อจำแนกตามภูมิลำเนา จะเห็นได้ว่า 

กลุ่มที่มีภูมิลำเนาอยู่ภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ต้องการให้จ้ดหาที่พักอาศัยราคา 

ถูกให้เช่ามากที่สุด ส่วนกลุ่มที่มีภูมิลำเนาอยู่กรุงเทพมหานครต้องการให้หาแหล่งเงินถู้เพื่อที่อยู่ 

อาศัยอัตราดอกเบี้ยตํ่าและมีวงเงินที่เพียงพอ รวมถึงช่วยจ่ายเงินดาวน์บ้านให้คนขับรถผ่อนส่ง

รายวันหรือรายเดือนมากที่สุด ในขณะที่กลุ่มที่มีภูมิลำเนาอยู่ภาคตะวันออกต้องการให้ช่วยจ่าย 

เงินดาวน์บ้านให้คนขับรถผ่อนส่งรายวันหรือรายเดือนมากที่สุด ส่วนในภาคกลางต้องการให้ช่วย 

เหลือเท่าๆกันในเรื่องแหล่งเงินถู้เพื่อที่อยู่อาศัยอัตราดอกเบี้ยตํ่าและมีวงเงินที่เพียงพอ ช่วยจ่าย

เงินดาวน์บ้านให้คนขับรถผ่อนส่งรายวันหรือรายเดือน และให้การเคหะแห่งชาติทำที่อยู่อาศัย

ราคาถูกขาย สำหรับกลุ่มที่มีภูมิลำเนาอยู่ภาคใต้ต้องการให้ช่วยเหลือเรื่องการจัดหาที่พักอาศัย

ราคาถูกให้เช่า และแหล่งเงินภู้เพื่อที่อยู่อาศัยอัตราดอกเบี้ยตํ่าและมีวงเงินที่เพียงพอ (ตารางท่ี 4-

114)
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ตารางที ่ 4-114 ความตอ้งการความ’ชว่ยเหลอืดา้น'ที,่พกัอา*3โย จำแนกตามภมูลิำเนา
ความต้องการความ ภูมีลำเนา รวม

ช่วยเหลือต้าน กรุงเทพฯ กลาง เหนือ ใต้ ตะกันออก ตะกันออก
ท่ีพ้กอากัย เฉียงเหนือ

-จัดหาท่ีพักอา(โยราคา 4 (2.8) - 7 (5.0) 4 (2.8) 5 (3.5) 72 (51.1) 92 (65.2)
ถูกให้เช่า
-หาแหล่งเงินกู้เพ่ือท่ีอยู่ 10 (7.1) 2 (1.4) 6 (4.3) 4 (2.8) 4 (2.8) 57 (40.4) 83 (58.9)
อาต้ย อัตราดอกเบ้ียต่ํา
และมีวงเงินท่ีเพียงพอ
-ให้การเคหะแห่งชาติทำ 6 (4.3) 2 (1.4) 5 (3.5) - 3 (2.1) 45 (31.9) 61 (43.3)
ท่ีอยู่อาอัยราคาถูกขาย
คน'ขับรถร้บ'จ้าง
-ช่วยจ่ายเงินดาวน์บ้าน 10 (7.1) 2 (1.4) 5 (3.5) - 6 (4.3) 32 (22.7) 55 (39.0)
ให้แล้วคนขับรถผ่อนล่ง
รายว้นหรือรายเดือน
-ให้รัฐบาลร่วมกับเอกซน 
ทำท่ีอยู่อากัยราคาถูก

8 (5.7) - 2 (1.4) ■ ■ 43 (30.5) 53 (37.6)

ขายคนขับรถ!บจ้าง
หมายเหตุ : จากคนขับรถรับจ้างทต้องการสวัสดิการทีอยู่อาลัย

ความต้องการความช่วยเหลือต้านที่พักอาลัย เมื่อจำแนกตามลักษณะการทำงาน พบว่า 

คนขับรถรับจ้างที่ทำงานกะกลางวันและทำงานสองกะต้องการสวัสดิการต้านการที่พักอาลัยราคา 

ถูกให้เช่ามากที,สุด รองลงมา กะกลาง1วันต้องการสวัสดิการแหล่งเงินถู้เพื่อที่อยู่'อาลัย อัตราดอก 

เบี้ยตํ่าและมีวงเงินที่เพียงพอ ส่วนสองกะต้องการให้รัฐบาลร่วมกับเอกชนทำที่อยู่อาลัยราคาถูก 

ขาย ส่วนกลุ่มที่ทำงานกะกลางคืนต้องการสวัสดิการแหล่งเงินถู้เพื่อที่อยู่อาลัย อัตราดอกเบี้ยตํ่า 

และมีวงเงินที่เพียงพอมากที่สุด รองลงมาต้องการที่พักอาลัยราคาถูกให้เช่า (ตารางท่ี 4-115)
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ตารางที ่ 4-115 ความตอ้งการความชว่ยเหลอืตา้นทีพ่ กัอาลยั เม ือ่จำแนกตามลกัษณ ะการทำงาน
ความต้องการความช่วยเหลือ ลักษณะการทำงาน รวม

ต้านที'พักอาลัย กะกลางวัน กะกลางคืน ลองกะ
-หาแหล่งเงินflเพื่อที'อยู่อาลัย อัตรา 28 (19.9) 49 (34.8) 6 (4.3) 83 (58.9)
ดอกเบยตา และม่วงเงนที'เพยงพอ

-จัดหาที'พักอาลัยราคาถูกให้เช่า 40 (28.4) 39 (27.7) 13 (9.2) 92 (65.2)
-ให้การเคหะแห่งชาติทำที'อยู่อาลัยราคา 19 (13.5) 36 (25.5) 6 (4.3) 61 (43.3)
ถูกชายคนอับรถรับจ้าง

-ให้รัฐบาลร่วมกับเอกชนทำที'อยู่อาลัย 
ราคาถูกรายคนอับรถรับจ้าง

18 (12.8) 26 (18.4) 9 (6.4) 53 (37.6)

-ช่วยจ่ายเงินดาวน์บ้านให้แล้วคนอับรถ 27 (19.1) 22 (15.6) 6 (4.3) 55 (39.0)
ผ่อนล่งรายวันหริอรายเดือน

ความต้องการความช่วยเหลือต้านที่พักอาลัย เมื่อจำแนกตามความเป็นเจ้าของที่พัก

อาลัย จะเห็นไต้ว่า กลุ่มที่มีบ้านเป็นของตนเอง, ของพ่อแม่ญาติพี่น้อง และบ้านพักราชการ 

ต้องการให้หาแหล่งเงินภู้เพี่อที่อยู่อาลัย อัตราดอกเบี้ยตํ่า และมีวงเงินที่เพียงพอ มากที่สุด ใน 

ขณะที่กลุ่มที่เช่าจากเอกซน และลู่บริการ ต้องการให้จัดหาที่พักอาลัยราคาถูกให้เช่า มาทที่สุด 

(ตารางท่ี 4-116)
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ตารางที ่ 4-116 ความตอ้งการความชว่ยเหลอืตา้นทีพ่ กัอาพยั จำแนกตามความเปน็เจา้ของ
ท่ีพักอาพัย

ความต้องการ ความเป็นเจ้าของที่พักอาต้'ย รวม
ความช่วยเหลือ 
ต้านท่ีพักอาต้'ย

บ้านตนเอง พ่อแม่ญาติพื่ 
น้อง

เช่าจาก 
เอกซน

เช่าจาก 
ดู่บริการ

บ้านพัก 
ราชการ

-หาแหล่งเงินQ เพ่ือ 
ที่อยู่อาต้ย อัตรา 
ดอกเบ้ียตำ และ 
มีวงเงินท่ีเพียงพอ

23 (5.8) 12 (3.0) 130 (32.7) 17 (4.3) 8 (2 .0) 190 (47.7)

-จ้ดหาท่ีพักอาต้'ย 
ราคาถูกให้เช่า

2 (0.5) 2 (0.5) 161 (40.5) 18 (4.5) “ 183 (46.0)

-ให้การเคหะแห่ง 
ซาติทำที่อยู่อาต้ย 
ราคาถูกขายคนขับ 
รถรับจ้าง

14 (3.5) 12 (3.0) 119 (29.9) 7 (1.8) 6 (1.5) 158 (39.7)

-ให้รัฐบาลร่วมกับ 
เอกซนทำที่อยู่อาต้ย 
ราคาถูกขายคนขับ 
รทรับจ้าง

14 (3.5) 10 (2.5) 101 (25.4) 5 (1.3) 2 (0.5) 132 (33.2)

-ช่วยจ่ายเงินดาวน ์
บ้านให้แล้วคนขับรถ 
ผ่อนล่งรายวันหรอ 
รายเดือน

6 (1.5) 10 (2.5) 87 (21.9) 9 (2.3) 4(1.0) 116 (29.1)
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