
บทที่  1 

บทนำ

1.1 ความเป็นมาและความสำคัญของปีญหา

การสัญจรไปมาในทางน่าโดยใช้เรือเป็นพาหนะก็เช่นเดียวกับการสัญจรไปมาบนบก 
โดยทางรถยนต์ย่อมเกิดอุบัติเหตุได้อยู่เสมอ ซึ่งอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนบนบกที่สำคัญก็คือ รถยนต์ชนกัน 
ส่วนในทางน่าก็คือ เรือโดนกัน การโดนกันของเรืออาจเกิดข้ึนได้บ่อย  ๆ ไม่ว่าจะเป็นเรือท่ีสัญจรไป 
มาในแม่ฟ้าลำคลอง หรือแม้แต่ในท้องทะเลที่ดูกว้างใหญ่จนดูเหมือนว่าการโดนกันเป็นส่ิงที่เป็นไป 
ได้ยาก แต่เรือที่แล่นด้วยความเร็วเมื่อมีการเปลี่ยนทิศทางหรือมีการหยุดเรือจะไม่สามารถทำได้ใน 
ทันทีทันใดเหมือนกับรถยนต์ รวมทังเสันทางในทางน่ายังไม่มีแนวแบ่งเสันการจราจรเหมือนบน
บก จึงทำให้การโดนกันอาจเกิดขึ้นได้อยู่เสมอ  ๆ ซึ่งการโดนกันของเรือแต่ละครั้งอาจฟ้ามาซึ่งความ 
เสียหายแก่บุคคลและทรัพย์สิน นอกจากนี้ การโดนกันของเรือยังอาจก่อให้เกิดความเสียหายแก่การ 
ทำประมงของรัฐชายปีงอันเนื่องมาจากการร่ัวไหลของฟ้ามันซ่ึงก่อให้เกิดมลภาวะทางทะเล (marine 
pollution) ด้วย แม้รัฐต่าง  ๆ จะได้พยายามสร้างกฎเกณฑ์ต่าง  ๆ ขืนมาเพ่ือป้องกันเรือโดนกันแล้วก็ 
ตาม แต่ความผิดพลาดของมนุษย์อาจเกิดขึ้นได้ตลอดเวลาเมื่อการป้องกันเรือโดนกันไม่ได้ผล
ป็ญหาท่ีตามมาก็คือ เร่ืองสิทธิหน้าที่ ความรับผิดชอบ และการชดใช้ค่าสินไหมทดแทน

ในต่างประเทศเรือโดนกันจัดเป็นอุบัติการณ์ทางทะเลประเภทหนึ ่งในจำนวน 3 ประเภท 

ที ่ มีอยู ่ในทางพาณิชยนาวี  ได้แก่ เรือโดนกัน (COLLISION) การช่วยเหลือกู ้ ภัยทางทะเล 
(SALVAGE) และการเฉลี ่ยความเสียหายทั ่วไป (GENERAL AVERAGE) ซึ ่งแต่ละประเภทจะมี 

หลักเกณฑ์ทางกฎหมายที ่ มีลักษณะเฉพาะเป็นของตนเอง ซึ ่งจัดได้ว่าเป็นกฎเกณฑ์พิเศษในทาง

พาณิชยนาวีที ่ น่ามาใช้กับเหตุการณ์ที ่ เกิดขืนทางทะเล ตัวอย่างเช่น เรื ่องการเฉลี ่ยความเสียหายทั ่วไป 
ถือเป็นระบบกฎเกณฑ์ที ่ เก่าแก่ซึ ่งจะถูกพบในท้องทะเลเท่าบัน และได้ถูกกล่าวอ้างเป็นครังแรกใน
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Lex Rhodia de Jactu ใน ค.ศ. ท่ี 61 ซึ ่งพวกโรมันได้ทำการรวบรวมขึ ้นจากประเพณีปฏิบัติที ่ นักเดิน 
เรือชาว Rhode ใช้กันอยู ่  ตามหลักเกณฑ์นี ้ เจ้าของเรือและเจ้าของสินค้าจะต้องร่วมกันชดใช้ เพื ่อ 

ความเสียหายในสินค้าที ่ เกิดขึนระหว่างการเดินทาง2 ในกรณีเรือโดนกันก็ เช่นกันมีหลักเกณฑ์ที ่ได้ 

ร ับ การพัฒนาขืนมาให้มีลักษณะพิ เศษไม่ว่าจะเป็นเรื ่องความรับผิดหรือการชดใช้ค่าสินไหมทด 

แทน หลักเกณฑ์ที ่กล่าวนีได้รับการพัฒนาขึ ้นมาจนเป็นที ่ยอมรับกันในหมู ่ผู ้ทำกิจการพาณิชยนาวี  

โดยได้รับอิทธิพลมาจากประเทศที ่ มีกองเรือเดินทะเลซึ ่งหากินอยู ่กับท้องทะเลไม่ว่าจะเป็นประเทศ 
อังกฤษ อเมริกา หรือฝรั ่งเศส กฎหมายพาณิชยนาวีของอังกฤษนั ้นกล่าวได้ว่ามีอิทธิพลต่อกฎหมาย 
พาณิชยนาวีของประเทศต่าง  ๆ เป็นจำนวนมาก และมีอิทธิพลต่อการร่างอนุสัญญาระหว่างประเทศ 

ที ่ เกี ่ยวข้องกับกฎหมายพาณิชยนาวีในอดีตที ่ผ่านมา ในขณะที ่กฎหมายฝรั ่งเศสก็มีอิทธิพลและเป็น 

แม่แบบของกฎหมายพาณิชยนาวีของหลายประเทศเช่นกัน3

ในบืจจุบ ันมีอนุสัญญาท่ีเกี่ยวกับเรือโดนกันที่สำคัญอยู่ 2 เร่ือง คือ อนุสัญญากรุง 
บรัสเซล ลงวันท่ี 23 กันยายน 1910 ว่าด้วยการทำให้เป็นอันหน่ึงอันเดียวกัน ซึ่งกฎเกณฑ์บาง 
ประการเกยวกับเรอโดนกัน (International Convention for the Unification of Certain Rules of Law 
with Respect to Collisions Between Vessels, signed at Brussels, September 23, 1910) และกฎ 
เกณฑ์ระหว่างประเทศว่าด้วยการฟ้องกันเรือโดนกัน ค.ศ. 1972 (International Regulations for 
Preventing Collisions at Sea 1972) สำหรับประเทศไทยมิได้เข้าร่วมเป็นภาคีในอนุสัญญาฉบับแรก 
แต่ได้เข้าร่วมเป็นภาคีอนุสัญญาฉบับหลัง

เม่ือมีกรณีเรือโดนกันและเกิดความเสียหายข้ึน ก็อาจก่อให้เกิดความรับผิดแค่เจ้าของเรือ 
ได้ ความรับผิดที่จะกล่าวนี้ก็คือ ความรับผิดในทางแพ่ง (civil liability) ซึ่งหลักเกณฑ์ความรับผิดใน 
ทางแพ่งอาจแบ่งแยกพิจารณาได้เป็น 2 ส่วน คือ เร่ืองความรับผิดและการชดใช้ค่าสินไหมทดแทน 
กล่าวคือ เม่ือเกิดกรณีเรือโดนกันแล้ว ในเบืองต้นจะด้องพิจารณาก่อนว่าฝ่ายใดจะต้องรับผิด มีหลัก

1 Grime Robert, Shipping Law. 2 nd ed. (London, Sweet & Maxwell, 1991), p .l 1.

2 ไผทชิต เอกจริยกร, กฎหมายพาณิชยนาวี (กรุงเทพ : บริษ ัทสำนักพ ิมพ์ว ิญณ ูชน จำกัด, 

2537), ห น ้า 316.

3 เรื่องเดียวกัน, หน้า 21.
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โดยปกติแล้วหลักพืนฐานของความรับผิดในกรณีเรือโดนกันมีความคล้ายคลึงกับหลัก 
ความรับผิดในทางละเมิด ซ่ึงมีรากฐานอยู่บนความผิด (fault) หรือความประมาท (negligence) 
ฉะนัน เมื่อมีกรณีเรือโดนกันขืน หลักความรับผิดของกฎหมายละเมิดก็อาจนำมาปรับใช้ได้ในกรณี 
ท่ีประเทศน้ัน ๆ ไม่มีกฎเกณฑ์เกี่ยวกับเรือโดนกันบัญญัติไว้เป็นการเฉพาะ อย่างไรก็๑ แม้แนวคิด 
พืนฐานจะมีความคล้ายคลึงกัน แต่อุบัติเหตุจากที่เกิดขืนในทางบกมักจะเป็นความผิดของมนุษย์ที ่
อาจใช้ความระมัดระวังได้ ขณะท่ีอุบัติเหตุจากเรือโดนกันมักจะเกี่ยวพันหรือมีท่ีมาจากภยันตราย 
ต่าง ๆ ในท้องทะเลที่อยู่นอกเหนือความคาดหมายของมนุษย์ ดังบัน ประเทศต่าง ๆ ส่วนใหญ่จึงมัก 
จะแยกกฎหมายที่นำมาใช้ในกรณีประมาทในทางบกเช่น กรณีรถยนต์ชนกัน กับประมาท1ในทางนั้า 
เช่น กรณีเรือโดนกัน ออกจากกันโดยการวางกฎเกณฑ์เกี่ยวกับความรับผิดในกรณีเรือโดนกันไว้ 
เป็นการเฉพาะ

ไม่เพียงแต่ในเรื่องความรับผิดในกรณีเรือโดนกันเท่าบันที่มีกฎเกณฑ์เฉพาะ แม้แต่ใน 
เรื่องการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนในกรณีเรือโดนกันตามกฎหมายต่างประเทศก็ได้วางแนวทางการ 
ชดใช้ไว้เป็นกรณีเฉพา ะด้วย โดยในต่างประเทศ เช่น ประเทศอังกฤษ และอเมริกา ซ่ึงเป็นประเทศท่ี 
ใช้ระบบกฎหมาย Common Law ศาลได้ตัดสินวางบรรทัดฐานเกี่ยวกับการชดใช้ค่าสินไหมทดแทน 
ในกรณีเรือโดนกันไว้เป็นพิเศษแตกต่างไปจากค่าสินไหมทดแทนกรณีละเมิดทั่ว ๆ ไป ซ่ึงทำให้ค่า 
สินไหมทดแทนในกฎหมายต่างประเทศนันมีความชัดเจนแน่นอน ในบางประเทศที่มีกฎหมาย
เฉพาะเกี่ยวกับการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนในกรณีเรือโดนกันมีผลทำให้การฟ้องร้องคดีลดลงไป 
มาก เนื่องจากเมื่อเกิดกรณีเรือโดนกันคู่กรณีจะรู้สถานะทางกฎหมายของตนเองในการชดใช้ค่าสิน 
ไหมทดแทน จึงมักใช้วิธีเจรจากันโดยไม่ต้องฟ้องร้องกัน

ในป็จจุบันมีอนุสัญญากรุงบรัสเซลเกี่ยวกับเรือโดนกัน ซึ่งกล่าวถึงหลักเกณฑ์ความรับ 
ผิดในกรณีเรือโดนกัน แต่อนุสัญญาดังกล่าวไม,รวมถึงเรื่องการชดใช้ค่าสินไหมทดแทน ท่ีจริงแล้ว 
ในร่างเดิมของอนุสัญญากรุงบรัสเซลเกี่ยวกับเรือโดนกันได้รวมเอากฎเกณฑ์เกี่ยวกับการชดใช้ค่า 
สินไหมทดแทนเข้าไว้ด้วย แต่ต่อมาได้มีการตัดเอาส่วนนี้ออกไปจากอนุสัญญาและได้มีการร่างกฎ

เกณฑ์อย่างไร ซ ึ่งถ ือเป ็นเร ื่องหลักเกณฑ ์ความรับผ ิด เม ื่อร ู้ว ่าฝ ่ายใดผิดฝ ่ายใดถ ูกแล ้วจ ึงมาพ ิจารณา

ว่าค ่าส ินไหมทดแทนจะชดใช้ก ันอย่างไร ซ ึ่งว ิทยาน ิพนธ์น ี้จะม ุ่งศ ึกษาเฉพาะเร ื่องค ่าส ินไหมทด

แทน
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เกณฑ์เกี่ยวกับการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนในกรณีเรือโดนกันขึ้นมาแทนมีชื่อว่า "Lisbon Rules 
1987" ซึ่งจัดทำโดยคณะกรรมการในทางพาณิชยนาวีระหว่างประเทศ คือ The Comité Maritime 
International (CMI) โดยกฎเกณฑ์ดังกล่าวเป็นกฎเกณฑ์ที่จัดทำขึ้นเพื่อมุ่งให้การชดใช้ค่าสินไหม 
ทดแทนอันเกิดจากเรือโดนกันมีหลักเกณฑ์ในรูปแบบเดียวกัน อย่างไรก็ตาม กฎเกณฑ์ดังกล่าวมิใช่ 
อนุสัญญาระหว่างประเทศ แต่เป็นกฎเกณฑ์ที่คู่กรณีที่เกี่ยวกับเรือโดนกันสามารถตกลงนำมาใช้ได ้
ซ่ึงมีผลเหมือนกับ York-Antwerp 1974*  ซึ่งหากคู่กรณีไม่ตกลงให้นำมาใช้กฎเกณฑ์ดังกล่าวก็จะไม่ 
มผีลบังคับใช้ระหว่างคู่กรณีแต่อย่างใด

กรณีประเทศไทยในอดีตที่ผ่านมาการติดต่อระหว่างกันจะใช้เส้นทางคมนาคมทางนํ้า 
เป็นหลักโดยมียานพาหนะที่สำคัญคือเรือ เม่ือการเดินเรือเป็นท่ีนิยมกันมากและเรือท่ีสัญจรไปมาก็ม ี
จำนวนมากจึงอาจเกิดความไม่เj3นระเบียบเรียบร้อยและอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุเรือโดนคันอันทำ 
ความเสียหายแก่ทรัพย์สินและชีวิตร่างกายของประชาชนได้ ดังน้ัน จึงได้การมีประกาศใช้พระราช 
บัญญัติว่าด้วยการเดินเรือในน่านนำสยาม ท่ีตราขึ้นเม่ือวันจันทร์ ท่ี 24 มิถุนายน รัตนโกสินทร์ศก 
124 ซึ่งต่อมาถูกยกเลิกโดยพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านนํ้าไทย พ.ศ. 2456 โดยเนื้อหาสาระ 
สำคัญของ พรบ.การเดินเรือในน่านนำไทยฯ เป็นเรื่องเกี่ยวคับความปลอดภัยในการเดินเรือ และการ 
กำหนดหลักเกณฑ์ในเรื่องความรับผิดในทางแพ่งเกี่ยวกับเรือโดนกันด้วย แต่ไม,มีบทบัญญัติในเร่ือง 
การชดใช้ค่าสินไหมทดแทนให้แก่กัน ฉะบัน หลักกฎหมายที่นำมาปรับใช้ในเรื่องค่าสินไหมทด 
แทนในกรณีเรือโดนกันในขณะบันจึงได้แก่ หลักกฎหมายในทางประทุษร้ายส่วนแพ่งซึ่งเป็นหลัก 
กฎหมายก่อนจะมีการประกาศใช้ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ หลักดังกล่าวถูกนำมาใช้กับ 
การชดใช้ค่าสินไหมทดแทนในทุกเรื่องโดยให้เป็นดุลพินิจศาลในการกำหนดค่าสินไหมทดแทน 
ตามท่ีเห็นสมควร แต่หลังจากได้มีการประกาศใช้ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ในปี พ.ศ. 2466 

แล้ว เมื่อเกิดกรณีเรือโดนกัน การชดใช้ค่าสินไหมทดแทนก็ต้องนำบทบัญญัติว่าด้วยละเมิดมาบังคับ

* York-Antwerp 1974 ไม,ใช่อนุสัญญาระหว่างประเทศ แต่เป็นกฎเกณฑ์ในเรื่องการ 
เฉล่ียความเสียหายทั่วไปที่คู่สัญญาตกลงนำมาใช้ได้
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ใช้ เน่ืองจาก พรบ.ให้ใช้ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ได้บัญญัติว่ากฎหมายใดที่ขัดหรือแย้งกับ 
พรบ.นี้ให้ใช้ พรบ.นี้บังคับ เม่ือปรากฎว่าหลักกฎหมายประทุษร้ายส่วนแพ่งเป็นหลักกฎหมายใน 
เร่ืองเดียวกับกฎหมายว่าด้วยละเมิด หลักกฎหมายประทุษร้ายส่วนแพ่งก็ต้องถูกยกเลิกไปและให้ใช้ 
กฎหมายว่าด้วยละเมิดแทน

ในปีจจุบัน ปพพ. ลักษณะละเมิดก็ยังคงเป็นกฎหมายทั่วไปที่นำมาใช้กับการกำหนดค่า 
สินไหมทดแทนในทางแพ่งได้ในทุกเรื่อง ดังน้ัน แม้ว่ากฎหมายในทางพาณิชยนาวีของไทยจะยังไม่ 
มีบทบัญญัติในเรื่องการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนในกรณีเรือโดนกันเป็นการเฉพาะก็ตาม ประมวล 
กฎหมายแพ่งและพาณิชย์ลักษณะละเมิดซึ่งเป็นบทบัญญัตทิี่ใช้กับการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนใน 
กรณีละเมิดท่ัว  ๆ ไปซึ่งให้ดุลพินิจในการกำหนดค่าสินไหมทดแทนแก่ศาลอย่างกว้างขวางก็อาจนำ 
มาใช้บังคับในกรณีดังกล่าวได้เพียงแต่ลักษณะของค่าสินไหมทดแทนในกรณีนี้อาจขาดความชัด 
เจนแน่นอน ต่างจากค่าสินไหมทดแทนในทางพาณิชยนาวีที่มีลักษณะเฉพาะที่มีความชัดเจนกว่า
เช่น มีการกำหนดค่าเสียหายที่เกิดแก่เรือ ค่าขาดประโยชน์และค่าใช้จ่ายอื่น  ๆ นอกเหนือไปจากการ 
กำหนดค่าสินไหมทดแทนตามกฎหมายละเมิดทั่วไป ฉะน้ัน จึงมีความจำเป็นที่จะต้องศึกษา
วิเคราะห์เกี่ยวกับหลักเกณฑ์เหล่านั้นว่ามีความแตกต่างกันอย่างไร มีข้อดีข้อด้อยอย่างไร เพ่ือเป็น 
แนวทางในการพัฒนากฎหมายของประเทศไทยและการมีกฎหมายเฉพาะเกี่ยวกับการชดใช้ค่าสิน 
ไหมทดแทนในกรณีเรือโดนกันต่อไป

1.2 วัตถุประสงค์ของการศึกษาวิจัย
เพื่อทำการศึกษาถึงกฎเกณฑ์ในทางพาณิชยนาวีเกี่ยวกับการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนใน 

กรณีเรือโดนกันว่ามีกฎเกณฑ์ในการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนกันอย่างไรเมื่อเกิดกรณีเรือโดนกัน 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งแนวทางกฎหมายของประเทศอังกฤษ อเมริกา และ Lisbon Rules 1987 และศึกษา 
แนวทางของประเทศไทยว่ามีหลักเกณฑ์ในเรื่องนีโดยเฉพาะหรือไม่ และหากนำแนวทางของต่าง 
ประเทศมาจะมีความเหมาะสมที่จะนำมาใช้กับกรณีเรือโดนกันแค่ไหนเพียงใด
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1.3 ขอบเขตของการศึกษาวิจัย
ทำการศึกษาวิเคราะห์และเปรียบเทียบถึงวิธีการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนในกรณีเรือ 

โดนกันตามแนวทางในการกำหนดค่าสินไหมทดแทนของศาลอังกฤษ อเมริกา และเปรียบเทียบกับ 
กฎเกณฑ์ของ Lisbon Rules 1987 ซึ่งเป็นข้อตกลงมาตรฐานของการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนใน 
กรณีเรือโดนกันในทางพาณิชยนาวีระหว่างประเทศ รวมถึงการพิจารณากฎหมายไทยที่เกี่ยวกับการ 
ชดใช้ค่าสินไหมทดแทนซึ่งได้แก่ ป.พ.พ.ลักษณะละเมิดและร่าง พรบ.ความรับผิดทางแพ่งจากเรือ 
โดนกัน พ.ศ......ด้วย

1.4 สมมติฐานของการวิจัย
ด้วยกฎหมายในทางพาณิชยนาวีของไทยยังไม่มีบทบัญญัติเฉพาะครอบคลุมถึงการชด 

ใช้ค่าสินไหมทดแทนในกรณีเรือโดนกัน กฎหมายของไทยที่นำมาปรับใช้ในกรณีนี้คือ ป.พ.พ. 
ลักษณะละเมิดซึ่งเป็นบทบัญญัติเกี่ยวกับการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนในกรณีละเมิดทั่ว ๆ  ไป ที่ให้ 
ดุลพินิจศาลในการกำหนดค่าสินไหมทดแทนได้อย่างกว้างขวาง แต่การชดใช้ค่าสินไหมทดแทนใน 
กรณีเรือโดนกันในทางพาณิชยนาวีจะมีหลักเกณฑ์ที่มีลักษณะเฉพาะที่มีความชัดเจน จึงสมควรมี 
บทบัญญัติเกี่ยวกับการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนเป็นการเฉพาะเพื่อให้การชดใช้ค่าสินไหมทดแทน 
ในกรณีเรือโดนกันเป็นไปโดยเหมาะสมและชัดเจนแน่นอนยิ่งขึน ซึ่งจะช่วยลดปีญหาข้อขัดแย้งจาก 
การฟ้องร้องเรียกค่าสินไหมทดแทนอันเกิดจากเรือโดนกันได้

1.5 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ
(1) ทำให้ทราบถึงกฎเกณฑ์ในทางพาณิชยนาวีเกี่ยวกับการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนใน 

กรณีเรือโดนกัน
(2) ทำให้ทราบถึงความแตกต่างระหว่างกฎเกณฑ์เกี่ยวกับการชดใช้ค่าสันไหมทดแทน 

ในกรณีเรือโดนกันของต่างประเทศและแนวคิดระหว่างประเทศกับกฎหมายของไทยที่จะนำมาใช้ 
บังคับในกรณีเรือโดนกัน

(3) เป็นแนวทางในการที่จะบ ัญ ญ ัต ิกฎหมายฃึนมาใช้เป็นการเฉพาะซ่ึงจะทำให้คู่กรณี 
ที่จะด้องชดใช้ค่าสินไหมทดแทนได้ทราบถึงสถานะของตนเองในการชดใช้ค่าสินไหมทดแทน
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