
บ ท ท ี่ 4

แ น ว ท า ง ก า ร น ำ เอ า ก ฎ ห ม า ย ต ่า ง ป ร ะ เท ศ แ ล ะ  L isbon  R u les  

เก ี่ย ว ก ับ ก า ร ช ด ใช ้ค ่า ส ิน ไ ห ม ท ด แ ท น ใน ก ร ณ ีเร ือ โ ด น ก ัน ม า ใช ้ใน ก ฎ ห ม า ย ไ ท ย

ใน บ ท ท ี่ผ ่า น  ๆ  ม า ไ ด ้ก ล ่า ว ถ ึง ก า ร ช ด ใช ้ค ่า ส ิน ไ ห ม ท ด แ ท น ใน ก ร ณ ีเร ือ โ ด น ก ัน ท ั้ง ข อ ง  

ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ  แ ล ะ ก ฎ ห ม า ย อ เม ร ิก า  ร ว ม ถ ึง  L isb o n  R ules ซ ึ่ง จ ะ ท ำ ให ้เห ็น แ น ว ท า ง เก ี่ย ว ก ับ ค ่า ส ิน  

ไ ห ม ท ด แ ท น ใ น ก ร ณ ีเร ือ โ ด น ก ัน ใ น ต ่า ง ป ร ะ เท ศ  ใน บ ท น ี้ก ็จ ะ ไ ด ้ว ิเค ร า ะ ห ์ว ่า ก า ร น ำ ก ฎ ห ม า ย ต ่า ง

ป ร ะ เท ศ แ ล ะ ก ฎ เก ณ ฑ ์ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เท ศ ด ัง ก ล ่า ว ม า ใ ช ้ใ น ก ฎ ห ม า ย ไ ท ย จ ะ ม ีค ว า ม เป ็น ไ ป ไ ด ้เพ ีย ง ใ ด  

โด ย เฉ พ า ะ อ ย ่า ง ย ิ่ง ก า ร น ำ เอ า ห ล ัก เก ณ ฑ ์ข อ ง  L isb on  R u les ม า ใ ช ้ เน ื่อ ง จ า ก  L isb o n  R u les  ไ ด ้ร ว บ  

ร ว ม เอ า ก ฎ เก ณ ฑ ์เก ี่ย ว ก ับ ค ่า ส ิน ไ ห ม ท ด แ ท น ใน ก ร ณ ีเร ือ โ ด น ก ัน ข อ ง ก ฎ ห ม า ย ห ล า ย ป ร ะ เท ศ ไ ว ้อ ย ่า ง  

เป ็น ห ม ว ด ห ม ู่ แ ล ะ ม ีค ว า ม ช ัด เจ น

ใน ป ีจ จ ุบ ัน ไ ด ้ม ีร ่า ง พ ร ะ ร า ช บัญญัตคิ ว า ม ร ับ ผ ิด ท า ง แ พ ่ง จ า ก เร ือ โด น ก ัน  พ .ศ .......... ซ ึ่ง ใน

ส ่ว น ข อ ง บ ท บัญญัติเก ี่ย ว ก ับ เร ือ โด น ก ัน ใน เร ื่อ ง ค ่า ส ิน ไ ห ม ท ด แ ท น ก ็ไ ด ้ม ีก า ร น ำ  L isb o n  R u les  ม า ใ ช ้ 

เป ็น แ น ว ท า ง ใน ก า ร ย ก ร ่า ง ด ้ว ย  แ ต ่จ ะ ม ีค ว า ม เป ็น ไ ป ไ ด ้ม า ก น ้อ ย เพ ีย ง ใด จ ะ ไ ด ้พ ิจ า ร ณ า ก ัน ต ่อ ไ ป

4.1 ห ล ัก ก า ร ช ด ใช ้ค ่า ส ิน ไ ห ม ท ด แ ท น

การใช้ชดค่าสินไหมทดแทนในกรณีเรือโดนกันก็ม ีหลักการเช่นเดียวกับการชดใช้ค ่า 

สินไหมทดแทนในกรณีละเมิดอื่น ๆ กล่าวคือ มีจุดมุ่งหมายที่จะชดใช้เยียวยาความเสียหายให้แก่ผู้ 

เสียห่ายเพื่อให้ผู้เสียหายกลับคืนสู่ฐานะเดิมก่อนมีการละเมิดหรือเสมือนกับไม่มีการละเมิดเกิดขึ้น 

เลย ได้มีการศึกษามาแล้วว่าหลักการนี้เป็นที่ยอมรับในระบบกฎหมายทุกระบบไม่ว่าจะเป็นประเทศ 

ที่ใช้ระบบ C iv il L aw  หรือ C o m m on  L aw  และหลักการกลับคืนสู่ฐานะเดิมหรือที่รู้จักกันในภาษา. 

ละดินว่า “R estitu tio  in Integrum ” ได้ถูกบัญญัติลงใน L isbon R ules' ด้วย เพื่อเป็นการเน้นยำถึงหลัก 

เกณฑ์ที่ว่าผู้เสียหายมีสิทธิที่จะได้รับชดใช้ความเสียหายเพียงเพื่อให้กลับคืนสู่สถานะเดิมเสมือน

1 See Rule D.
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ห น ึ่ง ไ ม ่ม ีก า ร โด น ก ัน เก ิด ข ึ้น เล ย  บ ท บ ัญ ญ ัต ิใน ล ัก ษ ณ ะ น ี้แ ส ด ง ให ้เห ็น ว ่า  ไ ม ่ต ้อ ง ก า ร น ำ ห ล ัก ก า ร ข อ ง  

ก า ร ก ำ ห น ด ค ่า เส ีย ห า ย ใน เช ิง ล ง โ ท ษ  (p un itive d am ages)*  ม า ใช ้ก ับ ก า ร ก ำ ห น ด ค ่า เส ีย ห า ย ใ น ก ร ณ  ี

เร ือ โด น ก ัน  เน ื่อ ง จ า ก ค ่า เส ีย ห า ย ใน ล ัก ษ ณ ะ ท ี่เป ็น เช ิง ล ง โ ท ษ น ี้ม ีท ี่ม า จ า ก ค ่า เส ีย ห า ย ใน ท า ง ล ะ เม ิด ข อ ง  

ป ร ะ เท ศ ก ล ุ่ม ท ีใช ้ก ฎ ห ม า ย ร ะ บ บ  C om m on  L aw  ซ ึ่ง ก า ร ก ำ ห น ด ค่าเส ีย ห า ย ย ัง ม ีแ น ว ค ิด ใน ท า ง อ า ญ า  

เจ อ ป น อ ย ู่ ด ้ว ย เห ต ุท ีก ฎ ห ม า ย ล ัก ษ ณ ะ ล ะ เม ิด ข อ ง  C om m on  L a w  พ ัฒ น า ม า จ า ก ห ล ัก เก ณ ฑ ์ค ว า ม ร ับ  

ผ ิด ท า ง อ า ญ า เป ็น ส ำ ค ัญ  ด ัง บ ัน  น อ ก จ า ก จ ะ ก ำ ห น ด ให ้ผ ู้ท ำ ล ะ เม ิด ช ด ใ ช ้ค ่า เส ีย ห า ย ให ้แ ก ่ผ ู้เส ีย ห า ย

ต า ม ค ว า ม เส ีย ห า ย ท ี่เก ิด ข ืน แ ล ้ว  บ า ง ค ร ัง ศ า ล  C om m on  L aw  ย ัง อ า จ จ ะ ก ำ ห น ด ค ่า เส ีย ห า ย ใน ส ่ว น ท ี่ 

เป ็น ก า ร ล ง โ ท ษ ผ ู้ท ำ ล ะ เม ิด ให ้แ ค ่ผ ู้เส ีย ห า ย ด ้ว ย  แ ต ่ใ น ท า ง ป ร ะ เท ศ ก ล ุ่ม ซ ีว ิล ล อ ว ์ ก า ร ก ำ ห น ด ค ่า เส ีย  

ห า ย ใน ท า ง ล ะ เม ิด ม ีท ี่ม า จ า ก ป ร ะ ม ว ล ก ฎ ห ม า ย แ พ ่ง ข อ ง โ ร ม ัน ใน เร ื่อ ง ท ฤ ษ ฎ ีว ่า ด ้ว ย ห น ี้ โ ด ย ถ ือ ว ่า ห น ี ้

ล ะ เม ิด เป ็น ห น ีอ ย ่า ง ห น ึ่ง  จ ึง ม ุ่ง ห ม า ย ให ้ผ ู้ท ำ ล ะ เม ิด ช ด ใช ้ค ว า ม เส ีย ห า ย ท ี่เก ิด ข ึ้น ใน ท ำ น อ ง เด ีย ว ก ับ

ห น ีต า ม ส ัญ ญ า  โด ย ย ึด ค ว า ม เส ีย ห า ย ท ี่แ ท ้จ ร ิง ซ ึ่ง ผ ู้เส ีย ห า ย ไ ด ้ร ับ เป ็น เก ณ ฑ ์ โด ย ม ีเห ต ุผ ล ว ่า ผ ู้เส ีย ห า ย  

ไ ม ่ค ว ร ไ ด ้ร ับ ก า ร ช ด ใช ้เก ิน ก ว ่า ห น ีท ี่ผ ู้ท ำ ล ะ เม ิด ม ีต ่อ ต น * 2

สำหรับประเทศไทย กฎหมายลักษณะละเมิดของไทยในยุคแรก เช่น กฎหมายตราสาม 

ดวงนัน มิได้แยกความผิดทางอาญาออกจากความผิดทางแพ่งโดยเด็ดขาด ในสมัยที่ใช้กฎหมายตรา 

สามดวงนั้น ความรับผิดทางละเมิดถือว่าเป็นความผิดที่ต้องชดใช้ค่าปรับ โดยจะแบ่งให้แก่ผู้เสียหาย 

ส่วนหนึ่งที่เรียกว่าสินไหม และให้แก่หลวงส่วนหนึ่งเรียกว่าพินัย ดังนัน ถ้าพิเคราะห์คำว่าสินไหม 

แล้ว จะเห็นว่าสินไหมนีมีลักษณะเป็นทังค่าสินไหมทดแทนทางแพ่ง และค่าปรับทางอาญา กล่าว 

คือ นอกจากสินไหมจะเป็นเงินที่ใช้เป็นค่าทดแทนความเสียหายที่เกิดขึ้นแล้ว ยังมีจุดประสงค์ให้ 

เป็นกำรลงโทษผู้ทำละเมิดอีกด้วย ต่อมากฎหมายไทยได้เข้าสู่แนวความคิดของเรื่องละเมิดใน

ปีจจุบันโดยแยกออกจากกฎหมายอาญาอย่างเด็ดขาด และแนวคิดในเรื่องสินไหมจากเดิมก็เปลี่ยน

* ค ่า เส ีย ห า ย ใน เช ิง ล ง โ ท ษ  ห ม าย ค ว าม ถ ึง  ค ่า เส ีย ห า ย เพ ิ่ม เต ิม ข ึ้น น อ ก เห น ือ จ า ก ค ่า ส ิน  

ไ ห ม ท ด แ ท น ค ว า ม เส ีย ห า ย ต า ม ธ ร ร ม ด า  แ ล ะ ม ีว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์ใน ก า ร ล ง โท ษ จ ำ เล ย โด ย ไ ม ,ไ ด ้เป ็น ก า ร  

ว ัด ค ว า ม ส ูญ เส ีย ห ร ือ เส ีย ห า ย ข อ ง โจ ท ก ์

2ก ฤ ษ ฎ า  พ ิษ ณ ุโ ก ศ ล , “ค ่า เส ีย ห า ย ใน เช ิง ล ง โ ท ษ ” , (ว ิท ย า น ิพ น ธ ์ป ร ิญ ญ า น ิต ิศ า ส ต ร ์ 

ม ห า บ ัณ ฑ ิต  บ ัณ ฑ ิต ว ิท ย า ล ัย  จ ุฬ า ล ง ก ร ณ ์ม ห า ว ิท ย า ล ัย ,2 5 3 1 ), ห น ้า  12.
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ไปเป็นความเข้าใจในป็จจุบันที่ว่าผู้เสียหายไม,มีสิทธิที่จะเรียกค่าสินไหมทดแทนจากผู้ทํๅละเมิดเดิม 

กว่ามูลค่าของความเสียหายที่แท้จริง และได้มีการบัญญัติกฎหมายลักษณะละเมิดไว้โดยเฉพาะใน 

ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ โดยถือเอาแบบอย่างจากประเทศที่ใช้ระบบประมวลกฎหมาย

(C iv il Law) หลายประเทศด้วยกัน3 ฉะบัน แนวคิดในการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนของไทยจึงเป็น 

ไปในแนวทางเดียวกับแนวคิดของประเทศกลุ่ม C iv il Law แ ต ่อย่างไรก็ตาม ในทางปฏิบัติ ในยุค 

ต้น ๆ ศาลไทยยังเคยนำแนวคิดในเรื่องการกำหนดค่าเสียหายในเรื่องลงโทษมาใช้ด้วย เช่น คำ 

พิพากษาฎีกาที่ 64/2501 และคำพิพากษาฎีกาที่ 366/2474 ซึ่งไม่น่าจะถูกต้องตามแนวคิดของระบบ 

กฎหมายของไทยที่ใช้อยู่ใน!เจจุบัน

อ ย ่า ง ไ ร ก ็ต า ม  ม ีข ้อ พ ิจ า ร ณ า ว ่า แ ม ้ต า ม ร ะ บ บ  C om m on  L aw  จ ะ ม ีแ น ว ค ิด ใน เร ื่อ ง ค ่า เส ีย  

ห า ย ท ี่เป ็น เช ิง ล ง โท ษ  แ ต ่ศ า ล อ ัง ก ฤ ษ แ ล ะ อ เม ร ิก า ก ็ย ก เว ้น ไ ม ่น ำ ห ล ัก ก า ร ก ำ ห น ด ค ่า เส ีย ห า ย ใน เช ิง ล ง  

โ ท ษ ม า ใ ช ้ใ น ก ร ณ ีเร ือ โ ด น ก ัน  แ ต ่ศ า ล จ ะ ก ำ ห น ด ค ่า ส ิน ไ ห ม ท ด แ ท น เฉ พ า ะ เพ ื่อ ให ้ค ู่ก ร ณ ีก ล ับ ค ืน ส ู่

ฐ าน ะ เด ิม เท ่า ใร ั้น

น อ ก จ า ก น ี้แ ล ้ว ย ัง ม ีข ้อ พ ิจ า ร ณ า ต ่อ ไ ป อ ีก ว ่า ก า ร ก ำ ห น ด ค ่า ส ิน ไ ห ม ท ด แ ท น น ั้น ค ว ร เป ็น  

ไ ป เพ ื่อ ช ด ใช ้เย ีย ว ย า ค ว า ม เส ีย ห า ย  ซ ึ่ง ค ว า ม เส ีย ห า ย น ั้น ต ้อ ง เป ็น ค ว า ม เส ีย ห า ย ท ี่เก ิด จ า ก ก า ร ก ร ะ ท ำ

ข อ ง ผ ู้ท ำ ล ะ เม ิด ด ้ว ย  แ ต ่เน ื่อ ง จ า ก ใน ก า ร ท ำ ล ะ เม ิด ค ร ั้ง ห น ึ่ง  ๆ อ า จ จ ะ ม ีผ ล เส ีย ห า ย เก ิด ข ึ้น ห ล า ย  

ป ร ะ ก า ร  จ ึง อ า จ ม ีป ีญ ห า เก ิด ข ึ้น ไ ด ้ว ่า  ผ ล เส ีย ห า ย ใด ท ้า ง ท ี่ผ ู้ก ร ะ ท ำ จ ะ ต ้อ ง ร ับ ผ ิด  ซ ึ่ง ห ล ัก ใน เร ื่อ ง น ี้เป ็น  

ท ี่ร ู้จ ัก ก ัน ว ่า เป ็น ห ล ัก ใน เร ื่อ ง ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ก า ร ก ร ะ ท ำ แ ล ะ ผ ล  (cau sation ) ต า ม ท ี่ไ ด ้ก ล ่า ว ม า  

แ ล ้ว ใน บ ท ท ี่ 2  ว ่า ท ฤ ษ ฎ ีท ี่น ำ ม า ใช ้ใน ก า ร พ ิจ า ร ณ า ข อ บ เข ต ข อ ง ค ว า ม เส ีย ห า ย ม ีอ ย ู่ 2  ท ฤ ษ ฎ ี ค ือ

1) ท ฤ ษ ฎ ีผ ล โด ย ต ร ง  ถ ือ ห ล ัก ว ่า ถ ้า ไ ม ่ม ีก าร ก ร ะ ท ำ  ผ ล จ ะ ไม ,เก ิด  ฉ ะ น ั้น ผ ล ท ี่เก ิด ข ึ้น  

ย ่อ ม เก ิด จ าก ก าร ก ร ะ ท ำ ใน ร ะ บ บ  C iv il L aw  ก า ร จ ะ ต ัด ส ิน ว ่า ผ ล ข อ ง ก า ร ก ร ะ ท ำ ใด เป ็น ผ ล โด ย ต ร ง ท ี่ 

จ ำ เล ย จ ะ ต ้อ ง ร ับ ผ ิด จ ะ ข ึ้น อ ย ู่ก ับ ด ุล พ ิน ิจ ข อ ง ศ า ล ห ร ือ ผ ู้พ ิพ า ก ษ า แ ต ่ล ะ ค น เป ็น ห ล ัก

3 เร ื่อ ง เด ีย ว ก ัน , ห น ้า  7.
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2 ) ท ฤ ษ ฎ ีผ ล ธ ร ร ม ด า  ถ ือ ห ล ัก ว ่า ผ ู้ก ร ะ ท ำ ผ ิด ต ้อ ง ร ับ ผ ิด ใน ผ ล เส ีย ห า ย ท ี่โด ย ป ก ต ิเก ิด จ ๅ ก  

ก า ร ก ร ะ ท ำ ล ะ เม ิด  ส ่ว น ค ว า ม เส ีย ห า ย น อ ก เห น ือ จ า ก ค ว า ม เส ีย ห า ย โด ย ป ก ต ิน ัน  ผ ู้ก ร ะ ท ำ จ ะ ต ้อ ง ร ับ ผ ิด  

ก ็ต ่อ เม ื่อ เป ็น ค ว า ม เส ีย ห า ย ท ี่วิญณูช น ส า ม า ร ถ ค า ด ห ม า ย ไ ด ้ด ้ว ย  ห ร ือ ท ี่ใน ร ะ บ บ  C o m m o n  L aw  เร ียก  

ว ่า “ ห ล ัก ก า ร ค า ด เห ็น ผ ล ” (fo reseeab le)

จากกรณ ีด ังกล ่าวข ้างต ้น จะเห ็น ไต ้ว ่าท ฤษ ฎ ีท ี่น ำม าใช ้ใน การกำห น ดค วาม ร ับ ผ ิดของ  

ระบบกฎหมาย Civil Law และ Common Law นันต่างกัน โดยหล ักการคาดเห ็นผลของระบบ  

Common Law น ีได ้ถ ูกนำมาใช ้ในการกำหนดความรับผ ิดในคด ีเร ือโดนก ันด ้วย จ ึงอาจจะทำให ้ม ุม  

ม อ งใน ก ารก ำห น ด ค ว าม ร ับ ผ ิด ใน ก รณ ีเร ือ โด น ก ัน ข อ งท ั้งส อ งระบ บ ม ีค ว าม แ ต ก ต ่างก ัน อ อ ก ไป  

สำหรับ Lisbon Rules นันได ้นำหลักทฤษฎีผลโดยตรงของกลุ่มประเทศ Civil Law มาใช ้4 เพื่อขจัด 

ข ้อย ุ่งยากในเร ื่องท ี่ว ่าความเส ียหายประการใด เป ็นความเส ียหายท ี่ไกลเก ินกว่าเหต ุ ท ั้งน ี้ เนื่องจาก 

ทฤษฎีผลโดยตรงจะกำหนดให ้เป ็นด ุลพ ิน ิจของศาลหรือผ ู้พ ิพากษาแต่ละคนเป ็นผ ู้พ ิจารณา ในขณะ 

ท ี่ถ ้าใช ้ทฤษฎ ีผลธรรมดาศาลต ้องพ ิจารณ าโดยคำน ึงถ ึงมาตรฐานของว ิญ ญ ชนด้วยซ ึ่งจะเป ็นเร ื่องท ี ่

ยุ่งยากพอสมควร อย่างไรก ็ตาม แม ้ว ่าหลักทฤษฎีความสัมพ ันธ์ระหว่างการกระทำและผลท ี่นำมา 

กล ่าวน ี้จะเป ็นทฤษฎีท ี่นำมาปรับใช ้ในเร ื่องของความรับผ ิดก ็ตาม แต ่หล ักในเร ื่องความรับผิดก ็จะม ี 

ผลต่อเน ื่องไปถ ึงการชดใช ้ค ่าส ินไหมทดแทนด ้วยจ ึงสมควรกล ่าวไว ้ด ้วยก ัน
ก ล ่า ว โ ด ย ส ร ุป  เม ื่อ พ ิจ า ร ณ า ถ ึง ห ล ัก ก า ร พ ื้น ฐ า น เก ี่ย ว ก ับ ก า ร ช ด ใช ้ค ่า ส ิน ไ ห ม ท ด แ ท น ใน  

ก ร ณ ีเร ือ โด น ก ัน ต า ม ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ  อ เม ร ิก า  แ ล ะ  L isb on  R u les ก ็ม ีค ว า ม ค ล ้า ย ค ล ึง ก ัน  ก ล ่า ว ค ือ  ใ ห ้ 

ม ีก า ร ช ด ใช ้เย ีย ว ย า เพ ื่อ ให ้ค ู่ก ร ณ ีไ ด ้ก ล ับ ค ืน ส ู่ฐ า น ะ เด ิม เส ม ือ น ห น ึ่ง ไ ม ่ม ีก า ร ล ะ เม ิด เก ิด ข ึ้น เล ย  แ ม ้ว ่า  

อ า จ ํจ ะ ม ีค ว า ม แ ต ก ต ่า ง ก ัน ใ น แ ง ่1ข อ ง ท ฤ ษ ฎ ีค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ก า ร ก ร ะ ท ำ แ ล ะ ผ ล อ ย ู่บ ้า ง ก ็ต า ม  

ด ัง น ั้น  ใน เบ ื้อ ง ต ้น น ี้จ ึง พ อ จ ะ ก ล ่า ว ไ ด ้ว ่า ม ีค ว า ม เป ็น ไ ป ไ ด ้ท ี่จ ะ น ำ แ น ว ท า ง ข อ ง ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ

อ เม ร ิก า  แ ล ะ L isb o n  R u les  ม า ใช ้ใน ป ร ะ เท ศ ไ ท ย  อ ย ่า ง ไ ร ก ็ต า ม  ค ง ต ้อ ง พ ิจ า ร ณ า ใน ร า ย ล ะ เอ ีย ด ก ัน ใน  

หัวข ้อ ต ่อ ไ ป ว ่า จ ะ ม ีค ว า ม เป ็น ไ ป ไ ด ้แ ค 'ไ ห น เพ ีย ง ใด

4 See Rule c
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4 .2  ค ่า ส ิน ไ ห ม ท ด แ ท น ใน ก ร ณ ีเร ือ โ ด น ก ัน

ใ น ห ัว 1ข ้อ น ี้จ  ะ ก ล ่า ว ถ ึง ค ่า ส ิน ไ ห ม ท ด แ ท น ท ี่พ ึง จ ะ ไ ด ้ร ับ จ า ก ก ร ณ ีเร ือ โ ด น ก ัน ต า ม แ น ว ท า ง  

ข อ ง ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ  อ เม ร ิก า  แ ล ะ  L isb on  RulesQ า ม ีค ว า ม แตกต ่า ง ก ัน ห ร ือ เห ม ือ น ก ัน อ ย ่า ง ไ ร  เพ ื่อ ท ี่ 

จ ะ ไ ด ้น ำ ม า ป ร ับ ไ ช ,ไ ด ้อ ย ่า ง เห ม า ะ ส ม ภ า ย ใต ้ก ฎ ห ม า ย ไ ท ย  น อ ก จ า ก น ี้ จ ะ ไ ด ้พ ิจ า ร ณ า ร ่า ง  พ ร บ .ค ว าม

ร ับ ผ ิด ท า ง แ พ ่ง จ า ก เร ือ โ ด น ก ัน  พ .ศ .........เท ีย บ เค ีย ง ไ ป พ ร ้อ ม ก ัน ด ้ว ย เพ ื่อ ให ้เห ็น ว ่า ม ีก า ร ร ับ เอ า ห ล ัก ใด

ม า ใช ้ใน ต ัว ร ่า ง พ ร ะ ร า ช บ ัญ ญ ัต ิด ัง ก ล ่า ว

4 .2 .1  ค ว า ม เส ีย ห า ย แ ก ่เร ือ โด น ส ิ้น เช ิง

ก . ก า ร ใช ้ร า ค า เร ือ

แนวค ิดในการชดใช ้ราคาเร ือเพ ื่อให ้กล ับค ืนส ู่ฐานะเด ิมในกรณ ีท ี่เร ือเก ิดการโดนก ันจน  

เร ือลำหน ึ่งได ้ร ับความเส ียหายโดยส ินเช ิงบ ัน ตามกฎหมายอังกฤษและอเมริกาม ีหล ักการร ่วมก ัน คือ 

ได ้กำห นดให ้เจ ้าของเร ือม ีส ิทธ ิได ้ร ับชดใช ้ม ูลค ่าเร ือตามราคาท ้องตลาดใน ว ัน ท ี่เก ิดการโดน ก ัน ข ึ้น  

อนึ่ง หล ักการกล ับค ืนส ู่ฐานะเด ิมได ้ถ ูกนำมาปร ับใช ้ใน  Lisbon Rules ด้วยเช่นกัน โดยบทบ ัญ ญ ัต ิใน  

Rule II ได ้กำหนดไว ้ว ่า “ในกรณ ีท ี่เร ือเส ียหายโดยส ิ้นเช ิง ผ ู้เส ียหายม ีส ิทธ ิได ้ร ับค ่าเส ียหายเท ่าก ับ  

ราคาท ี่ใช ้ซ ื้อเร ือลำท ี่คล ้ายคล ึงก ันในท ้องตลาดในวันท ี่เก ิดการโดนกันข ึ้น  แต ่ล ้าไม ่ม ีเร ือลำท ี่

คล้ายคลึงกัน ผ ู้เส ียหายจะได้รับการเย ียวยาตามมูลค ่าเร ือลำท ี่เส ียหายในวันท ี่โดนกัน โดยคำน ึงถ ึง 

ชนิด อายุ สภาพและลักษณะของงานที่ปฏ ิบ ัต ิน ั้น หรือองค ์ประกอบอื่นท ี่คล ้ายคล ึงก ัน”

อ ย ่า ง ไ ร ก ็ต า ม  เม ื่อ พ ิจ า ร ณ า ถ ้อ ย ค ำ ใน  R u le I 1 ข อ ง  L isb o n  R u les แ ล ้ว จ ะ เห ็น ไ ด ้ว ่า  

L isb o n  R u les  ไ ด ้พ ย า ย า ม เส น อ ม า ต ร ก า ร เย ีย ว ย า ค ว า ม เส ีย ห า ย ใน ท ิศ ท า ง ท ี่แ ต ก ต ่า ง ไ ป จ า ก ก ฎ ห ม า ย  

อ ัง ก ฤ ษ แ ล ะ อ เม ร ิก า  ก ล ่า ว ค ือ  โด ย แ ท น ท ี่ม า ต ร ก า ร เย ีย ว ย า ต าม  R u le I 1 จ ะ เป ็น ก า ร ใช ้ร า ค า เร ือ ต า ม  

ร า ค า ท ้อ ง ต ล า ด เส ีย ท ีเด ีย ว  แต ่ R u le  II ก ล ับ เน ้น ไ ป ท ี่ก า ร ซ ื้อ เร ือ ล ำ ท ี่ค ล ้า ย ค ล ึง ก ัน ม า แ ท น  แ ต ่ถ ้า ไ ม ่ 

ส า ม า ร ถ ห า เร ือ ล ำ ท ี่ค ล ้า ย ค ล ึง ก ัน ไ ด ้ ผ ู้เส ีย ห า ย จ ึง จ ะ ไ ด ้ร ับ ก า ร เย ีย ว ย า โด ย ว ิธ ีก า ร ป ร ะ เม ิน ต า ม ม ูล ค ่า

ข อ ง เร ือ ล ำ ท ี่เส ีย ห า ย ใน ว ัน ท ี่โ ด น ก ัน  โ ด ย ค ำ น ึง ถ ึง ช น ิด  อ าย ุ ส ภ าพ  แ ล ะ ล ัก ษ ณ ะ ข อ ง ง า น ท ี่ป ฏ ิบ ัต ิข อ ง  

เร ือ ล ำ น ั้น 5

5 See Rule 11
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เม ื่อได ้พ ิเคราะห ์มาตรการในการใช ้ราคาเร ือของ Lisbon Rules แล้วจะเห ็นว ่าท ี่ Lisbon 

Rules ได ้กำหนดให ้ใช ้ราคาท ี่ใช ้ซ ือเร ือลำท ี่คล ้ายคล ึงก ันน ั้น  อาจจะเก ิดความไม ่สะดวกในการเสาะ 

แสวงหาเรอลำท ีคล ้ายคลึงก ัน เพ ือนำมาใช ้ในการประเม ินราคา ทังนี เน ื่องจากโดยข้อเท ็จจริงแล ้ว  

เร ือลำหนึ่งอาจม ีล ักษณะเฉพาะของตนเอง และม ีความเป ็นไปได ้ท ี่เจ ้าของเร ืออาจจะได ้ร ับชดใช ้

ราคาเรือมากกว่าม ูลค่าจริงของเร ือลำท ีเส ียหาย ดังนัน จ ึงเห ็นว ่าถ ้ากำหนดให ้ใช ้ราคาตลาดของเร ือ  

ลำที่เส ียหายน ่าจะม ีความสะดวก และม ีความเหมาะสมมากกว่าเพราะแนวคิดของราคาตลาดนั้นจะมี 

ความหลากหลาย ซ ึ่งก ่อให ้เก ิดความยืดหยุ่นในการประเม ินราคามากกว่า

จึงอาจจะสรุปได้ว่า หลักการในการประเมินราคาเรือโดยใช้ราคาตลาดของเรือลำที่เสีย 
หายตามกฎหมายอังกฤษและอเมริกาน่าจะเป็นหลักการที่เหมาะสมที่สุดในการที่รับเอามาใช้ได้ทั้ง 
ยังสอดคล้องกับแนวคำพิพากษาของศาลไทย เช่นคำพิพากษาฎีกาท่ี 1550/2518 ตัดสินไว้ว่า “ค่าเสีย 
หายแค่รถยนต์ที่ถูกชนจนเกิดไฟไหม้เสียหายทังหมด ให้ถือว่าเสียหายตั้งแต่เวลาอันเป็นฐานที่ตั้ง
แห่งการกะประมาณราคา คือ เวลาที่ทำละเมิด” ตามคำพิพากษานี้ค่าเสียหายในเวลาที่ทำละเมิดก็คือ 
ราคาท้องตลาดของรถยนต์ตามสภาพท่ีพึงเป็นอยู่ในเวลาท่ีทำละเมิดนั่นเอง

ใน ก ร ณ ีข อ ง ร ่า ง  พ ร บ .ค ว า ม ร ับ ผ ิด ท า ง แ พ ่ง จ า ก เร ือ โด น ก ัน  พ .ศ ......... ใน ม า ต ร า  1 7 (1 ) ไ ด ้

ก ำ ห น ด แ น ว ท า ง ใ น ก า ร ใ ช ้ร า ค า ไ ว ้ด ัง น ี้ ค ือ  ใ น ก ร ณ ีท ี่เร ือ เส ีย ห า ย โ ด ย ส ิ้น เช ิง เจ ้า ข อ ง เร ือ จ ะ ไ ด ้ร ับ ช ด ใ ช ้ 

ร า ค า เร ือ ต า ม ม ูล ค ่า ใน ว ัน ท ี่เก ิด ก า ร โด น ก ัน  ท ั้ง น ี้ โด ย ค ำ น ึง ถ ึง ป ร ะ เภ ท  อ าย ุ ส ภ าพ  ค ว า ม ส า ม า ร ถ ใน  

ก า ร ห า ร า ย ไ ด ้ ล ัก ษ ณ ะ ง า น ท ี่ป ฏ ิบ ัต ิ ร า ค า แ ห ่ง ม ูล ป ร ะ ก ัน ภ ัย  ฯ ล ฯ ” จ ะ เห ็น ไ ด ้ว ่า  แ น ว ท า ง ข อ ง ร ่า ง  

พ ร บ .น ี้เป ็น ไ ป ใน แ น ว ท า ง เด ีย ว ก ับ ท ี่ไ ด ้ก ล ่า ว ม า แ ล ้ว ข ้า ง ต ้น โด ย ม ิไ ด ้น ่า บ ท บ ัญ ญ ัต ิข อ ง  L isb o n  R u les  

ท ี่ใ ห ้ใช ้ค ่า เส ีย ห า ย เท ่า ก ับ ร า ค า ท ี่ใช ้ซ ื้อ เร ือ ล ำ ท ี่ค ล ้า ย ค ล ึง ม า แ ท น  

ข. ค ่า ร ะ ว า ง แ ล ะ ค ่า ข า ด ป ร ะ โย ช น ์จ า ก ก า ร ใช ้เร ือ

ใน ก ร ณ ีข อ ง ก า ร ช ด ใช ้ค ่า ร ะ ว า ง เร ือ  ซ ึ่ง เจ ้า ข อ ง เร ือ จ ะ ต ้อ ง ส ูญ เส ีย ไ ป จ า ก ก า ร ท ี่เร ือ ไ ด ้ร ับ  

ค ว า ม เส ีย ห า ย โ ด ย ส ิ้น เช ิง น ั้น  ต าม ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ  อ เม ร ิก า  แ ล ะ  L isb on  R u les  ม ีห ล ัก ก า ร ท ี่ค ล ้า ย ค ล ึง  

ก ัน  ก ล ่า ว ค ือ  ใน ก ร ณ ีเร ือ อ ย ู่ใน ร ะ ห ว ่า ง ป ฏ ิบ ัต ิต า ม ส ัญ ญ า ข น ส ่ง  เจ ้า ข อ ง เร ือ ม ีส ิท ธ ิไ ด ้ร ับ ช ด ใช ้ค ่า  

ร ะ ว า ง เฉ พ า ะ เท ี่ย ว ก า ร ข น ส ่ง ท ี่ก ำ ล ัง ป ฏ ิบ ัต ิอ ย ู่น ั้น  ใน ท า ง ป ฏ ิบ ัต ิค ่า ร ะ ว า ง ท ี่ส ูญ เส ีย ไ ป จ ะ เก ิด ข ึ้น ใน

ก ร ณ ีท ี่ต ก ล ง ก ัน ว ่า ค ่า ร ะ ว า ง จ ะ จ ่า ย ให ้ท ี่ป ล า ย ท า ง ห ร ือ จ ่า ย เป ็น ช ่ว ง  ๆ  ต า ม ร ะ ย ะ ก า ร เด ิน ท า ง เท ่า น ั้น  แต ่ 

เจ ้า ข อ ง เร ือ ไ ม ่ม ีส ิท ธ ิเร ีย ก ร ้อ ง เอ า ค ่า ร ะ ว า ง ท ี่ค า ด ว ่า จ ะ ไ ด ้ร ับ ใน อ น า ค ต  ส ำ ห ร ับ ก า ร ว ่า จ ้า ง ท ี่อ า จ จ ะ ม ี
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ต ่อ ไ ป ห ล ัง ก า ร เด ิน เร ือ เท ีย ว ท ี่ก ำ ล ัง ป ฏ ิบ ัต ิอ ย ู่ แ ล ะ ค ่า ร ะ ว า ง น ีจ ะ ต ้อ ง เป ็น ค ่า ร ะ ว า ง ส ุท ธ ิจ ร ิง  ๆ  ก ล ่า ว ค ือ  

จ ะ ต ้อ ง ม ีก า ร ห ัก ค ่า ใช ้จ ่า ย ท ี่เก ิด ข ึ้น ห า ก ม ีก า ร ป ฏ ิบ ัต ิต า ม ส ัญ ญ า ข น ส ่ง จ น เส ร ็จ ส ิ้น ก ่อ น  ซ ึ่ง ใน  L isb o n  

R u les ก ไ ด ใช ค ำ ว ่า  “N e t freigh t lo s s”

ใน ส ่ว น ข อ ง ค ่า ข า ด ป ร ะ โ ย ช น ์จ า ก ก า ร ใช ้เร ือ  ต า ม ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ  อ เม ร ิก า  แ ล ะ  L isb o n  

R u les ก ็ม ีแ น ว ท า ง ท ี่ส อ ด ค ล ้อ ง ก ัน แ ม ้-ว ่าจ ะ ม ี'ว ิธ ีก า ร ท ี่ต ่า ง ก ัน  ก ล ่า ว ค ือ  ต า ม ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ แ ล ะ  

อ เม ร ิก า ไ ม ่ไ ต ้ก ำ ห น ด ใ ห ้เจ ้า ข อ ง เร ือ ม ีส ิท ธ ิไ ต ้ร ับ ค ่า ข า ด ป ร ะ โ ย ช น ์จ า ก ก า ร ใ ช ้เร ือ แ ย ก ต ่า ง ห า ก จ า ก  

ร าค าเร ือ  เพ ร า ะ ใ น ก า ร ป ร ะ เม ิน ร า ค า เร ือ ศ า ล จ ะ ร ว ม เอ า ค ว า ม ส า ม า ร ถ ใน ก า ร ท ำ ร า ย ไ ต ้ข อ ง เร ือ เข ้า ไ ว ้ 

ด ้วย  จ ึง ถ ือ ว ่า ค ่า ข า ด ป ร ะ โ ย ช น ์จ า ก ก า ร ใ ช ้เร ือ ไ ด ้ถ ูก ร ว ม เช ้า ไ ป ใ น ม ูล ค ่า ข อ ง เร ือ แ ล ้ว  แด,ต าม  L isb o n  

R u les ไ ด ้ก ำ ห น ด ใ ห ้เจ ้า ข อ ง เร ือ ม ีส ิท ธ ิไ ด ้ร ับ ค ่า ข า ด ป ร ะ โ ย ช น ์จ า ก ก า ร ใ ช ้เร ือ  แ ย ก ต ่า ง ห า ก อ อ ก ม า จ า ก  

ก า ร ป ร ะ เม ิน ร า ค า เร ือ 6 ซ ึ่ง ก ร ณ ีน ีเห ็น ว ่า แ น ว ท า ง ข อ ง  L isb on  R u les  น ่า จ ะ ด ีก ว ่า เพ ร า ะ จ ะ ท ำ ให ้ก า ร ค ิด  

ค ่า เส ีย ห า ย อ อ ก ม า ไ ต ้ช ัด เจ น ข ืน ว ่า เจ ้า ข อ ง เร ือ จ ะ ม ีสิทธิไ ด ้ร ับ ช ด ใช ้ค ว า ม เส ีย ห า ย อ ะ ไ ร บ ้า ง  แ ล ะ ม ีห ล ัก  

เก ณ ฑ ์ใน ก า ร ค ิด อ ย ่า ง ไ ร

น อ ก จ า ก น ี้ เม ื่อ พ ิจ า ร ณ า ห ล ัก ก า ร ค ิด ค ่า ร ะ ว า ง เร ือ แ ล ะ ค ่า ข า ด ป ร ะ โ ย ช น ์จ า ก ก า ร ใ ช ้เร ือ ให  ้

แ ค ่ผ ู้เส ีย ห า ย ต า ม ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ  อ เม ร ิก า  แ ล ะ  L isb on  R u les  จ ะ เห ็น ไ ด ้ว ่า ม ีแ น ว คิดท ี่ด ีแ ล ะ เป ็น  

ร ะ บ บ  ก ล ่า ว ค ือ  ใน ก ร ณ ีท ี่เร ือ เส ีย ห า ย โด ย ส ิ้น เช ิง  ถ ้า เร ือ อ ย ู่ใน ร ะ ห ว ่า ง ป ฏ ิบ ัต ิต า ม ส ัญ ญ า ร ับ ข น  เจ ้า 

ข อ ง เร ือ จ ะ ไ ด ้ร ับ ค ่า ร ะ ว า ง ส ำ ห ร ับ ก า ร ข น ส ่ง เท ี่ย ว น ั้น  แ ต ่ไ ม ่ม ีส ิท ธ ิอ ้า ง เอ า ค ่า ร ะ ว า ง ท ี่ค า ด ว ่า จ ะ ไ ด ้ร ับ  

ใน อ น า ค ต ใน ฐ า น ะ ท ี่เป ็น ค ่า ข า ด ป ร ะ โ ย ช น ์จ า ก ก า ร ใช ้เร ือ ไ ด ้อ ีก  เพ ร า ะ ถ ือ ว ่า เร ือ ย ัง ต ิด อ ย ู่ใน ช ่ว ง เว ล า  

ก า ร ป ฏ ิบ ัต ิต า ม ส ัญ ญ า ร ับ ข น  เจ ้า ข อ ง เร ือ ย ่อ ม ไ ม ่ส า ม า ร ถ น ำ เร ือ ไ ป ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์อ ย ่า ง อ ื่น ไ ด ้อ ีก น อ ก

จ า ก ก ำ ร ป ฏ ิบ ัต ิต า ม ส ัญ ญ า ร ับ ข น บ ัน  แ ต ่ล ้า ใน ก ร ณ ีเร ือ ไ ม ่ไ ต ้อ ย ู่ใน ส ัญ ญ า ร ับ ข น  เจ ้า ข อ ง เร ือ ก ็จ ะ ม ีส ิท ธ ิ 

เร ีย ก เอ า ค ่า ข า ด ป ร ะ โ ย ช น ์จ า ก ก า ร ใ ช ้เร ือ ไ ด ้ เพ ร า ะ ถ ือ ว ่า เม ื่อ เร ือ ไ ม ่ไ ต ้ต ิด อ ย ู่ก ับ ส ัญ ญ า ร ับ ข น ใด  ๆ  เจ ้า 

ข อ ง เร ือ ก ็ม ีส ิท ธ ิท ี่จ ะ เอ า เร ือ ไ ป ใช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ไ ต ้

ก ล ่า ว โ ด ย ส ร ุป  บ ท บ ัญ ญ ัต ิใน ก า ร เร ีย ก ค ่า ร ะ ว า ง แ ล ะ ค ่า ข า ด ป ร ะ โย ช น ์จ า ก ก า ร ใช ้เร ือ ต า ม  

ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ  แ ล ะ อ เม ร ิก า  แ ล ะ  L isb on  R u les ม ีแ น ว ค ิด ท ี่ด ี เป ็น ร ะ บ บ  แ ล ะ ม ีค ว า ม เป ็น ธ ร ร ม ต ่อ ผ ู้ 

ก ร ะ ท ำ ค ว า ม เส ีย ห า ย แ ล ะ เจ ้า ข อ ง เร ือ  เพ ร า ะ จ ะ ช ่ว ย ให ้ก า ร ค ิด ค ำ น ว ณ ค ่า เส ีย ห า ย ม ีค ว า ม ช ัด เจ น ข ึ้น  จ ึง

6 See Rule I 2 (d).
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ค ว ร ท ีจ ะ ร ับ เอ า ม า ป ร ับ ใช ้ใน ก ฎ ห ม า ย ไ ท ย ใ น ก ร ณ ีเร ือ โ ด น ก ัน ไ ด ้ น อ ก จ า ก น ี ต า ม ท ี่ศ ึก ษ า ม า ใน บ ท ท ี่ 2 

แ ล ้ว ว ่า  ก า ร ต ัด ส ิน ใ ห ้ค ่า ข า ด ป ร ะ โ ย ช น ์ข อ ง ศ า ล ไ ท ย โ ด ย ม า ก ศ า ล จ ะ ใช ้ด ุล พ ิน ิจ ก ำ ห น ด ให ้แ บ บ ร ว ม  ๆ  

จ ึงไม ,ท ร า บ ว ่า ศ า ล ม ีว ิธ ีก า ร ค ิด อ ย ่า ง ไ ร  ห ร ือ ม ีห ล ัก เก ณ ฑ ์อ ย ่า ง ไ ร

เม ื่อ พ ิจ า ร ณ า ร ่าง  พ ร บ .ค ว า ม ร ับ ผ ิด ท า ง แ พ ่ง จ า ก เร ือ โด น ก ัน  พ .ศ .........  เห ็น ไ ด ้ว ่า ไ ด ้ม ีก า ร

น ำ แ น ว ท า ง ข อ ง  L isb on  R u les  ม า ใช ้ด ้ว ย  โด ย ใน ร ่า ง ม า ต ร า  17 ไ ด ้ก ำ ห น ด ว ่า ใน ก ร ณ ีท ี่เร ือ เส ีย ห า ย  

โ ด ย ส ิน เช ิง  ค ่า เส ีย ห า ย ไ ด ้แ ก ่ (5 ) “ค ่า เส ีย ห า ย จ า ก ก า ร ข า ล ร า ย ไ ด ้ใน ค ่า ร ะ ว า ง  ค ่า เช ่า  ค ่า โ ด ย ส า ร ห ร ือ ค ่า  

ต อ บ แ ท น อ ย ่า ง อ ื่น ท ี่จ ะ ไ ด ้ร ับ ต า ม ส ัญ ญ า  ห ร ือ จ า ก ก า ร ไ ม ่ส า ม า ร ถ ใช ้ป ร ะ โ ย ช น ์จ า ก เร ือ ใน ร ะ ห ว ่า ง

เว ล า อ ัน ค ว ร ท ี่ไ ด ้ใช ้ไ ป เพ ื่อ ห า เร ือ อ ื่น ม า แ ท น  ไ ม ่ว ่า ใ น ท ี่ส ุด จ ะ ห า เร ือ อ ื่น ม า แ ท น ไ ด ้ห ร ือ ไ ม ่ก ็ต า ม  ท ั้ง น ี้ 

จ ะ ต ้อ ง ห ัก ค ่า ใ ช ้จ ่า ย อ ัน จ ะ พ ึง ม ีข ึน ห า ก ม ีก า ร ป ฏ ิบ ัต ิต า ม ส ัญ ญ า ห ร ือ ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์จ า ก เร ือ น ั้น อ อ ก  

ค ่อ น ”

ค. ค ่า ใช ้จ ่า ย อ ื่น  ๆ

ใน ก ร ณ ีท ี่เร ือ ไ ด ้ร ับ ค ว า ม เส ีย ห า ย โด ย ส ิน เช ิง  น อ ก จ า ก ก า ร ช ด ใช ้ร า ค า เร ือ  แ ล ะ ค ่า ร ะ ว า ง  

เร ือ ห ร ือ ค ่า ข า ด ป ร ะ โย ช น ์จ า ก ก า ร ใช ้เร ือ  ซ ึ่ง เป ็น ค ่า เส ีย ห า ย ห ล ัก  ๆ  แ ล ้ว  ย ัง อ า จ ม ีค ่า เส ีย ห า ย อ ื่น  ๆ  ตาม  

ม าอ ีก  ต า ม ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ  อ เม ร ิก า  แ ล ะ  L isbon  R u les  ม ีแ น ว ท า ง ท ี่ส อ ด ค ล ้อ ง ก ัน เพ ีย ง แ ต ่ว ่า  L isb o n  

R ules ม ีก า ร บ ัญ ญ ัต ิไ ว ้ช ัด เจ น แ ล ะ เป ็น ห ม ว ด ห ม ู่ม า ก ก ว ่า ข อ ง อ ัง ก ฤ ษ แ ล ะ อ เม ร ิก า  ซ ึ่ง ใน  L isb o n  R u les  

ส า ม า ร ถ พ ิจ า ร ณ า ไ ด ้จ า ก  R u le  I 2

แ ต ่โ ด ย ส ร ุป แ ล ้ว  ค ่า ใช ้จ ่า ย ต า ม แ น ว ท า ง ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ  อ เม ร ิก า  แ ล ะ  L isb o n  R u les  อาจ  

จ ะ แ บ ่ง อ อ ก ไ ด ้เป ็น  2  ล ัก ษ ณ ะ  ไ ด ้แ ก ่ ล ัก ษ ณ ะ แ ร ก  ค ่า ใช ้จ ่า ย ท ี่เจ ้า ข อ ง เร ือ ต ้อ ง ใช ้ไ ป  เช ่น  ค ่า ช ่ว ย เห ล ือ  

ก ู้ก ัย ํท า ง ท ะ เล  ก า ร เฉ ล ี่ย ค ว า ม เส ีย ห า ย ท ั่ว ไ ป  ค ่าอ ุป ก ร ณ ์เร ือ  ท ี่ไ ม ่ไ ด ้ร ว ม อ ย ู่ใน ก า ร ป ร ะ เม ิน ร า ค า เร ือ  

ค 'าน ี้าบ ัน เช ื้อ เพ ล ิง  เป ็น ด ้น  ค ่า ใช ้จ ่า ย ส ่ว น น ีต า ม ก ฎ ห ม า ย ข อ ง อ ัง ก ฤ ษ แ ล ะ อ เม ร ิก า เร ีย ก ว ่า เป ็น  O u t - o f -  

p o ck et co sts  ส ำ ห ร ับ ค ่า ใช ้จ ่า ย ใน ก ร ณ ีน ี้ L isb o n  R u les  ไ ด ้ก ำ ห น ด ไ ว ้ใน  R u le  I 2(a) ล ัก ษ ณ ะ ท ี่ 2  ค ่า 

ใช ้จ ่า ย ท ี่เป ็น ค ว า ม ร ับ ผ ิด ข อ ง เจ ้า ข อ ง เร ือ ท ี่เก ิด จ า ก เร ือ โด น ก ัน  เช ่น  เง ิน ท ี่เจ ้า ข อ ง เร ือ ต ้อ ง ร ับ ผ ิด ต า ม  

ก ฎ ห ม า ย ท ี่ไ ด ้ใช ้ให ้แ ค ่บ ุค ค ล ภ า ย น อ ก อ ัน เน ื่อ ง ม า จ า ก ข ้อ ผ ูก พ ัน แ ห ่ง ส ัญ ญ า ห ร ือ โ ด ย ผ ล ข อ ง ก ฎ ห ม า ย  

เพ ร า ะ ม ีเห ต ุเร ือ โด น ก ัน  ซ ึ่ง ต า ม ก ฎ ห ม า ย  อ ัง ก ฤ ษ แ ล ะ อ เม ร ิก า ค ่า ใช ้จ ่า ย ใน ส ่ว น น ีก ็จ ัด ว ่า เป ็น  o u t-o f-  

p o ck et costs  ด ้ว ย เช ่น ก ัน  แ ล ะ  L isb on  R u les ก ไ ด ้ก ำ ห น ด ไ ว ใ น  R u les  I 2  (b)
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จ า ก ก ร ณ ีด ัง ก ล ่า ว ข ้า ง ต ้น  จ ะ เห ็น ไ ต ้ว ่า ค ่า ใช ้จ ่า ย  2 ล ัก ษ ณ ะ ด ัง ก ล ่า ว ก ็เป ็น ค ่า ใช ้จ ่า ย อ ัน เป ็น  

ท ี่ย อ ม ร ับ ก ัน ท ั้ง ใน ก ฎ ห ม า ย ภ า ย ใน ข อ ง ป ร ะ เท ศ อ ัง ก ฤ ษ แ ล ะ อ เม ร ิก า  ร ว ม ท ั้ง ไ ต ้ร ับ ก า ร ย อ ม ร ับ โด ย

L isb o n  R u les  ซ ึ่ง เป ็น ก ฎ เก ณ ฑ ์ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เท ศ ด ้ว ย  แ ล ะ ถ ้า พ ิจ า ร ณ า ต า ม ก ฎ ห ม า ย ไ ท ย ค ่า ใช ้จ ่า ย เห ล ่า  

น ี้ ถ ้า โ จ ท ก ์พ ิส ูจ น ์ใ ห ้ศ า ล เห ็น ไ ต ้ว ่า โ จ ท ก ์ไ ด ้ใ ช ้จ ่า ย ไ ป จ ร ิง โ จ ท ก ์ก ็ม ีส ิท ธ ิไ ด ้ร ับ ช ด ใ ช ้ด ้ว ย  จ ึง เห ็น ว ่า น ่า  

จ ะ เป ็น แ น ว ค ิด ข อ ง ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ท ี่ส า ม า ร ถ ร ับ ม า ใ ช ้ใ น ก ฎ ห ม า ย ไ ท ย ไ ด ้ โด ย อ า จ จ ะ น ำ แ น ว ท า ง ข อ ง

L isb o n  R u les ม า เป ็น ห ล ัก ใ น ก า ร ป ร ับ ใ ช ้ เน ื่อ ง จ า ก ม ีห ล ัก เก ณ ฑ ์ท ี่บ ัญ ญ ัต ิแ ย ก ต า ม ล ัก ษ ณ ะ ข อ ง ค ่า ใช ้ 

จ ่า ย ไ ว ้เป ็น ห ม ว ด ห ม ู่อ ย ่า ง ช ัด เจ น  ใน ข ณ ะ ท ี่ต า ม ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ แ ล ะ อ เม ร ิก า ไ ม ่ม ีก า ร แ ย ก ลักษณะ

อ ย ่าง ช ัด เจ น  แ ต ่เร ีย ก โด ย ร ว ม ว ่า เป ็น  ou t-o f-p o ck et co sts

ใน ก ร ณ ีข อ ง ร ่า ง  พ ร บ .ค ว า ม ร ับ ผ ิด ท า ง แ พ ่ง อ ัน เก ิด จ า ก ก า ร โด น ก ัน  พ .ศ ..........  ก ็ไ ด ้ร ับ เอ า

R ule 12 (a) แ ล ะ  (b) ข อ ง L isb o n  R u les ม า ใช ้ด ้ว ย  ซ ึ่ง ก ็เป ็น ไ ป ต า ม ห ล ัก ก า ร ท ี่ไ ต ้ว ิเค ร า ะ ห ์ด ัง ก ล ่า ว

ข ้าง ต ้น  น อ ก จ า ก น ี้ ใน ร ่า ง  พ ร บ .ค ว า ม ร ับ ผ ิด ท า ง แ พ ่ง จ า ก เร ือ โด น ก ัน  พ .ศ ........... ย ัง ไ ต ้เพ ิ่ม เต ิม บ ท

บัญญ ัต ิบางประการนอกเหน ือไปจากท ี่ปรากฎใน Lisbon Rules ด้วย โดยในมาตรา 17(6) ได ้กำหนด  

ให ้เจ ้าของเร ือม ีส ิท ธ ิได ้ร ับ “ค ่าเส ียหายอย ่างอ ื่นซ ึ่งเป ็นผลโดยตรงจากการท ี่เร ือ เส ียหายโดยส ิ้น เช ิง” 

ด้วย บทบัญญ ัต ิในมาตรา 17(6) น ี้ เป ็นบทบัญญัต ิท ี่เข ียนไว้กว้าง ๆ อ ันเป ็นการสร้างความยืดหยุ่น  

เพ ื่อให ้ส ิทธ ิแก ่เจ ้าของเร ือถ ้าย ังม ีความเส ียหายอื่นใดอีก แต่ก ็ม ีป ิญหาว่าจะเป ็นการเข ียนที่ซ ํ้าซ ้อนกับ  

มาตรา 17(2) หรือไม ่ เพราะในมาตรา 17(2) ได ้กำหนดให ้ม ีการชดใช ้ค ่าภาระและค ่าใช ้จ ่ายอย ่างอ ื่น  

อันเก ิดข ึ้นเพราะเร ือโดนกัน สำหรับกรณ ีน ี้เห ็นว่าไม ่น ่าจะชำซ ้อนกันเพราะตามมาตรา 17(2) เน้นถึง 

ภาระและค่าใช ้จ ่ายท ี่เก ิดข ึ้นในการจัดการแก'เร ือท ี่ไต ้รับความเส ียหายจากการโดนกัน ในขณะที่

มาตรำ 17(6) ได ้แก ่ค ่าเส ียหายอย่างอื่น ๆ นอกเหน ือจากท ี่ได ้กล ่าวมาแล้วข ้างต ้นท ังหมด ซึ่งผู้เขียน 

ก็เห ็นว่าควรมีบทบัญญัต ิกว้าง ๆ ในล ักษณ ะน ี้ท ี่,ให ้เจ ้า1ของเรื่องสามารถฟ้องเรียกค่าเส ียหายอื่น ๆ ได ้ 

อีก ถ้าหากมี และศาลก ็สามารถใช ้ด ุลพ ิน ิจกำหนดค่าเส ียหายน ั้นๆได ้เพ ื่อประโยชน ์แห ่งความยุต ิ 

ธรรม

ง. ดอกเปีย
ในการใช้ราคาเรือจะต้องมีการบวกดอกเบี้ยเข้าไปในราคาเรือด้วย ตามกฎหมายอังกฤษ 

ก็มีแนวทางสอดคล้องกับ Lisbon Rules คือ ในกรณีของความเสียหายโดยสิ้นเชิงดอกเปียจะเริ่มคิด
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ต ัง แ ต ่ว ัน ท ีเก ิด ก า ร โ ด น ก ัน  ซ ึ่ง ก ฎ ห ม า ย ล ัก ษ ณ ะ ล ะ เม ิด ข อ ง ไ ท ย ก ็ม ีห ล ัก ก า ร เช ่น เด ีย ว ก ัน  โ ด ย ไ ด ้

ก ำ ห น ด ว ่า  “ใน ก ร ณ ีห น ีอ ัน เก ิด แ ด ,ม ูล ล ะ เม ิด ล ูก ห น ีไ ด ้ช ื่อ ว ่า ผ ิด น ัด ม า แ ด ,เว ล า ท ี่ท ำ ล ะ เม ิด  ฉ ะ น ั้น  ห ล ัก  

ก า ร ค ิด ด อ ก เบ ี้ย ใน ก ร ณ ีเร ือ โด น ก ัน ต า ม ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ  แ ล ะ  L isb o n  R u les  จ ึง น ่า จ ะ น ำ ม า ใช ้ใน  

ก ฎ ห ม า ย ไ ท ย ไ ด ้

อ ย ่า ง ไ ร ก ็ต า ม  เม ื่อ พ ิจ าร ณ า  พ ร บ .ค ว า ม ร ับ ผ ิด ท า ง แ พ ่ง จ า ก เร ือ โด น ก ัน  พ .ศ .........  แ ล ้ว ไ ม ่

ป ร า ก ฎ ว ่า ม ีบ ท บ ัญ ญ ัต ิเก ี่ย ว ก ับ เร ื่อ ง ด อ ก เบ ี้ย ใน ค ่า เส ีย ห า ย แ ต ่อ ย ่า ง ใด  แ ต ่ใ น ก ร ณ ีน ี้ก ็จ ะ เห ็น ไ ด ้ว ่า ม ีบ ท  

บ ัญ ญ ัต ิท ี่ส า ม า ร ถ น ำ ม า ใช ้ไ ด ้อ ย ู่แ ล ้ว ด ัง ท ี่ป ร า ก ฎ อ ย ู่ใน ม า ต ร า  2 0 4  แ ล ะ ม า ต ร า  2 06  แ ห ่ง  ป .พ .พ .แ ล ะ  

บ ท บ ัญ ญ ัต ิด ัง ก ล ่า ว ก ็เป ็น ไ ป ใน แ น ว ท า ง เด ีย ว ก ับ ต ่า ง ป ร ะ เท ศ ด ้ว ย

4 .2 .2  ค ว า ม เส ีย ห า ย แ ค ่เร ือ เส ม ือ น เส ีย ห า ย โด ย ส ิ้น เช ิง

ต า ม ท ี่ไ ด ้ก ล ่า ว ม า แ ล ้ว ใน บ ท ท ี่ 3 ว ่า ห ล ัก ใน เร ื่อ ง เร ือ เส ีย ห า ย เส ม ือ น เส ีย ห า ย โด ย ส ิ้น เช ิง  

(C on stru ctive  T otal L o ss )  บ ัน  โด ย ป ก ต ิแ ล ้ว เป ็น ห ล ัก ท ี่ถ ูก น ำ ม า ป ร ับ ใช ้เฉ พ า ะ ก ร ณ ีท ี่เก ี่ย ว ข ้อ ง ก ับ  

ก า ร ป ร ะ ก ัน ภ ัย ท า ง ท ะ เล  แ ต ่ห ล ัก น ีก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ  อ เม ร ิก า  แ ล ะ  L isb o n  R u les  ก ็ไ ด ้น ำ ม า ป ร ับ ใ ช ้ใ น  

เร ื่อ ง ค ว า ม ร ับ ผ ิด ใน ก ร ณ ีเร ือ โด น ก ัน ด ้ว ย  แ ล ะ ห ล ัก  C on stru ctive T otal L o ss  ใ น ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ  

อ เม ร ิก า  แ ล ะ  L isb o n  R u les  ก ็ม ีแ น ว ท า ง ท ี่ส อ ด ค ล ้อ ง ก ัน ด ้ว ย  โ ด ย ถ ือ ว ่า ใ น ก ร ณ ีท ีเร ือ โ ด น ก ัน แ ล ะ เป ็น  

เห ต ุให ้เร ือ ไ ด ้ร ับ ค ว า ม เส ีย ห า ย  แ ต ่ป ร า ก ฎ ว ่า ค ่า ใช ้จ ่า ย ใน ก า ร ซ ่อ ม แ ซ ม ม ีจ ำ น ว น ม า ก ก ว ่า ม ูล ค ่า เร ือ  เจ ้า 

ข อ ง เร ือ จ ะ ม ีส ิท ธ ิไ ด ้ร ับ ช ด ใ ช ้เป ็น จ ำ น ว น เพ ีย ง เท ่า ก ับ ม ูล ค ่า เร ือ ใ น ข ณ ะ ท ี่โ ด น ก ัน แ ล ะ ก ร ณ ีบ ี้ก ็ใ ห ้ป ร ับ  

เข ้า ก ับ ห ล ัก ข อ ง ก ร ณ ีท ี่เร ือ เส ีย ห า ย โด ย ส ิ้น เช ิง ด ้ว ย

ถ ้า พ ิจ า ร ณ า ใน ห ล ัก ก า ร ข อ ง  C on stru ctive Total L o ss  แ ล ้ว  ถ ือ ไ ด ้ว ่า เป ็น ห ล ัก ใน ก า ร ค ิด  

ค ่า เส ีย ห า ย ท ี่ด ีแ ล ะ เป ็น ธ ร ร ม แ ก ่ค ู่ก ร ณ ี เน ื่อ ง จ า ก ห ล ัก ก า ร ใ น ก า ร ช ด ใช ้ค ่า ส ิน ไ ห ม ท ด แ ท น ก ็เพ ื่อ ให ้ค ู ่

ก ร ณ ีก ล ับ ค ืน ส ู่ฐ า น ะ เต ิม  เช ่น  ก ร ณ ีท ี่เร ือ เส ีย ห า ย โด ย ส ิน เช ิง  ก า ร ช ด ใช ้ก ็ค ือ ม ูล ค ่า เร ือ  เพ ร า ะ ม ูล ค ่า เร ือ  

ก ็ค ือ ค ว า ม เส ีย ห า ย ท ี่แ ท ้จ ร ิง ข อ ง เจ ้า ข อ ง เร ือ  เช ่น เด ีย ว ก ับ ก ร ณ ีท ี่เร ือ เส ีย ห า ย  แ ต ่ย ัง ไ ม ่ถ ึง ข น า ด ท ี่เร ีย ก ว ่า  

เร ือ เส ีย ห า ย โ ด ย ส ิน เช ิง  แ ต ่ถ ้า ห า ก จ ะ ม ีก า ร ซ ่อ ม แ ซ ม เร ือ  ค ่า ใช ้จ ่า ย ใน ก า ร ซ ่อ ม แ ซ ม เร ือ จ ะ ม ีจ ำ น ว น ม า ก  

ก ว ่า ม ูล ค ่า ข อ ง เร ือ  ใน ก ร ณ ีเช ่น บ ี้ก ็ค ว ร ให ้เจ ้า ข อ ง เร ือ ไ ด ้ร ับ ค ่า เส ีย ห า ย เท ่า ก ับ ม ูล ค ่า เร ือ  เช ่น เด ีย ว ก ับ  

ก ร ณ ีท ี่เร ือ เส ีย ห า ย โด ย ส ิ้น เช ิง  ซ ึ่ง ถ ือ ว ่า เป ็น ค ่า เส ีย ห า ย อ ัน แ ท ้จ ร ิง  ถ ้า ใ ห ้เจ ้า ข อ ง เร ือ ม ีส ิท ธ ิไ ด ้ร ับ ช ด ใช ้ 

ค ่า เส ีย ห า ย ต า ม จ ำ น ว น ค ่า ใช ้จ ่า ย ใน ก า ร ซ ่อ ม แ ซ ม เร ือ  ซ ึ่ง เก ิน ก ว ่า ม ูล ค ่า ข อ ง เร ือ ก ็จ ะ ก ล า ย เป ็น ว ่า เจ ้า ข อ ง  

เร ือ ไ ด ้ร ับ ช ด ใช ้เก ิน ก ว ่า ค ่า เส ีย ห า ย ท ี่แ ท ้จ ร ิง  อ ย ่า ง ไ ร ก ็ต า ม  เม ื่อ พ ิจ า ร ณ า ก ฎ ห ม า ย ไ ท ย ท ี่เก ี่ย ว ก ับ ก า ร
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ใช้ค่าสินไหมทดแทนได้แก่ ปร ะมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ลักษณะละเมิดแล้ว ก็ไม่ปรากฎว่ามี 
บทบัญญัติในทำนองเดียวกับหลักการชดใช้ในเรื่อง Constructive total loss โดย ป.พพ.มาตรา 438 
ได้บัญญัติไว้เพียงว่าค่าสินไหมทดแทนได้แก่ “...ค่าเสียหายอันจะพึงบังคับให้ใช้” ฉะนั้น ถ้าหากมี 
กรณีท่ีเรือเสียหายแต่ว่าค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมเรือจะมีจำนวนมากกว่ามูลค่าเรือ เช่นน้ีศาลจะ
วินิจฉัยกรณีนีอย่างไร เม่ือศึกษาถึงแนวคำพิพากษาฎีกาก็ไม่พบว่ามีแนวคำพิพากษาพอที่จะเป็นตัว 
อย่างของกรณีดังกล่าวได้ อย่างไรก็ตาม เห็นว่า หากมีกรณีท่ีเรือเสียหาย และปรากฎว่าค่าใช้จ่ายใน 
การซ่อมแซมเรือมีจำนวนมากกว่ามูลค่า ศาลก็น่าจะยึดถือหลักให้มีการชดใช้ความเสียหายอันแท้
จริง ซึ่งจะจำกัดอยู่เพียงจำนวนเท่ากับมูลค่าของเรือลำน้ัน จึงอาจสรุปได้ว่า หลักของการชดใช้ค่า 
เสียหายในกรณีที่เรือเป็น Constructive Total Loss ก็ไม่ขัดกับหลักกฎหมายของไทยที่มีอยู่ แด,หากมี 
การนำหลักการชดใช้ในเรื่อง Constructive Total Loss มาใช้ในกฎหมายไทย ก็น่าจะช่วยให้การ
พิจารณาค่าสินไหมทดแทนมีความครบถ้วนและชัดเจนขึ้น

ในกรณีของร่าง พรบ.ความรับผิดทางแพ่งจากเรือโดนกัน พ.ศ. ... ก็ได้นำหลัก การชด 
ใช้ในเร่ือง Constructive Total Loss มาใช้ด้วย โดยในมาตรา 17 วรรคท้ายได้กำหนดว่า “ในกรณีท่ี 
เรือได้รับความเสียหายจนค่าใช้จ่ายในการทำให้เรือกลับคืนสู่สภาพเดิมสูงกว่ามูลค่าของเรือในเวลา 
ที่เรือโดนกันให้ถือว่าเรือได้รับความเสียหายโดยสิ้นเชิงด้วย” ซึ่งจะเห็นได้ชัดว่าบทบัญญัติดังกล่าว 
ก็คือนิยามของคำว่า Constructive Total Loss ตามแนวทางของกฎหมายอังกฤษ อเมริกา และ 
Lisbon Rules น่ันเอง ดังน้ัน การชดใช้ค่าเสียหายกรณีของ Constructive Total Loss ก็ให้นำหลักใน 
เรื่องความเสียหายโดยส้ินเชิงตามมาตรา 17 วรรคด้นมาใช้ด้วย

4.2.3 ความเสียหายแก่เรือแต่เพียงบางส่วน 
ก. ค่าซ่อมแซมเรือ
หลักการชดใช้ค่าซ่อมแซมเรือเพื่อให้กลับคืนสู่ฐานะเดิมในกรณีที่เรือเสียหายแต่เพียง 

บางส่วนนันขอแยกเป็นประเด็นในการพิจารณาดังต่อไปนี คือ 
ประเด็นท่ีหน่ึง
การซ่อมแซมเรืออาจจะทำได้ในรูปของการซ่อมแซมชั่วคราว และการซ่อมแซมอย่าง 

ถาวร ซึ่งตามหลักกฎหมายอังกฤษ อเมริกา และ Lisbon Rule มีแนวทางที่สอดคล้องกัน กล่าวคือ 
เจ้าของเรือมีสิทธิได้รับค่าซ่อมแซมชั่วคราวที่ได้กระทำขึ้นเพื่อให้เรือสามารถเดินทางต่อไปได้อย่าง
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ปลอดภัยตลอดเส้นทาง และค่าซ่อมแซมเรืออย่างถาวร แต่ค่าซ่อมแซมนั้นจะต้องเป็นจำนวนที่ได้ใช้ 
จ่ายไปตามสมควรด้วย แต่ทั้งกฎหมายอังกฤษ อเมริกา และ Lisbon ก็มิได้กำหนดลงไปว่าตามสม 
ควรมีขอบเขตเพียงใด ทัง  ๆ ท่ีเป็นประเด็นป็ญหาท่ีเกิดขึนอยู่เสมอ

อย่างไรก็ตาม เม่ือพิจารณาหลักการข้างด้น ที่ได้กำหนดให้เจ้าของเรือมีสิทธิได้รับค่า 
ซ่อมแซมทังค่าซ่อมแซมชั่วคราวและถาวรที่ได้กระทำไปตามสมควรแล้ว ก็เห็นว่าน่าจะเหมาะสมดี 
แล้ว เพราะว่า ในกรณีที่เรือได้รับความเสียหายแต่เพียงบางส่วนในระหว่างเดินทาง เรือก็อาจจะเสีย 
หายจนไม่สามารถเดินเรือได้อีก จึงมีความจำเป็นอยู่เองที่จะต้องมีการซ่อมแซมชั่วคราวค่อน เพ่ือให้ 
เรือสามารถเดินทางไปปฏิบัติภาระกิจให้เสร็จก่อน หรือเพื่อไปเข้ารับการซ่อมแซมถาวรต่อไป ซ่ึง 
จะเห็นว่าค่าซ่อมแซมชั่วคราวและถาวรก็เป็นค่าเสียหายที่เป็นผลโดยตรงจากเรือโดนกันและไม,ถือ 
ว่าเป็นความเสียหายที่ไกลเกินกว่าเหตุ นอกจากนี้ การจะให้นิยามหรือขอบเขตของคำว่า “ค่าซ่อม 
แซมที่เป็นไปตามสมควร” คงจะเป็นไปได้ยาก เพราะสภาพการซ่อมแซมมีความหลากหลาย แต่ 
Lisbon Rules ก็ได้มีการยกตัวอย่างค่าซ่อมแซมไว้ด้วยเพื่อช่วยให้แนวทางของคำว่าค่าซ่อมแซมตาม 
สมควรมีความชัดเจนข้ึน* โดยสรุปก็เห็นว่าหลักการที่ให้มีการซ่อมแซมเรือชั่วคราวและถาวรข้าง 
ด้นน่าจะเป็นหลักการที่นำมาใช้ในกฎหมายไทยต่อไปได้ โดยควรนำบทบัญญัติใน Rule II (a) ของ 
Lisbon Rules มาเป็นแนวทางประกอบด้วย

เม่ือพิจารณาตามร่าง พรบ.ความรับผิดทางแพ่งจากเรือโดนกัน พ.ศ.......แล้วจะเห็นได้
ว่าก็มีแนวทางเดียวกับหลักการของกฎหมายอังกฤษ อเมริกา และ Lisbon Rules เพียงแต่ว่าในร่าง 
พระราชบัญญัติดังกล่าวได้มีการเน้นถ้อยคำของคำว่าค่าซ่อมแซมชั่วคราวและถาวรให้ชัดเจนขืน 
โดยในมาตรา 18 ได้กำหนดไว้ว่าในกรณีที่เรือเสียหายแต่เพียงบางส่วน ค่าเสียหาย ได้แก่ (1) ค่า 
ซ่อมแซมชั่วคราวที่ได้กระทำขึ้นตามสมควรเพื่อให้เรืออยู่ในสภาพที่สามารถเดินทะเลได้อย่าง 
ปลอดภัยในเส้นทางเดินเรือนั้น และค่าซ่อมแซมถาวรเพื่อให้เรือกลับคืนส่สภาพเช่นก่อนเรือโดน

* เ ช ่น  ค ่า ใ ช ้อ ู ่ เ ร ือ  ค ่ า ท ำ ค ว า ม ส ะ อ า ด ไ ล ่แ ก ๊ส  ค ่า ท ำ ค ว า ม ส ะ อ า ด ถ ึง  ค ่ า ภ า ร ะ ท ่า เ ร ือ  ค ่ า ค ว บ  

ค ุม ด ูแ ล ก า ร ซ ่อ ม แ ซ ม  ค ่ า ต ร ว จ แ ล ะ ย ืน ย ัน ม า ต ร ฐ า น เ ร ือ  เ ป ็น ด ้น
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ทัน นอกจากนี้ ร่าง พรบ.นี้ยังได้รับเอาแนวทางของค่าใช้จ่ายท่ีได้ยกตัวอย่างไว้ใน Rule II 1 (a) มา 
ใช้ด้วย ซ่ึงมีส่วนทำให้ปร ะเด็นคำว่า ตามสมควรมีความชัดเจนข้ึนและยังเป็นแนวทางท่ีช่วยในการ 
วินิจฉัยของศาลต่อไปด้วย

ประเด็นท่ีสอง
ในระหว่างการซ่อมแซมเรือ อาจมีกรณีที่เจ้าของเรือถือโอกาสทำการปรับปรุงหรือบำรุง 

รักษาอุปกรณ์ต่าง  ๆ ตามปกติที่มีขึ้นตามรอบระยะเวลาการบำรุงรักษาเรือไปพร้อมกับการซ่อมแซม 
เรือด้วย ตามกฎหมายอังกฤษและกฎหมายอเมริกาก็เป็นไปในแนวทางเดียวกันกับ Lisbon Rules ท่ี 
ได้กำหนดว่า ถ้าเจ้าของเรือทำการซ่อมแซมความเสียหายพร้อมกับการบำรุงรักษาตามปกติที่มีขึ้น
ตามรอบระยะเวลาพร้อมกับการซ่อมแซมความเสียหายที่เกิดข้ึนจากกรณีอื่น ค่าซ่อมแซมจะรวมถึง 
ค่าใช้อู่ ค่าเทียบทำ หรือค่าบริการอื่นท่ีเรียกเก็บตามระยะเวลาเฉพาะในส่วนที่ใช้ซ่อมแซมความเสีย 
หายจากการโดนกัน7

เม่ือพิจารณาหลักการช้างต้นแล้ว เห็นว่า ก็เป็นบทบัญญัติท่ีมีความเหมาะสมและเป็น 
ธรรมเพราะผู้กระทำความเสียหายควรจะด้องรับผิดต่อความเสียหายเฉพาะที่เกิดจากการกระทำ1ของ 
ตน ซึ่งก็คือ ค่าใช้จ่ายที่เรียกเก็บตามระยะเวลาเฉพาะในส่วนที่ใช้ซ่อมแซมเรือ แต่อย่างไรก็ตาม แม้ 
จะดูเหมือนว่ามีกรณีที่เจ้าของเรืออาจจะได้ประโยชน์จากค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมเรือโดยเจ้าของ 
เรืออาจเอาเรือเช้าไปบำรุงรักษาหรือให้ซ่อมแซมให้ครอบคลุมความเสียหายอื่น  ๆ นอกจากความเสีย 
หายของผู้กระทำความเสียหายที่ก่อให้เกิดฃึนก็ตาม ซึ่งถ้าการซ่อมแซมท่ีเพิ่มนี หากไม่ทำให้ภาระ 
ของผู้กระทำความเสียหายต้องจ่ายค่าเสียหายเพ่ิมขึ้นจากที่ตนทำความเสียหายแล้ว เจ้าของเรือก็ควร 
มีสิทํธิได้รับประโยชน์ตรงน้ีด้วย และไม่เป็นการขัดต่อหลักการกลับคืนสู่ฐานะเดิม อย่างไรก็ตาม 
แต่ถ้าพิจารณาในทางปฏิบัติก็อาจมีปีญหาอยู่เช่นกัน เช่น ค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นในช่วงระยะเวลาที่ซํ้า 
ซ้อนกัน บางทีก็อาจจะเป็นการยากที่จะพิสูจน์ให้เห็นชัดเจนว่า ช่วงระยะเวลาที่ซ่อมแซมจะยืดยาว 
ออกไปเท่าไร สุดท้ายก็คงต้องใช้ดุลพินิจศาลในการกำหนดค่าสินไหมทดแทนให้ถูกต้องต่อไป
กล่าวโดยสรุป หลักการตามกฎหมายอังกฤษและ Lisbon Rules ก็ไม่ทำให้ผู้กระทำความเสียหาย 
ต้องรับภาระเพิ่มขึนจากการกระทำของตนจึงน่าจะนำมาใช้ได้โดยไม่ขัดต่อกฎหมายละเมิดของไทย

7 See Rule III (9)
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ในกรณีของร่างพระราชบัญญัติความรับผิดทางแพ่งจากเรือโดนกัน พ.ศ....... ก็ได้มีการ
รับเอาบทบัญญัติใน Rule II 1(a) ของ Lisbon Rules มาบัญญัติ โดยในมาตรา 18 วรรคท้าย ได้ 
กำหนดไว้ว่า “ถ้าเจ้าของเรือทำการซ่อมแซมความเสียหายพร้อมกับการบำรุงรักษาตามปกติที่มีขึ้น 
ตามระยะเวลาหรือพร้อมกับการซ่อมแซมความเสียหายที่เกิดข้ึนจากกรณีอื่น ค่าซ่อมแซมที่พึงได้รับ 
รวมถึง ค่าใช้อู่ ค่าเทียบท่า หรือค่าบริการอย่างอื่นที่เรียกเก็บตามระยะเวลาเฉพาะในส่วนที่เพิ่มขึ้น 
เนื่องจากการซ่อมแซมตามมาตรานี้เท่านั้น”

จากบทบัญญัติในมาตรา 18 วรรคท้ายนี้ ก็ควรให้ประโยชน์แก่เจ้าของเรือในการที่จะ 
บำรุงรักษาเรือตามปกติหรือซ่อมแซมความเสียหายตามแนวของกฎหมายอังกฤษ และ Lisbon Rules 
แต่จะได้เฉพาะค่าใช้อู่ ค่าเทียบท่า ค่าบริการอ่ืน  ๆ เฉพาะระยะเวลาที่เกิดจากการซ่อมแซม ถ้าไม่ได้ 
เกิดจากการซ่อมแซมก็เรียกไม่ได้

ประเด็นท่ีสาม
ในการซ่อมแซมเรืออาจจะมีกรณีที่วัสดุหรืออุปกรณ์ที่ได้รับความเสียหายแต่ไม่สามารถ 

ซ่อมแซมได้ จะต้องมีการเปล่ียนวัสดุหรืออุปกรณ์จากชิ้นเดิมเป็นชิ้นใหม่ซึ่งก่อให้เกิดประโยชน์แก่ 
เจ้าของเรือเพราะอาจจะได้ของที่ดีขึน ซึ่งตามกฎหมายอังกฤษมิได้ให้สิทธิผู้กระท่าความเสียหายที่ 
จะขอหักลดค่าวัสดุและอุปกรณ์ลงได้ ในขณะที่ตามกฎหมายอเมริกาศาลได้อนุญาตให้มีการขอลด 
ราคาสำหรับอุปกรณ์ที่เปลี่ยนใหม่ลงได้ ถ้าอุปกรณ์ชินใหม่นันได้ขยายอายุการใช้งานให้ยาวขึ้นกว่า 
ช้ินเดิม แต่ถ้าการเปล่ียนน้ันไม่ได้ขยายอายุการใช้งานออกไป ผู้กระท่าความเสียหายไม่มีสิทธิขอ 
ลดค่าอะไหล่ได้ แต่สำหรับ Lisbon Rules กลับไม่ได้กล่าวถึงกรณีที่ต้องมีการเปลี่ยนอุปกรณ์ที่มี 
สภาพท่ีดีกว่าหรือมีมูลค่าสูงกว่ามาแทนอุปกรณ์ที่เสียหายโดย Lisbon Rules ได้กำหนดไว้เพียง 
แต่ว่า “เจ้าของเรือมีสิทธิได้รับการชดใช้ราคาอุปกรณ์เรือท่ีเสียหายอันเป็นผลมาจากเรือโดนกันและ 
ไม่ถูกรวมอยู่ในค่าซ่อมแซมเรือ”8

เมื่อพิจารณาจากกรณีดังกล่าวข้างต้นแล้ว เห็นว่า ประเด็นของการเปลี่ยนวัสดุหรือ
อุปกรณ์เรือเป็นประเด็นที่เกิดข้ึนได้เสมอจากกรณีเรือโดนกัน จึงควรจะมีบทบัญญัติที่กล่าวถึงกรณี

8 See Rule II 1 (d)



93

ทีมีการเปลี่ยนอุปกรณ์ชินใหม่ที่มีมูลค่าสูงขืน หรือมีสภาพดีขึ้นมาแทนอุปกรณ์ชิ้นเดิมไว้ด้วย กรณี 
จึงเห็นได้ว่า บทบัญญัติใน Lisbon Rules ยังขาดบทบัญญัติในส่วนน้ีไป

ในส่วนของกฎหมายอเมริกาได้มีการอนุญาตขอลดราคาสำหรับอุปกรณ์ที่เปลี่ยนใหม่ 
ลงได้ ถ้าการเปลียนวัสดุหรืออุปกรณ์ชินใหม่แทนชินเก่าเพือให้อายุการใช้งานยาวขืน ซ่ึงหลักการ 
ของอเมริกานีเม่ือพิจารณาดูแล้วก็น่าจะมีความเหมาะสมและเป็นธรรม เพราะถ้า1ในกรณีที่มีการเอา 
อุปกรณ์ชินใหม่ที่มีมูลค่าสูงกว่ามาเปลี่ยน และยังทำให้เจ้าของเรือได้รับประโยชน์จากระยะเวลา
การใช้อุปกรณ์บันมากกว่าเดิม แต่ผู้กระทำความเสียหายไม่สามารถขอลดราคาอุปกรณ์ลงได้ก็จะ
กลายเป็นว่า เจ้าของเรือได้รับกำไรเพ่ิมขืน อันจะมีลักษณะเป็นการหากำไรจากผู้กระทำความเสีย 
หาย ซึ่งน่าจะเป็นการขัดต่อหลักการกลับคืนสู่ฐานะเดิม แต่ถ้าในกรณีที่มีการเปลี่ยนอุปกรณ์ช้ิน
ใหม่ที่มีราคาสูงกว่าชินเติมแต่ไม่ทำให้อายุการใช้งานขยายออกไปจากเดิม ผู้กระทำความเสียหายก็ 
ไม่ควรมีสิทธิขอลดราคาลงได้แม้ว่าอุปกรณ์ชิ้นใหม่จะมีมูลค่าสูงกว่าเดิมก็ตาม เพราะถือว่าเจ้าของ 
เรือมีสิทธิได้รับการบรรเทาความเสียหายที่เกิดขึ้น และไม่ถือว่าเป็นการขัดต่อหลักการกลับคืนสู่
ฐานะเดิมเพราะเจ้าของเรือไม่ได้รับประโยชน์เพิ่มข้ึนจาการเปลี่ยนอุปกรณ์ชิ้นใหม่ โดยสรุปจึงเห็น 
ว่า หลักการของกฎหมายอเมริกาในเรื่องนีเป็นหลักการท่ีดี สอดคล้องกับหลักการกลับคืนสู่ฐานะ 
เดิม จึงน่าจะเป็นแนวทางที่จะนำมาปรับใช้ในกฎหมายไทยได้

ในกรณีของร่าง พรบ.ความรับผิดทางแพ่งจากเรือโดนกัน พ.ศ.......  ไม่ได้นำหลักการ
ของกฎหมายอเมริกามาใช้ แต่ได้กำหนดในมาตรา 20 ไว้ว่า “ถ้าในการซ่อมแซมตัวเรือได้นำวัสดุที่มี 
สภาพดีกว่าหรือมีมูลค่าสูงกว่ามาเปลี่ยนอุปกรณ์ที่เสียหาย ให้ประโยชน์เช่นว่าบันตกแก่เจ้าของเรือ” 
เม่ือพิ่จารณาร่างมาตรา 20 แล้ว จะเห็นว่า เป็นบทบัญญัติเพื่อตัดปีญหาการโต้แย้งกันในประเด็นเรื่อง 
การนำอุปกรณ์ชินใหม่มาเปล่ียน แต่บทบัญญัติเช่นนีอาจจะก่อให้เกิดความไม่เป็นธรรมต่อผู้กระทำ 
ความเสียหายได้ในบางกรณี เพราะถ้าอุปกรณ์ชิ้นใหม่มีราคาสูงกว่าเดิมมากและการเปลี่ยนนั้นทำให้ 
เจ้าของเรือได้รับประโยชน์เพิ่มขืน เช่น ทำให้อายุการใช้งานขยายออกไป เจ้าของเรือก็จะได้กำไร 
จากการเปล่ียนซึ่งอาจจะเป็นการขัดต่อหลักการกลับคืนสู่ฐานะเดิมได้ นอกจากนี ถ้อยคำในมาตรา 
20 ก็อาจจะตีความไปได้ว่าอุปกรณ์เรือแม้เสียหายเพียงเล็กน้อยเจ้าของเรือก็อาจถือโอกาสเปลี่ยนได้ 
เพราะในมาตรา 20 ไม่ได้วางเงื่อนไขของการเอาอุปกรณ์ที่มีสภาพดีกว่าหรือสูงกว่ามาเปล่ียนว่าจะ 
ทำได้ในกรณีใดได้บ้าง
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ข. ค่าระวางหรือค่าขาดประโยชน์จากการใช้เรือ
ในกรณีท่ีเรือเสียหายแต่เพียงบางส่วน การเรียกเอาการสูญเสียรายได้ (Loss of earnings) 

อันได้แก่ค่าระวางหรือการขาดประโยชน์จากการไม่ได้ใช้เรือในขณะที่เรืออยู่ระหว่างการซ่อมแซม 
นัน ตามกฎหมายอังกฤษ อเมริกา และ Lisbon Rules มีหลักการหรือแนวคิดที่สอดคล้องไปในทาง 
เดียวกัน กล่าวคือ ในกรณีที่เรือได้รับความเสียหายแต่เพียงบางส่วนในขณะที่เรืออยู่ในระหว่างมี 
สัญญาขนส่ง และถ้าเหตุท่ีทำให้เจ้าของเรือต้องสูญเสียรายได้ เช่น มีการยกเลิกสัญญาขนส่ง เจ้า
ของเรือย่อมมีสิทธิได้รับค่าสูญเสียรายได้ท่ีเป็นค่าระวางทั้งหมดสำหรับการขนส่งเท่ียว'นั้น แต่ค่า
ระวางน้ีจะต้องมีการหักค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นแล้วจากการขนส่งออกค่อน เพื่อให้เป็นค่าระวางสุทธิ
(Net freight) แต่ถ้าไม่ได้มีการเลิกสัญญา การสูญเสียรายได้ก็คือค่าขาดประโยชน์จากการไม่ได้ใช้ 
เรือในระหว่างที่เรือซ่อมแซม อย่างไรก็ตาม ล้าเจ้าของเรือไม่ได้นำเรือไปรับจ้างในช่วงเวลาที่ซ่อม 
แซม เจ้าของเรือจะเรียกร้องค่าเสียหายจากการสูญเสียรายได้

เมื่อพิจารณาหลักการของกฎหมายอังกฤษ อเมริกา และ Lisbon Rules ข้างต้นแล้ว ก็มี 
หลักการที่คล้ายคลึงกับการคิดค่าระวางหรือค่าขาดประโยชน์จากการใช้เรือในกรณีที่เรือเสียหาย 
โดยส้ินเชิง ซึ่งก็เป็นหลักการชดใช้ที่เป็นระบบและมีความชัดเจนในการคิดค่าเสียหาย โดยจะเห็น 
ได้ชัดว่า กฎหมายอังกฤษ อเมริกา และ Lisbon Rules ได้คำนึงว่า ล้าเรือท่ีเข้ารับการซ่อมแซมอยู่ใน 
ระหว่างที่มีเรือรับจ้าง1ขนส่งอยู่และได้มีการบอกเลิกสัญญา1ขนส่ง ค่าเสียหายก็คือค่าระวางสุทธิเพียง 
อย่างเดียว เจ้าของเรือไม่อาจเรียกค่าขาดประโยชน์จากการใช้เรือชำซ้อนได้อีก เพราะถือว่าเจ้าของ 
เรือยังต้องรับผิดตามสัญญาขนส่งท่ีทำอยู่ในระหว่างการซ่อมแซมเรือหัน เจ้าของเรือย่อมไม่สามารถ 
นำเรือไปหาประโยชน์อย่างอื่นไต้อีกในช่วงเวลาน้ัน แต่ล้าไม่ได้มีการเลิกสัญญาขนส่งก็เท่ากับว่า 
เจ้าของเรือไม่ได้สูญเสียค่าระวาง ฉะน้ัน การสูญเสียในกรณีนี้ก็คือการสูญเสียประโยชน์จากการไม่ 
ได้ใช้เรือในช่วงระหว่างที่เวลาเรือซ่อมแซมอยู่หัน

อย่างไรก็ตาม หลักการที่กล่าวมาข้างต้น เป็นหลักการคิดค่าเสียหายในเบื้องต้นเท่านั้น 
แต่ตามกฎหมายอังกฤษ อเมริกา และ Lisbon Rules ยังได้วางหลักเกณฑ์เฉพาะสำหรับการคิดค่า 
ระวางและค่าขาดประโยชน์จากการไม่ได้ใช้เรือในช่วงเวลาท่ีเรือเข้ารับการซ่อมแซม ในกรณีท่ีเรือ 
ตกอยู่ภายใต้สัญญารับขนประเภทต่าง  ๆ เช่น สัญญา1ขนส่งประจำเสันทาง สัญญาเช่าเรือรายเท่ียว 
และสัญญาเช่าเรือตามระยะเวลา ซึ่งตามหลักกฎหมายอังกฤษ อเมริกาและ Lisbon ก็มีแนว,ทางท่ี
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สอดคล้องกัน อย่างไรก็ดี แม้จะดูเหมือนว่า หลักเกณฑ์เฉพาะนี้จะช่วยทำให้การคิดคำนวณการสูญ 
เสยรายได (loss of earnings) มีความชัดเจนขืน แต่ก็มีแนวทางทีค่อนข้างยุ่งยากพอสมควร ซ่ึงน่าจะ 
ก่อให้เกิดป็ญหาในทางปฏิบัติได้ โดยเฉพาะอย่างยิ่งบทบัญญัติในส่วนของการคิดการสูญเสียค่าขาด 
ประโยชน์จากการไม่ได้ใช้เรือในร ะหว่างซ่อมแซมเรือ เช่น ในกรณีที่เรืออยู่ในระหว่างการเช่าเรือ 
รายเท่ียว ตามกฎหมายอังกฤษ อเมริกาและ Lisbon Rules ได้กำหนดว่า ในกรณีที่เรืออยู่ระหว่างการ 
ซ่อมแซม ถ้าไม่ได้มีการบอกเลิกสัญญาเช่าเรือ การคิดค่าขาดประโยชน์จากการไม่ได้ใช้เรือในช่วง 
เวลาดังกล่าว ให้คำนวณโดยใช้รายได้สุทธิของเที่ยวการเดินเรือ สองเท่ียวก่อนและหลังการโดนกัน 
ซึ่งจะเห็นได้ว่าการอ้างอิงโดยใช้รายได้ของเท่ียวการเดินเรือหลังการโดนกัน ค่อนข้างเป็นเรื่องยุ่ง
ยากในทางปฏิบัติ เพราะบทบัญญัติดังกล่าวจะทำให้การพิจารณาค่าสินไหมทดแทนจะต้องล่าช้า
ออกไปเพราะต้องรอให้เรือลำที่เสียหายสามารถเดินเรือได้ค่อนจึงจะสามารถหาเที่ยวการเดินเรือ 
หลังการโดนกันได้

นอกจากนี้ ในทางปฏิบัติของค่าระวางในการเดินเรือรายเท่ียวแต่ละเที่ยวก็ไม,เท่ากัน
บางเที่ยวอาจจะได้น้อย บางเที่ยวอาจจะได้มากกว่าปกติหลายเท่าตัว ซึ่งถ้าเที่ยวการเดินเรือสองเที่ยว 
ค่อนหรือหลังท่ีนำมาคิด เป็นเที่ยวที่ได้น้อยก็จะดูเป็นการไม่เป็นยุติธรรมแก่เจ้าของเรือ ฉะบัน ใน 
การคิดค่าสูญเสียรายได้จากการไม่สามารถใช้ประโยชน์จากเรือนี จึงน่าจะเปิดโอกาสให้เจ้าของเรือ 
สามารถพิสูจน์ได้ ถ้าพิสูจนํไม่ได้ก็เห็นว่าศาลก็น่าจะเป็นผู้กำหนดให้ตามสมควร

กล่าวโดยสรุป หลักในการคิดคำนวณค่าสูญเสียรายได้ต่าง  ๆ เช่น ค่าระวางและค่าขาด 
ประโยชน์จากการไม,ได้ใช้เรือ ตามกฎหมายอังกฤษ อเมริกา และ Lisbon Rules ก็เป็นหลักการที่ดี มี 
ความํชัดเจนและมีความเป็นธรรมแก่คู่กรณี จึงเห็นว่าน่าจะรับเอามาใช้ในกฎหมายไทยได้ ซ่ึงจะ 
ช่วยให้หลักในการคิดคำนวณค่าเสียหายของการสูญเสียรายได้ตามกฎหมายไทยมีความชัดเจนขึ้น 
และถ้าพิจารณาถึงคดีการฟ้องร้องเรียกค่าเสียหายสำหรับการสูญเสียรายได้หรือประโยชน์ต่าง ๆ
จากกรณีเรือโดนกันหรือรถยนต์ชนกันตามกฎหมายไทยแล้ว จะเห็นว่า การฟ้องคดีโดยมากโจทก์ก็ 
จะฟ้องเรียกค่าเสียหายไปทุกอย่างที่เห็นว่าสามารถจะเรียกได้ ซึ่งการเรียกค่าเสียหายทุกกรณีนี้ ศาล 
จะใช้ดุลพินิจกำหนดค่าเสียหายไปอย่างกว้าง  ๆ โดยไม่ได้ตัดสินชัดเจนว่าเป็นค่าเสียหายเรื่องอะไร 
บ้าง
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อย่างไรก็ตาม เม่ือพิจารณาหลักการคิดค่าระวางและค่าขาดประโยชน์จากการใช้เรือตาม 
ที่ได้กล่าวมาแล้วช้างต้นแล้ว ผู้เขียนเองมีความเห็นว่า ควรจะนำเฉพาะหลักการในเบืองต้นของการ 
คิดระวางหรือค่าขาดประโยชน์จากการใช้เรือมาใช้ก็น่าจะเพียงพอ เน่ืองจากหลักการคิดคำนวณใน 
กรณีเฉพาะ ที่เรือมีสัญญาขนส่งประเภทต่าง  ๆ เช่น สัญญาขนส่งประจำเส้นทาง สัญญาเช่าเรือราย 
เท่ียว สัญญาเช่าเรือตามระยะเวลา ค่อนข้างซับซ้อนพอสมควรและอาจมีปีญหาในทางปฏิบัติของ 
การนำมาใช้ รวมทังยังเป็นเร่ืองใหม่ จึงเห็นว่าน่าจะรับเอาเฉพาะหลักการเบืองต้นมาใช้จะเหมาะสม 
กว่า เพราะสามารถใช้ได้ครอบคลุมทุกกรณีได้อยู่แล้ว แต่ในอนาคตหากเห็นว่า ควรมีบทบัญญัติ 
เฉพาะก็อาจเสนอแก้ไขกันต่อไปก็ได้

ในกรณีของร่าง พรบ.ความรับผิดทางแพ่งจากเรือโดนกัน พ.ศ.......ก็ได้รับเอาแนวทาง
ซึ่งเป็นหลักการทั่วไปของกฎหมายอังกฤษ อเมริกา และ Lisbon Rules มาใช้ด้วยแต่ไม,ได้นำหลัก 
การเฉพาะในกรณีที่เรืออยู่ในระหว่างมีสัญญาขนส่งประเภทต่าง  ๆ มาใช้ ทั้งนี้ คงจะเห็นว่าไม่ 
เหมาะสมที่จะนำมาใช้ จึงได้บัญญัติให้อยู่ในลักษณะเดียวกับมาตรา 17(5) ในกรณีการเรียกค่าระวาง 
หรือค่าขาดประโยชน์จากการใช้เรือในกรณีที่เรือได้รับความเสียหายโดยสินเชิง

ค. ค่าใช้จ่ายอ่ืน ๆ
ค่าใช้จ่ายอย่างอื่นในกรณีท่ีเรือเสียหายแต่เพียงบางส่วน ตามกฎหมายอังกฤษ อเมริกา 

และ Lisbon Rules ก็มีลักษณะเดียวกับค่าใช้จ่ายอ่ืน  ๆ ในกรณีท่ีเรือเสียหาย โดยส้ินเชิง ซ่ึงได้กล่าว 
ไปแล้วในหัวข้อของกรณีที่เรือเสียหายโดยสิ้นเชิงจึงไม่ขอกล่าวซำอีก9

4.2.4 ความเสียหายแค่ทรัพย์สินบนเรือ
ในกรณีเรือโดนกันนอกจากความเสียหายแค่ตัวเรือแล้ว ยังอาจก่อให้เกิดความเสียหาย 

แค่ทรัพย์สินบนเรือด้วย ซึ่งแยกการพิจารณาชดใช้ค่าเสียหายแค่ทรัพย์สินบนเรืออกได้เป็น 2
ประเภท ดังนี

9 โปรดดูหัวข้อท่ี 3.2.1 ข้อ.ค
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4.2.4.1. ทรัพย์สินบนเรือเป็นสินค้า (Cargo)
(ก.) กรณีท่ีทรัพย์สินบนเรือท่ีเป็นสินค้าได้สูญหาย
ในกรณีที่สินค้าสูญหายตามกฎหมายอังกฤษและ Lisbon Rules มีแนวทางที่สอดคล้อง 

กันโดยมีหลักการร่วมกัน คือ ไค้กำหนดให้เจ้าของสินค้ามีสิทธิไค้รับชดใช้ค่าของสินค้าตามราคา 
ท้องตลาด1ของสินค้าน้ัน ณ ท่าปลายทางในเวลาที่สินค้าควรไปถึง และในกรณีที่ไม่สามารถกำหนด 
ราคาท้องตลาด ณ ท่าปลายทางไค้ ก็ให้ใช้ราคาโดยคำนึงถึงราคาสินค้า ณ ท่าต้นทาง บวกด้วยค่าใช้ 
จ่ายในการขนส่ง และกำไรที่คาดว่าท่ีจะไค้รับ ขณะที่ตามกฎหมายอเมริกาจะมีแนวทางที่แตกต่าง 
ออกไป โดยตามกฎหมายอเมริกาให้ใช้มูลค่าของสินค้า ณ ท่าขนส่งต้นทางเป็นหลักในการคำนวณ 

เมื่อพิจารณาหลักดังกล่าวข้างต้นแล้ว เห็นได้ว่า หลักของกฎหมายอังกฤษและ Lisbon 
Rules น่าจะมีความเหมาะสมมากกว่า ของกฎหมายอเมริกา เพราะในกรณีที่ความเสียหายที่เกิดแค่ 
สินค้าก็ต้องนำหลักการกลับคืนสู่ฐานะเดิมมาใช้ด้วย โดยควรกำหนดให้เจ้าของสินค้ามีสิทธิไค้รับ 
ชดใช้ความเสียหายให้ใกล้เคียงกับฐานะเดิมมากที่สุด เช่น เจ้าของควรจะไต้ประโยชน์จากสินค้า 
ของตนอย่างไร ก็ต้องมีการชดใช้ให้แก่เจ้าของสินค้าไค้รับตามนันด้วย เสมือนว่าไม่มีการโดนกัน 
เลย เม่ือพิจารณาหลักการข้างต้นแล้ว ก็จะเห็นว่า ราคาสินค้าที่ควรจะเป็นก็คือ ราคาสินค้า ณ ท่า 
ปลายทาง ในเวลาท่ีสินค้าน้ันควรไปถึงนั่นเอง เพราะถือว่าถ้าไม่มีการโดนกัน เจ้าของสินค้าก็ 
สามารถนำสินค้าน้ันไปขายไค้ในราคา ณ ท่าปลายทาง ซึ่งโดยปกติก็จะต้องมีราคามากกว่าที่ต้น 
ทาง ฉะน้ัน หลักการชดใช้ราคาหรือมูลค่าสินค้าที่สูญหายอันเกิดจากเรือโดนกันของอังกฤษและ 
Lisbon Rules จึงเป็นหลักการท่ีสอดคล้องกับหลักการกลับคืนสู่ฐานะเดิม

เมื่อพิจารณาจากกฎหมาย1ไทยท่ีมีอยู่ เห็นไค้ว่ามีการยอมรับเอาหลักในการคิดคำนวณดัง 
คือราคาที่ท่าปลายทางมาใช้ใน พระราชบัญญัติรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 โดยไค้มีการนำ
หลักการดังกล่าวมาใช้ในการคิดคำนวณราคาของที่สูญหายตามสัญญารับขนของทางทะเลด้วย โดย 
ในมาตรา 61(1) ไค้กำหนดว่า การคำนวณราคาของที่สูญหายมีหลักเกณฑ์ดังนี้“ถ้าของสูญหายหรือ 
เสียหายท้ังหมด ให้คำนวณเท่ากับราคาที่ของน้ันจะพึงมีในเวลาท่ีพึงส่งมอบ ณ ท่าปลายทาง” ดัง 
น้ัน หลักการคิดคำนวณราคาสินค้าที่สูญหายในกรณีเรือโดนกันของอังกฤษและ Lisbon Rules จึงมี 
ส่วนที่สอดคล้องกับแนวคิดตามกฎหมายไทยอยู่แล้วแม้ว่าตามกฎหมายไทยจะเป็นเรื่องการคิด 
คำนวณในกรณีของสัญญารับขนก็ตาม แต่ก็เพ่ือให้ผู้เสียหายไค้รับค่าเสียหายกลับคืนเสมือนกับที่
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ตนได้รับทรัพย์นั้นจากผู้ขนส่งในสภาพที่ไม่เสียหาย กล่าวโดยสรุปแนวคิดหเอหลักการของ
กฎหมายอังกฤษและ Lisbon Rules ก็สามารถนำมาปรับใช้ในประเทศไทยได้

(ข.) กรณีที่ทรัพย์สินบนเรือท่ีเป็นสินค้าได้เสียหาย
มาตรการในการเยียวยาความเสียหายเพื่อให้กลับคืนสู่ฐานะเดิมในกรณีที่สินค้าเสียหาย 

อันเป็นผลมาจากเรือโดนกันตามกฎหมายอังกฤษและ Lisbon Rules ก็ยังมีความสอดคล้องกัน โดย 
ในกรณีนีค่าเสียหาย1ได้แก่ ส่วนต่างของราคาสินค้าในสภาพปกติที่ควรไปถึง ณ ท่าปลายทางกับใน 
สภาพที่เสียหาย ส่วนตามกฎหมายอเมริกาจะมีความแตกต่างออกไป โดยกฎหมายอเมริกาได้
กำหนดใช้ราคา ณ ท่าด้นทางเป็นหลักในการคิดคำนวณ ซึ่งหลักการของอังกฤษและ Lisbon Rules 
ค่อนข้างเป็นหลักการที่ดีและเป็นธรรมกว่าของอเมริกา และเป็นหลักการคิดคำนวณที่สอดคล้องกับ 
หลักกลับคืนสู่ฐานะเดิม โดยให้มีการชดเชยส่วนต่างของราคาสินค้าที่ลดลงไปจากเดิมที่ควรจะได้ 
รับ ณ ท่าปลายทาง

เม่ือพิจารณาจากกฎหมายไทยอันได้แก่ พรบ.รับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ก็มีหลัก 
การในการคิดคำนวณค่าเสียหายจากกรณีสินค้าที่รับขนได้เสียหาย ที่คล้ายคลึงกัน การคิดค่าเสียหาย 
ในกรณีที่สินค้าเสียหายอันเกิดจากเรือโดนกันตามกฎหมายอังกฤษและอเมริกา โดยในมาตรา 61(2) 
ได้กำหนดไว้ว่า “ล้าของสูญหายหรือเสียหายบางส่วน ให้คำนวณตามส่วนโดยเทียบกับราคาของ 
อย่างเดียวกันและคุณภาพเท่าเทียมกันท่ียังเหลืออยู่ในเวลาส่งมอบ ณ ท่าปลายทาง

จึงเห็นว่าหลักในการคิดคำนวณค่าเสียหายในกรณีที่คิดค่าเสียหายในกรณีเรือโดนกัน 
ตามกฎหมายอังกฤษ และ Lisbon Rules ถ้าเป็นแนวคิดที่ถูกรับมาใช้ในกฎหมายไทยอยู่แล้ว เพียง 
แต่ตามกฎหมายไทยเป็นเร่ืองของการรับขน

ในกรณีของ พรบ.ความรับผิดทางแพ่งจากเรือโดนกัน พ.ศ.......ก็มีบทบัญญัติที่เกี่ยวกับ
การคิดค่าเสียหายแก่สินค้าบนเรือที่เสียหายที่เป็นไปตามหลักการที่ได้วิเคราะห์มาตามแล้วที่ได้ 
กล่าวมาข้างด้น โดยในร่าง พรบ.ดังกล่าวได้รับเอา Lisbon Rules มาเป็นแนวทางในการปรับใช้
ด้วย*

* ด ูม า ต ร า  2 2  ร ่า ง พ ร ะ ร า ช บ ัญ ญ ัต ิค ว า ม ร ับ ผ ิด ท า ง แ พ ่ง จ า ก เ ร ือ โ ด น ก ัน  พ . ศ ..........
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4.2.4.2 ทรัพย์สินบนเรืออย่างอื่น (Other property)
ใ น ก ร ณ ีท ี ่ท ร ัพ ย ์น ั ้น สูญห า ย  ต า ม ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ แ ล ะ  Lisbon Rules ม ีค ว า ม ค ล ้า ย ค ล ึง  

กัน ก ล ่า ว ค ือ  ก า ร ช ด ใช้ค ่า เ ส ีย ห า ย ก ็ ใ ห ้ ใ ช ้ร า ค า ใ น ข ณ ะ ท ี ่ เ ร ือ โ ด น ก ัน เ ป ็น พ ื ้น ฐ า น ใ น ก า ร ค ิด ค ำ น ว ณ  

ก ร ณ ีท ี ่ท ร ัพ ย ์ส ิน เ ส ีย ห า ย ต า ม ก ฎ ห ม า ย อ ัง ก ฤ ษ ว า ง ห ล ัก ไ ว ้อ ย ่า ง ก ว ้า ง  ๆ  ค ล ้า ย  ๆ  ก ับ ก ร ณ ีท ี ่ท ร ัพ ย ์ส ิน  

สูญห า ย ค ือ ใ ห ้ม ีก า ร ใ ช ้ร า ค า ค ่า เ ส ีย ห า ย ใ น ข ณ ะ ท ี ่ เ ก ิด ค ว า ม เ ส ีย ห า ย ซ ึ ่ ง ก ็ค ือ ค ่า ซ ่อ ม แ ซ ม ท ร ัพ ย ์ส ิน  ซ ึ ่ง ก ็  

ม ีแ น ว ท า ง ส อ ด ค ล ้อ ง ก ับ  Lisbon Rules โ ด ย ใ น  Lisbon Rules จ ะ ว า ง ห ล ัก เ ก ณ ฑ ์ไว้ช ัด เ จ น ว ่า  “ ล ้า  

ท ร ัพ ย ์ส ิน น ัน เ ส ีย ห า ย แ ล ะ ส า ม า ร ถ ซ ่อ ม แ ซ ม ไ ด ้  เ จ ้ า ข อ ง ท ร ัพ ย ์ส ิน ม ีส ิท ธ ิไ ด ้ร ับ ช ด ใ ช ้ส ำ ห ร ับ ค ่า ใ ช ้จ ่ า ย  

ในก า ร ซ ่อ ม แ ซ ม แ ต ่ไมเ่ ก ิน ม ูล ค ่า ข อ ง ส ิน ค ้า ห ร ือ ร า ค า ต า ม ส ม ค ว ร ใ น ก า ร ห า ข อ ง อ ื ่น ม า แ ท น 10

อย่างไรก็ตาม เมื่อพิจารณาหลักการข้างต้นทั้งของอังกฤษและ Lisbon Rules ก็มีหลัก 
การที่คล้ายคลึงกับหลักการของการคิดคำนวณค่าเสียหายแก่ตัวเรือ ซึ่งก็มีพื้นฐานในการคิดคำนวณ 
ภายใต้หลักการกลับคืนสู่ฐานะเดิม เช่น ในกรณีที่ทรัพย์สินสูญหายก็ให้มีการใช้ราคาในขณะที่สูญ 
หาย หรือกรณีที่ทรัพย์สินเสียหายก็ให้ได้รับการชดใช้ค่าซ่อมแซมแต่ไม่เกินมูลค่าของสินค้า แต่บท 
บัญญัติของ Lisbon Rules ค่อนข้างจะมีความชัดเจนแน่นอนกว่าของอังกฤษ ฉะนัน ล้าพิจารณาใน 
แง่ของการนำมาใช้แล้ว Lisbon Rules จึงน่าจะเหมาะสมที่จะนำมาปรับใช้ไต้มากกว่า

ในกรณีของร่าง พรบ. ความรับผิดทางแพ่งจากเรือโดนกัน พ.ศ...... ก็ปรากฏว่าไต้มีการ
นำแนวทางของ Lisbon Rules มาใช้ด้วย โดยในร่างมาตรา 23 ได้กำหนดว่าในกรณีที่เป็นทรัพย์สิน 
อย่างอื่นบนเรือนอกจากทรัพย์สินตามมาตรา 22

(1) กรณีทรัพย์สินสูญหายหรือเสียหายย่อมไม่สามารถซ่อมแซมได้ ค่าเสียหายได้แก่ 
ราค่าของทรัพย์สินขณะที่สูญหาย หรือค่าใช้จ่ายอันสมควรในการหาทรัพย์สินมาแทน

(2) กรณีทรัพย์สินเสียหายและสามารถซ่อมแซมได้ ค่าเสียหายได้แก่ ค่าใช้จ่ายอัน
ควรในการซ่อมแซมทรัพย์สินนั้น แต่ไม่เกินราคาของทรัพย์สินน้ัน หรือค่าใช้จ่ายอันสมควรในการ 
หาทรัพย์สินมาแทน

10 Rule III 3.
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4.2.5 ความเสียหายแก่ชีวิต ร่างกาย หรือคนามัย
ตามทีได้กล่าวมาแล้วในบทท่ี 3 ว่า ในคดีเรือโดนกันประเทศอังกฤษและอเมริกาจะมุ่ง 

เน้นตัดสินวางหลักเกณฑ์เกี่ยวกับค่าสินไหมทดแทนในกรณีของความเสียหายที่เกิดแก่เรือหรือสิน 
ค้าบนเรือเป็นหลัก ไม่ปรากฎว่ามีการวางหลักเกณฑ์เป็นพิเศษในเรื่องค่าสินไหมทดแทนที่เกิดขึ้น 
แก่ชีวิตและร่างกายในกรณีเรือโดนกัน หลักเกณฑ์ในเร่ืองค่าสินไหมทดแทนที่เกิดแก่ชีวิต ร่างกาย 
จะเป็นไปตามหลักเกณฑ์ท่ัวไปในเร่ืองละเมิด ฉะน้ัน ในกรณีท่ีเรือโดนกันและเกิดการบาดเจ็บหรือ 
ล้มตาย การใช้ค่าสินไหมทดแทนแก่ชีวิตและร่างกาย ตามกฎหมายอังกฤษจะเป็นไปตาม Law 
Reform Act 1934 และ Fatal Accident Act 1849 และตามกฎหมายอเมริกาจะเป็นไปตาม The 
survival statute และ Death Statute

ในส่วนของ Lisbon Rules ก็มีแต่เฉพาะหลักเกณฑ์ในเรื่องของความเสียหายแก่เรือและ 
ทรัพย์สินบนเรือ ไม่ปรากฎว่ามีบทบัญญัติเกี่ยวกับหลักเกณฑ์ของการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนเพื่อ 
ความเสียหายอันเกิดแก่ชีวิตและร่างกายของบุคคลบนเรือ ที่จริงแล้วในร่างเดิมของ Lisbon Rules ก็ 
มีบทบัญญัติในส่วนของการใช้ค่าสินไหมทดแทนต่อชีวิตและร่างกายไว้ด้วย แต่ภายหลังได้มีการตัด 
บทบัญญัติในส่วนนีออกไป ดัง,มัน จึงจะเห็นได้ว่าบทบัญญัติ Lisbon Rules เกี่ยวกับการชดใช้ค่า 
สินไหมทดแทนในกรณีเรือโดนกันนั้น จึงยังไม่ครบถ้วนสมบูรณ์ทีเดียว

จากที่ได้กล่าวมาแล้วข้างด้น เม่ือปรากฎว่าทังกฎหมายอังกฤษ และอเมริกา ได้นำ 
กฎหมายลักษณะละเมิดทั่วไปมาใช้ และ Lisbon Rules ก็ไม่ได้มีบทบัญญัติเกี่ยวกับค่าสินไหมทด 
แทนเก่ียวกับชีวิตร่างกาย แนวทางที่ควรจะเป็นสำหรับในกฎหมายเรือโดนกันของไทย ก็คือ การนำ 
กฎห’มายละเมิดมาใช้ อันได้แก่ ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ลักษณะละเมิด ซึ่งในร่าง พรบ.
ความรับผิดทางแพ่งของเรือโดนกัน พ.ศ........ ก็ได้บัญญัติให้นำประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์
ลักษณะละเมิดมาใช้ด้วย*

* ด ูร ่า ง ม า ต ร า  2 4  ข อ ง ร ่า ง พ ร ะ ร า ช บ ัญ ญ ัต ิค ว า ม ร ับ ผ ิด ท า ง แ พ ่ง จ า ก เ ร ือ โ ด น ก ัน  พ . ศ ..........
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