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บทสรุปและข้อเสนอแนะ

บทสรุป

โดยปกต ิแล ้วเร ือโดนก ัน คือ การท ี่เร ือสองลำมากระทบกระแทกหรือส ัมผ ัสก ันจร ิง ๆ 

แต ่กรณ ีท ี่เร ือลำห น ึ่งไปก ่อให ้เก ิดความ เส ียห ายแก ่เร ืออ ีกลำห น ึ่งโดยไม ่ม ีการกระทบ กระแทกห ร ือ  

สัมผ ัสก ันจริงๆ เช่น เร ือลำหน ึ่งทำคล ื่นไปก่อให ้เก ิดความเส ียหายแก ่เร ืออ ีกลำหน ึ่ง กรณ ีเช ่นน ี้แนว 

ทางตามกฎหมายต่างประเทศก็ให ้ถ ือว ่าเป ็นกรณ ีเร ือโดนกันด ้วย เม ื่อม ีกรณ ีท ี่เป ็นการโดนก ันของ

เรือแล ้ว และก ่อให ้เก ิดความเส ียหายข ึ้นก ็ด ้องม ีการชดใช ้ค ่าส ินไหมทดแทนให ้แก ่ก ันด ้วย

เมื่อศึกษาถึงการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนในกรณีเรือโดนกันตามกฎหมายต่างประเทศ 
เช่น ประเทศอังกฤษ อเมริกา ก็ได้วางแนวทางแก้ปิญหาของการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนในกรณีเรือ 
โดนกันเพื่อให้กลับคืนสู่ฐานะเดิมไว้เป็นพิเศษแตกต่างจากกรณีละเมิดทั่ว  ๆ ไป โดยได้วางมาตร 
การในการชดใช้ค่าเสียหายต่าง  ๆ ในกรณีเรือโดนกันไว้ค่อนช้างชัดเจน ซึ่งก็เห็นว่าหลักเกณฑ์ส่วน 
ใหญ่ของกฎหมายอังกฤษและอเมริกาจะมีลักษณะที่ใกล้เคียงกัน เช่น การกำหนดค่าเสียหายแก่เรือ 
หรือการคำนวณรายรับที่สูญเสียไปจากกรณีเรือโดนกัน แต่บางกรณีก็อาจแตกต่างกัน เช่น การ 
กำหนดค่าเสียหายแก่ทรัพย์สินบนเรือซึ่งได้รับความเสียหาย โดยตามกฎหมายอังกฤษจะกำหนดให้ 
ใช้มูลค่าสินค้า ณ ท่าปลายทางในขณะท่ีตามกฎหมายอเมริกากลับกำหนดให้ใช้ราคาสินค้า ณ ท่า 
ต้นทาง อย่างไรก็ตาม ก็มีกฎเกณฑ์ระหว่างประเทศอันหนึ่ง1ซ่ึงก็คือ Lisbon Rules ก็ได้พยายามวาง 
หลัก■ เกณฑ์เพ่ือให้ประเทศต่าง  ๆ ได้ตัดสินหรือวางหลักเกณฑ์ของการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนใน 
กรณีเรือโดนกันให้เป็นไปในแนวทางเดียวกัน ซึ่งหลักเกณฑ์ส่วนใหญ่จะสอดคล้องกับกฎหมาย
อังกฤษและอเมริกาโดย Lisbon Rules ได้วางแนวทางในเรื่องค่าเสียหายประเภทต่าง  ๆ จัดไว้เป็น . 
หมวดหมู่ท่ีชัดเจน และมีตัวอย่างที่อธิบายค่าเสียหายแต่ละประเภทที่เป็นประเด็นในการที่จะให้
ผู้ประกอบการเรือได้ทราบสิทธิของตัวเองในกรณีเรือโดนกันด้วย อย่างไรก็ตาม ก็อาจจะมีบางกรณี 
ท่ี Lisbon Rules ก็ไม่ได้วางแนวทางแก้ปีญหาไว้
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กรณ ีประเทศไทย ถ ้าม ีกรณ ีเร ือโดนกันและต ้องตกอยู่ภายใต ้กฎหมายไทย การแก้ไข  

ปีญหาในป ็จจ ุบ ันม ีพระราชบัญญัติการเด ินเร ือในน่านน ํ้าไทย พ ุทธศักราช 2456 ซึ่งเป ็นกฎหมาย 

เฉพาะท ี่เก ี่ยวข ้องก ับเร ือโดนกันแต ่ก ็ปรากฎว่าในพระราชบ ัญญ ัต ิด ังกล ่าวม ีบทบ ัญญ ัต ิเฉพาะในเร ื่อง 

หลักเกณฑ์ความรับผิด แต ่ไม ่ม ีบทบัญญัติในเร ื่องค ่าส ินไหมทดแทน ฉะนั้น กฎหมายที่จะนำมาปรับ  

ใช ้ใน เร ื่องค ่าส ินไหมทดแทนในกรณ ีเร ือโดนก ันจ ึงได ้แก ่ประมวลกฎหมายแพ ่งและพ าณ ิชย ์ล ักษณ ะ  

ละเมิดมาตรา 438 ซึ่งเป ็นบทบัญญัติที่ให ้ด ุลพ ิน ิจอย่างกว้างขวาง ค ่าส ินไหมทดแทนในกรณ ีเร ือโดน  

กันจึงขาดความชัดเจน และอาจจะไม ่ครอบคลุมถึงค ่าเส ียหายกรณ ีต ่าง ๆ ในทางพาณ ิชย์นาว ี ท่ี 

ป.พ.พ.จะคลอบคล ุมไปถ ึงได ้ ซ ึ่งอาจจะเก ิดความไม่เป ็นธรรมแก่ผ ู้เส ียหายในบางประการ เช่น กรณี 

ของค่าช ่วยเหลือกู้ภ ัยทางทะเล ค่าลากจูงเรือ และการเฉล ี่ยความเส ียหายท ั่วไป ซ ึ่งก ็เป ็นเรื่องเฉพาะ 

ในทางการพาณ ิชยนาวี ฉะนัน จ ึงต ้องม ีการหาแนวทางแก ้ไขป็ญหาในเร ื่องค ่าส ินไหมทดแทนใน  

กรณ ีเร ือโดนกันตามวิทยาน ิพนธ ์ฉบ ับน ี้

จากการศึกษากฎหมายของประเทศกลุ่ม Common Law เช่น ประเทศอังกฤษ และ 
อเมริกา ก็ปรากฎว่ามีแนวทางบางประการที่อาจจะนำมาใช้ได้และไม่ขัดต่อกฎหมายไทย เช่น ใน 
การกำหนดค่าเสียหายต่าง ๆ แต่ก็ยังอาจจะไม่ครอบคลุมถึงการกลับคืนสู่ฐานะเดิมที่แท้จริงเพราะมี 
บางประเด็นที่ยังอาจไม่ชัดเจน เช่น การคิดค่าขาดประโยชน์จากการใข้เรือในกรณีที่เรือเสียหายโดย 
สิ้นเชิง ซึ่งผู้เขียนได้ศึกษาหลัก Lisbon Rules ว่า อาจจะครอบคลุมถึงประเด็นต่าง ๆ ท่ีกฎหมาย 
อังกฤษและอเมริกาไปไม่ถึง และอาจนำมาปรับใช้ในกฎหมายไทยไต้ และจากการศึกษาก็พบว่า 
Lisbon Rules ก็มีแนวทางที่ดีหลายประการ เช่น การประเมินราคาค่าเสียหาย หรือแม้แต่การกำหนด 
ค่าเสียหายบางกรณีจะเป็นการใช้ดุลพินิจในที่สุดก็ตาม อย่างไรก็ตาม ผู้เขียนคิดว่าก็ยังมีบางประเด็น 
ที่ยังไม่ครบถ้วนที่จะนำมาใช้ในกฎหมายไทย เช่น ประเด็นเรื่องการเอาอุปกรณ์ที่มีมูลค่าสูงกว่ามา 
เปลี่ยนอุปกรณ์ที่เสียหาย หรือในบางสถานการณ์ท่ี Lisbon Rules ไม่ได้วางแนวทางแก้ปีญหาไว้ 
เช่น กรณีท่ีเจ้าของเรือได้มีการขายเรือไปก่อนมีการซ่อมแซมเรือกรณีนีก็อาจนำไปสู่ความขัดแย้งขึน 
มาได้ และอาจจะทำให้ผู้เสียหายไม่ได้รับการชดใช้ความเสียหายท่ีแท้จริง ดังน้ัน ในบางกรณีจึงอาจ 
จะต้องมีการนำหลักกฎหมายของประเทศอังกฤษหรืออเมริกามาใช้ปรับใช้แทน ในปีจจุบันได้มี
ความพยายามยกร่างกฎหมายเฉพาะที่นำมาใช้การชดใช้ค่าสินไหมทดแทนในกรณีเรือโดนกัน ซ่ึง 
แนวทางส่วนใหญ่ก็จะเป็นไปในแนวทางที่ได้ศึกษามาแล้วข้างต้น



103

ข้อเสนอแนะ
จากการศึกษาวิเคราะห์มาแล้วดังกล่าวข้างต้น ผู้เขียนเห็นว่า หลักการของ Lisbon Rules 

มีบทบัญญัติที่ค่อนข้างชัดเจนและได้รวบรวมค่าเสียหายต่าง  ๆ ไว้เป็นหมวดหมู่ ท้ังยังมีแนวทาง 
ส่วนใหญ่ที่สอดคล้องกับกฎหมายของอังกฤษและอเมริกา ซึ่งจะยังให้เกิดความเป็นธรรมแค่คู่กรณี 
ไต้ชัดเจนขืน จึงเห็นว่าน่าจะมีความเหมาะสมที่น่าจะนำมาใช้ได้ เนื่องจากง่ายต่อการศึกษามากกว่า 
หลักกฎหมายของอังกฤษและอเมริกาซึ่งอยู่ในรูปของคำพิพากษา โดยจะต้องมีบทบัญญัติพิเศษแยก 
ออกไปจากประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ลักษณะละเมิดซึ่งมีแนวทางที่เป็นไปไต้อยู่ 2 ประการ 
คอ

แนวทางแรก อาจจะไปเพิ่มเติมในพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านนํ้าไทย พุทธ
ศักราช 2456 เพราะเป็นกฎหมายเฉพาะที่เกี่ยวข้องกับเรือโดนกันอยู่แล้ว ซึ่งได้กล่าวมาแล้วว่าใน 
พระราชบัญญัติดังกล่าวมีแต่บทบัญญัติเฉพาะในเรื่องหลักเกณฑ์ความรับผิด แต่ไม่มีบทบัญญัติใน 
เรื่องค่าสินไหมทดแทน ฉะบัน จึงอาจเพิ่มหมวดว่าด้วยค่าสินไหมทดแทนลงไปในพระราชบัญญัติ 
ดังกล่าว อย่างไรก็ตาม เนื่องจากพระราชบัญญัติการเดินเรือในน่านน้ําไทย พุทธศักราช 2456 มุ่งใช้ 
บังคับกับเรือท่ีเดินไนลำน้ําเป็นหลัก ในขณะที่กฎเกณฑ์ในทางพาณิชยนาวีจะให้ความสำคัญกับเรือ 
เดินทะเลเป็นสำคัญ ดังน้ัน การแก้ไขพระราชบัญญัติฉบับนี้จึงยังอาจไม่สามารถแก้ไขปีญหาของ 
เรือโดนกันได้อย่างเหมาะสม เว้นแต่ จะต้องการให้มีกฎเกณฑ์ในเรื่องค่าสินไหมทดแทนใช้บังคับ 
กับเรือเดินในลำน้ัาและที่เดินในทะเลอยู่ด้วยกัน

แนวทางท่ีสอง อาจยกร่างพระราชบัญญัติข้ึนมาอีกฉบับหนึ่งซึ่งแยกต่างหากจากพระ
ราชบัญญัติการเดินเรือในน่านนี้าไทย พุทธคักราช 2456 และประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์โดย 
มีขอบเขตที่มุ่งใช้กับเรือเดินทะเลเป็นหลัก เพราะกฎหมายในทางพาณิชยนาวีจะให้ความสำกัญกับ 
เรือทะเลมากกว่าเรือที่เดินในลำนำควรมีการกำหนดหลักเกณฑ์เหล่านีลงไปด้วย คือ

1. ค่าสินไหมทดแทนสำหรับความเสียหายแค่เรือ โดยกำหนดหลักเกณฑ์เกี่ยวกับการ 
ใช้ราคาเรือ ค่าระวาง และค่าขาดประโยชน์จากการใช้เรือและค่าใช้จ่ายจากเรือโดนกัน ในกรณีดัง 
ต่อไปนี้ คือ กรณีที่เรือเสียหายโดยสิ้นเชิงและกรณีที่เรือเสียหายเสมือนเสียหายโดยสิ้นเชิง หรือกรณี 
ที่เรือเสียหายแต่เพียงบางส่วน
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2. ค่าสินไหมทดแทนสำหรับความเสียหายแก่ทรัพย์สินบนเรือโดยกำหนดหลักเกณฑ์ 
เก่ียวกับค่าเสียหายแค่ทรัพย์สินที่เป็นสินค้า คือ ให้ใช้ราคาสินค้า ณ ท่าปลายทาง และกรณีทรัพย์สิน 
อย่างอื่นก็ให้ใช้ราคาในขณะที่เรือโดนกันเป็นเกณฑ์

3. ค่าสินไหมทดแทนความเสียหายแค่ชีวิตและร่างกาย ควรระบุให้แน่ชัดว่าให้นำ
ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ลักษณะละเมิดมาปรับใช้ได้ เนื่องจากมีความชัดเจนในการ
กำหนดค่าเสียหายอยู่แล้ว

โดยสรุป หากประเทศไทยมีกฎหมายเกี่ยวกับการชดใช้ค่าสินไหมทดแทนในกรณีเรือ 
โดนกันโดยเฉพาะ โดยมีสาระสำคัญและหลักเกณฑ์ดังกล่าวช้างด้นนี้ ก็จะทำให้การชดใช้ค่าสิน 
ไหมทดแทนในกรณีเรือโดนกันเป็นไปโดยเหมาะสมและชัดเจนแน่นอนยิ่งขึ้น ซึ่งจะช่วยลดรัเญหา 
ข้อขัดแย้งจากการฟ้องร้องเรียกค่าสินไหมทดแทนจากเรือโดนกันได้


	บทที่ 5 บทสรุปและข้อเสนอแนะ

