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การคึกษาและเก็บรวบรวมข้อมูลเพ ื่อทำการปรันปรุง

จากการพิจารณาเลือกกลุ่มเครื่องจักรที่มีป้ญหาส่งผลกระทบต่อการผลิตมากที่สุด โดย 
ใช้หลักการวิเคราะห์ข้อผิดพลาดและผลกระทบ (FMEA) เพื่อนำมาศึกษาปรับปรุงระบบการบำรุง 
รักษาเชิงป้องกันเครื่องจักร ดังมีรายละเอียดในบทที่ 1 นั้น กลุ่มเครื่องจักรที่ถูกเลือกมาคือ เคร่ือง 
จักรในระบบกำจัดความชื้นอากาศ (CDA System) ดังนั้นในบทนั้จึงเป็นการศึกษาและเก็บรวบรวม 
ข้อมูลต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับเครื่องจักรกลุ่มนี้ รวมถึงข้อมูลต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับระบบการบำรุงรักษา 
เชิงป้องกัน ชื่งใช้เป็นแนวทางในการปฏิบัติงานในโรงงานกรณีศึกษานี้ก่อนที่จะทำการปรับปรุง 
โดยที่การพิจารณาและจำแนกข้อมูลต่างๆ ที่ต้องทำการศึกษาและเก็บรวบรวมบัน ไต้พิจารณาภาย 
ใต้ข้อกำหนดของขอบเขตการวิจัย ดังไต้กล่าวไวในบทที่ 1 ซึ๋งจำแนกข้อมูลที่ต้องทำการศึกษา

เก็บรวบรวมไต้ดังนี้
4.1 ประวัติและรายละเอียดของเครื่องจักร

4.2 การทำงานของเครื่องจักร
4.3 ประเภทและหนาที่การทำงานของชินส่วนต่างๆ ของเครื่องจักร
4.4 การจัดลำดับความสำคัญของชิ้นส่วนต่างๆ ของเครื่องจักร
4.5 ลักษณะรูปแบบ และสาเหตุของเหตุขัดข้องของชิ้นส่วนต่างๆ ของเครื่องจักร

4.6 การจำแนกชื้นส่วนอุปกรณ์โดยละเอียดของเครื่องจักร
4.7 ระยะเวลาเฉลี่ยระหว่างการเกิดเหตุขัดข้องของชินส่วนอุปกรณ์โดยละเอียดของ 

เครื่องจักร
4.8 ระบบการบำรุงรักษาเชิงป้องกันเครื่องจักรที่ใช้เป็นแนวทางปฏิบัติอยู่ในป้จจุบัน
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4.1 ประจัคิและรายละเอียดของเครื่องจักร .
เครื่องจักรในฝ่ายสนับสนุนการผลิตที่ไดัทำการพิจารณาเลือกมาศึกษานั้น ได'แก'เคร่ือง 

จักรในระบบกำจัดความชื้นอากาศ (CDA System) ซึ่งประกอบไปดัวยเครื่องจักรต่างๆ ดังแสดง 
รายละเอียดในตารางที่ 4.1
ตารางที่ 4.1 ะ แสดงประวัติและรายละเอียดของเครื่องจักร

ลำด ับ ช ื้อ เค ร ื่อ ง จ ัก ร ยี่หอ;/รู่น ก ำล ังก ารผ ล ิต ป ็ท ี่เร ิ่ม ใช ้งาน

1 ดรายเออร์ PALL /  800 DHA 4 782 ลูกบาศก์ฟุต/นาที 2526

2 ครายเออร์ PALL /  800 DHA 4 782 ลูกบาศก์ฟุต/นาที 2526

3 ดรายเออร์ PALL /  800 DHA 4 782 ลูกบาศก์ฟุต/นาที 2526

4 ดรายเออร์ PALL /  800 DHA 4 782 ลูกบาศก์1ฟุต/นาที 2526

5 ดรายเออร ์ PALL /  800 DHA 4 782 ลูกบาศก์'ฟุต/นาที 2526

6 ดราอเยอร์ PALL /  800 DHA 4 782 ลูกบาศก์'ฟุต/นาที 2526

7 ดรายเออร ์ P A L L /800 DHA 4 782ลูกบาศก์ฟุต/นาที 2526

8 ล รายเออร ์ PALL /  800 DHA 4 782 ลูกบาศก์'ฟุต/นาที 2526

9 ดรายเออร์ PALL /  800 DHA 4 782 ลูกบาศก์ฟุต/นาที 2526

10 แอร์คอมเพรสเซอร์ ATLAS / ZR3M 1367 ลูกบาศก์ฟุต/นาที 2528

11 แอร์คอมเพรสเซอร์ ATLAS / ZR3M 1367ลูกบาศก์ฟุต/นาที 2528

12 แอร์คอมเพรสเซอร์ ATLAS / ZR3M 1367 ลูกบาศก์ฟุต/นาที 2528

13 แอร์คอมเพรสเซอร์ ATLAS / ZR3M 1367 ลูกบาศก์ฟุต/นาที 2528

14 แอร์คอมเพรสเซอร์ ATLAS /ZR3M 1367 ลูกบาศก์'ฟุต/นาที 2528

15 แอร์คอมเพรสเซอร์ CENTAC 950ลูกบาศก์ฟุต/นาที 2529

16 แอร์คอมเพรสเซอร์ CENTAC 950 ลูกบาศก์ฟุต/นาที 2529

17 แอร์คอมเพรสเซอร์ CENTAC 950 ลูกบาศก์ฟุต/นาที 2529

ท่ีมา ะ ข้อมลจากโรงงาน
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4.2  ก าร ท ํไงาน ข อ ง เค ร ื่อ งจ ัก ร
4.2.1 การทำงานของเครื่องดรายเออร PALL

เรื่มจากอากาศผ่านเข้ามาที่วาล์วทางเข้า (Inlet Valve) (V I)  ทางข้านถังที่ 1 ซึ่งใน 
ตอนนี้วาล์วทางด้านถังที่ 2 จะถูกปิด และวาล์วปรับความดัน (Repressurize Valve) (V7) จะเปิดไห ้
ถมเข้าไปในถังที่ 2 เพื่อให้ความดันของทั้ง 2 ถังสมดุลย์กัน ส่วนในถังที่ 1 นี้น เพ่ือลมเข้าไปแถัวก ็
จะผ่านขบวนการดูดความชื้นโดยสารดูดความชื้นที่อขู'ภายในนั้น และลมที่ผ่านการดูดความชื้น 
แด้วก็จะออกมาทางด้นถัง และผ่านทางวาล์วทางออก (Outlet Valve) (V2) ซึ่งลมแห้งส่วนหนึ่งจะ 
ถูกนำไปใช้งาน โดยผ่านการกรองฝ่นจาก ตัวกรองผ่น (Pilot Gas Filter) ส่วนลมแห้งอีกจำนวน 
หนึ่งจะไหลย้อนกลับไปผ่านทางเช็ควาล์ว (Purge Cheek Valve) (V6) และไหลเข้าถังที่ 2 ทางด้น 
ถัง ซึ่งลมแห้งที่เข้าไปนั้นจะไปทำให้ถังที่ 2 ซึ่งดูดความชื้นไว้ก่อนหน้านี้แด้วแห้งขึ้น และพร้อมที่ 
จะดูดความชื้นจากลมที่จะไหลเข้ามาต่อไป ซึ่งหลังจากที่ลมแห้งทำให้ถังที่ 2 แห้งดีแด้ว ก็จะไหล 
ออกผ่านทางวาล์วระบาย (Purge Exhaust Valve) (V4) โดยมีดัวควบคุมการไหล (Flow Restrictor) 
(V8) คอยควบคุมการไหล เพื่อออกสู่บรรยากาศต่อไป จากนั้นก็เริ่มเข้าสู่วัฎจักรใหม่อีกครั้ง โดย 
ลมที่ผ่านมาทางวาล์วทางเข้า (Inlet Valve) (V I)  จะเข้ามาทางถังที่ 2 ส่วนถังที่ 1 ก็จะเข้าสู่วงจร 
เหมือนถังที่ 2 ก่อนหน้านี้เช่นเดียวลัน ดังแสดงในรูปที่ 4.1

IN L E T

รปที่ 4,1 : แสดงการทำงานของเครื่องดรายเออร้ P A LL
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4.2.2 การทำงานของ แอร์คอมเพรสเซอร์ ATLAS

เมื่ออากาศไหลผ่านเข้าตัวกรองอากาศ (1) และเข้าสู่คอมเพรสเซอร์ความตันตํ่า 
(2) ก็จะถูกอัดอากาศ และเข้าสู่ตัวทำความเย็น (Intercooler) (3) โดยมีวาล์วระบาย (Intercooler 
Relief Valve) (5) เป็นตัวระบายความดัน ซึ่งอากาศที่ผ่านตัวทำความเย็น (Intercooler) แล์ว ก็จะเย็น 
ลง ณ ระดับหนึ่ง จากนั้นอากาศจะเข้าสู่คอมเพรสเซอร์ความตันสง (6) ซึ่งจะอัดอากาศอีกครั้งหนึ่ง 
และจ่ายผ่านเข้าไปที่ตัวทำความเย็น (Aftercooler) (10) โดยผ่านเช็ควาล์ว (Check Valve) (7) และ 
วาล์วนิรภัย (Safety Valve) (8) และอากาศที่ผ่านตัวทำความเย็น (Aftercooler) แล้วก็จะถูกนำไปใช้ 
งานต่อไป ซึ่งในขณะที่อยู่ในวงจรการทำงานตามปกติที่กล่าวมาแล้วนั้น วาล์วบังคับ (Inlet Throttle 
Valve) (12) จะเปิดอย่างเต็มท่ี เพื่อให้อากาศเข้ามา และตัว Unloading Valve (13) ซึ่งจะมีเพลาต่อ 
เข้าคับชุด Unloader Assembly (14) จะถูกปิดสนิท แต่เมื่อความตันของระบบถึงชุดสูงชุดตามค่าท่ี 
ตั้งไล้แล้ว เช็ควาล์ว (Check Valve) (7) จะปิด เพื่อจะระบายความตันอากาศออกสู่บรรยากาศผ่าน 
ทาง Unloading Valve (13) ซึ่งในขณะนี้จะเปิดเพื่อให้อากาศเข้าสู่ B leed-off cooler (15) และเม่ือ 
ความตันอากาศเข้าสู่ปกติแล้ว ตัว Unloading Valve (13) จะปิดเหมือนเติม และวาล์วบังคับ (Inlet 
Throttle Valve)(12) จะเปิดอย่างเต็มท่ี เพื่อให้อากาศเข้ามาสู่การทำงานตามปกติอีกครั้ง ตังแสดงใน 
รูปที่ 4.2

4.2.3 การทำงานของแอร์คอมเพรสเซอร์ CENTAC
เริ่มจากเม่ืออากาศผ่านเข้ามาทาง ตัวกรองอากาศ (Inlet A ir  Filter) และเข้าสู่วาล์ว 

ทางเข้า (Inlet Valve) เพื่อเข้าสู่คอมเพรสเซอร์ความตันตํ่า หลังจากได้รับการอัดอากาศแล้ว จะเข้าสู่ 
ตัวทำความเย็น (Intercooler) เพื่อระบายลดอุณหภูมิของอากาศลง หลังจากบันจึงเข้ารับการอัด 
อากาศที่คอมเพรสเซอร์ความตันสูงอีกครั้งหนึ่ง และเข้าสูตัวทำความเย็น (Aftcrcooler) เพ่ือลด 
อุณหภูมิของอากาศลงอีกครั้ง และถูกนำออกไปใช้งาต่อไป ซึ่งเมื่อถึงธุดที่ความตันของระบบสูง 
สุด อากาศส่วนหนึ่งจะไหลผ่านทางวาล์วทางผ่าน (By-pass valve) และมาเข้าสู่ทางวาล์วทางเข้า 
(Inlet Valve) อีกครั้ง เพื่อปรับความตันของระบบให้ปกติ

4.2.4 การทำงานโดยรวมของระบบ
การทำงานโดยรวมของระบบทั้งหมด ซึ่งประกอบไปด้วยเครื่องครายเออร ์

PALL จำนวน 9 เครื่อง, แอร์คอมเพรสเซอร์ ATLAS จำนวน 5 เคร่ือง และแอร์คอมเพรสเซอร ์
CENTAC จำนวน 3 เคร่ือง นั้น สามารถแสดงแผนผังการจัดวางเครื่องจักรและการไหลของอากาศ 
ได้ตังรูปที่ 4.3
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รูปที 4.2 : แสดงการทำงานของคอมเพรสเซอร์ ATLAS



รูปที่ 4.3 : แสดงการจัดวางเครื่องจักรและการไหลของอากาศในระบบกำจัดความชื้นอากาศ
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4.3 ประเภทและหน้าท่ีการทำงานของช้ินส่วนต่างๆ  ของเคร่ืองจักร
จากการทำงานของเครื่องจักรทั้ง 3 ประเภท ดังกล่าวแลวทั้น สามารถแยกชินส่วนของ 

เครื่องจักรที่สำคัญและจำเป็นต้องไดัรับการดูแลบำรุงรักษาของเครื่องจักร ดังแสดงรายละเอียดใน 
ตารางที่ 4.2, 4.3 และ 4.4 ตามลำดับ
ตารางที่ 4.2 ะ แสดงหน้าที่การทำงานของชิ้นส่วนต่างๆ ของดรายเออร์PALL

ช้ินส่วนเคร่ืองจักร หน้าท่ีการทำงาน

1. วาล์วลมเข้า 
(Inlet Valve)

- ปิด-เปิด เพื่อควบคุมการไหลเข้า ของอากาศ

2. วาล์วระบายลม

(Purge Exhaust Valve)

■ ควบคุมการระบายของอากาศออกจากถังดูดความชิ้น

3. เช็ควาล์ว

(Purge Check Valve)

- ตรวจเช็คการไหลของอากาศที่ไหลย้อนขึ้นไปดูดความชิ้นใน 
ถังดูดความชิ้น

4. วาล์วลมออก 
(Outlet Valve)

-ปิด-เปิด เพื่อควบคุมการไหลออกของอากาศ

5. วาล์วปรับความดัน

(Repressurization Valve)

- ปรับความดันของทั้ง 2 ถังให้สมดุลอ์ถัน

6. ตัวควบคุมการไหล 
(Flow Restrictor)

■ ควบคุมการไหลการอากาศออกสู่บรรยากาศภายนอก

7. AMLOC Probe - ตรวจสอบค่าความถี่ภายในถังดูดความชืน

8. ตัวกรองปุนลม 
(PilotGas F ilte r)

- กรองฝ่นลมของอากาศที่ออกมาจากดรายเออร์

9. ตัววัดความชิ้นอากาศ 
(Moisture Indicator)

- แสดงค่าความชิ้นของอากาศ

10.ดั'วกรองอากาศ 
(Prefilter)

- กรองอากาศ'ที่ออกมาจากดรายเออรั ค่อนเข้าสู่ถังเก็บ

11.ตัวกรองอากาศ 
(A fterfilter)

- กรองอากาศที่ออกมาจากถังเก็บ ก่อนถูกนำไปใช้งาน

ท ี่ม า  ะ จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า แ ต ะ ส อ บ ถ า ม จ า ก พ น ัก ง า น
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ต าร า ง ท ี่ 4 ,3  ะ แ ส ด ง ห น ้า ท ี่ก า ร ท ำ ง า น ข อ ง ช ิ้น ส ่ว น ต ่า ง ๆ  ข อ ง แ อ ร ์ค อ ม เพ ร ส เซ อ ร ์ A T L A S

ช้ินส่วนเคร่ืองจักร■ ■ หน้าท่ีการทำงไน : , /' :

1. หน้อกรองอากาศ 
(Intake A ir  Filter)

- กรองลมก่อนที่จะไหลเข้าระบบ

2. คอมเพรสเซอร์ความคันตํ๋า 
(LP. Compressor)

- อัดลมให้มีความคันสูงขึ้น

3. เครื่องทำความเย็น 
(Intercooler)

- ระบายความร้อนออกจากลมที่ถูกอัด ทำให้อุณหภูมิลดลง

4. วาล์วระบาย

(Intercooler Relief Valve)

- ระบายลมออกเพื่อลดความคันในระบบลง

5. คอมเพรสเซอร์ความคันสูง 
( HP. Compressor)

- อัดลมให้มีความคันสูงขึ้น

6. เช็ควาล์ว (Check Valve) -ตรวจเช็คการไหลของลม

7. วาล์วนิรภัย (Safety Valve) ■ ตรวจเช็คความคันไม่ให้สูงเกินกว่าที่กำหนด

8. เครื่องทำความเย็น 
(Aftercooler)

- ระบายความร้อนออกจากลมที่ถูกอัด ทำให้อุณหภูมิลดลง

9. วาล์วบังคับ

(Inlet Throttle Valve)

- ควบคุมการไหลของอากาศให้เข้าสู่ระบบอัดลม

10. HP. Unloading Valve - บังคับลมให้เข้าสู่ระบบ Unloading เมื่อความคันของระบบ 
ปกติมีค่าสูงสุด

11. B leed-off Cooler - ระบายความร้อนของลมในช่วง Unloading

12.Unloadcr Assembly - ควบคุมการปิด-เปิดของ Unloading Valve เพื่อไม่ให้ความคัน 
ของระบบสูงเกินไป

13. ปมนามัน (O il Pump) - ดูดนามันเพื่อนำมาใช้งานในระบบ

14. มอเตอร์ (Motor) - เป็นคัวส่งกำลัง

ท ี่ม า  : จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า แ ล ะ ส อ บ ถ า ม จ า ก พ น ัก ง า น
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ต าร า ง ท ี่ 4 .4  ะ แ ส ด ง ห น ้า ท ี่ก า ร ท ำ ง า น ข อ ง ช ิน ส ่ว น ต ่า ง ๆ  ข อ ง แ อ ร ์ค อ ม เพ ร ส เซ อ ร ์ C E N T A C

« ฟ ™ ฟ ่* แ » การทำงาน -

1. ตัวกรองอากาศ 
(Inlet A ir  Filter)

- กรองลมที่จะเข้าสู่วาล์วทางเข้า

2. วาล์วลมเข้า 
(Inlet Valve)

-ปิด-เปิด การเข้าของอากาศ

3. วาล์วทางผ่าน 
(By-pass Valve)

•ระบายลมแแยกออกมาจากระบบเพื่อให้ความตันลดลง

4. วาล์วตรวจเช็คการไหล 
(Discharge Check Valve)

- ตรวจเช็คการไหลของลม เพื่อให้ลมออกไปทาง By-pass 
Valve

5. คอมเพรสเซอร์ความตันตํ่า 
(LF. Compressor)

- อัดลมให้มีความตันสูงขึ้น

6. เครื่องทำความเย็น 
(Intercooler)

- ระบายความร้อนออกจากลมที่ถูกอัด ทำให้อุณหภูมิลดลง

7. คอมเพรสเซอร์ความตันสูง 
(HP. Compressor)

- อัดลมให้มีความตันสูงขึ้น

8. เครื่องทำความเย็น 
(Aftercooler)

- ระบายความร้อนออกจากลมที่ถูกอัด ทำให้อุณหภูมิลดลง

9. ตะแกรงกรองนํ้ามัน 
(O il Suction Screen)

- กรองสิ่งสกปรกขนาดใหญ่ออกจากนํ้ามัน

10.หม้อกรองนามัน 
(O il Filter)

- กรองนํ้ามันก่อนเข้าสู่ปิม

11.เครื่องทำความเย็นนามัน 
(O il Cooler)

- ระบายความร้อนออกจากนํ้ามัน

12.ช่องกลั่นนา

(Condensate Trap)

- ตัก'จบละอองนํ้าในอากาศให้ออกมาทางช่องกลั่น

13.ที่มนามัน (O il Pump) - ดูดนํ้ามันขึ้นมาใช้งานในระบบ

14.มอเตอร์ (Motor) - ตัวส่งกำลัง

ท ี่ม า  ะ จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า แ ล ะ ส อ บ ถ า ม จ า ก พ น ัก ง า น
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4.4 การจัคลำสับความสำคัณ์ของชิ้นส่วนต่างๆ ขอนครือง'จักร
ในการจัดลำดับความสำคัญของชิ้นส่วนต่างๆ ของเครื๋องจักรนี้ ได้นำเกณฑ์ในการ 

วิเคราะห์ซึ่งของ ศิริรัตน์ ศิลปพิพัฒน์ 1 ดังได้กล่าวไวิไนบทที่ 2 แล้วนัน โดยอาศัยค่าเฉลี่ยของ!]จจัอ 
(Factor) ในการวิเคราะห์ 4 ตัว นำมากำหนดเป็นคัวเลขตงแต่ 1 ถึง 4 ตามรายละเอียดของแต่ละหัว 
ข้อ และเพื่อความเหมาะสมของข้อมูลในการศึกษาวิทยานิพนธ์ครั้งนี้ จึงได้ทำการเปลี่ยนแปลง
เกณฑ์ในการแบ่งกลุ่มความสำคัญของชิ้นส่วนต่างๆ ของเครื่องจักรจากที่ผู้วิจัยเดิมได้เขียนไว้ และ 
ได้กำหนดค่านำหนักความสำคัญของแต่ลชุ่เกณฑ์เพื่อความเหมาะสมของเครื่องจักรที่ทำการศึกษา 
ดังมีรายละเอียดของเกณฑ์ที่ใช้ในการจัดลำดับความสำคัญของชิ้นส่วนต่างๆ ของเครื่องจักรดังนี้

1. ความมากน้อยในการไข้งาน เป็นการที่กำหนดป็จจัอทางด้านความมากน้อยในการใข ้
งานของแต่ละชิ้นส่วนของเครื่องจักร โดยกำหนดค่านี้าหนักของเกณฑ์นี้เท่าคับ 1 และกำหนด 
คะแนนดังนี้

1 ะ แสดงการใช้งานของชิ้นส่วนนั้นๆ น้อย
2 ะ แสดงการใช้งานของชิ้นส่วนนั้นๆ ค่อนข้างน้อย

3 ะ แสดงการใช้งานของชิ้นส่วนนั้นๆ ค่อนข้างสูง
4 ะ แสดงการใช้งานของชินส่วนนันๆ สูง

2. ราคา เป็นการกำหนดป็จจัอทางด้านราคาของแต่ละชินส่วนของเครื่องจักร โดย

กำหนดค่านาหนักของเกณฑ์นี้เท่าคับ 2 และกำหนดคะแนนคังนี
1 : ราคา < =  1000 บาท
2 : ราคา = 1001-5000 บาท
3 : ราคา = 5001- 10000 บาท
4 : ราคา > 10000 บาท

3. ระยะเวลาที่ใช้ในการซ่อมแซมหเอเปลี่ยน โดยล้าซ่อมไม่ได้จะพิจารณาจากระยะเวลา 
ในการเปลี่ยนชินส่วนนันๆ โดยกำหนดค่านำหนักของเทฒฑ์นีเท่ากับ 4 และกำหนดคะแนนคังนี

1 ะ ใช้เวลาในการซ่อมแซมหรือเปลี่ยน < = 3 0 นาที
2 : ใช้เวลาในการซ่อมแซมหรือเปลี่ยน = 31 - 60 นาที
3 ะ ใช้เวลาในการซ่อมแซมหรือเปลี่ยน = 61 - 120 นาที
4 ะ ใช้เวลาในการซ่อมแซมหรือเปลี่ยน > 120 นาที

1 ศิริรัตน์ ศิลปพิพัฒน์. “ การออกแบบแผนงานบำรุงรักษา สำหรับอุตสาหกรรมคอนกรีตผสมเสร็จ 
แบบหลายโรงผสม’,. วิทยานิพนธ์ระดับปริญญาโท ภาควิชาวิศวกรรมอุดสาหการ จุฬาลงกรณ์ 
มหาวิทยาลัย, 2537.
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4. ผลกระทบต่อชินส่วนอื่นๆ เมื่อชินส่วนดังกล่าวเสือมหรือชำรุดเสียหาย โดยกำหนด 
ค่านาหนักของเกณฑ์นี้เท่ากับ 3 และกำหนดคะแนนดังนี้

1 ะ!นักระทบต่อชิ้นส่วนอื่นๆ เครื่องจักรสามารถดำเนินการผลิตต่อไปได้
2 ะ กระทบต่อชินส่วนอื่นๆ เครื่องจักรสามารถดำเนินการผลิตต่อไปได้
3 ะ ! นักระทบต่อชิ้นส่วนอื่นๆเครื่องจักร!นัสามารถดำเนินการผลิตต่อไปได้
4 ะ กระทบต่อชิ้นส่วนอื่นๆ เครื่องจักร!นัสามารถดำเนินการผลิตต่อไปได ้

และจากการจัดลำดับความสำคั1ญโดยใช้ปัจจัยในการวิเคราะห์ทัง 4 ตัวที่กำหนดนัน

ได้ผลการวิเคราะห์ชิ้นส่วนต่างๆ ของเครื่องจักร ดังแสดงรายละเอียดในตารางที่ 4.5, 4.6 และ 4.7 
ตามลำดับ ซึ่งสามารถแบ,งกลุ่มความสำคัญของชินส่วนของเครื่องจักรออกเป็น 3 กลุ่ม ดังน ี

กลุ่ม A ะ เป็นกลุ่มที่ได้รันการเอาใจใส่ในการบำรุงรักษาเป็นอย่างด ี
มีค่าเฉลี่ยของข้อมูล > =  3.00 ขึ้นไป 
ซึ่งมีชินส่วนอุปกรณ์ในกลุ่มนีอยู่จำนวน 26 รายการ 

กลุ่ม B ะ เป็นกลุ่มที่ได้รับการเอาใจใส่ในการบำรุงรักษาพอสมควร

มีค่าเฉลี่ยของข้อมูลตั้งแต่ 2.01 -2.99
' น ี้ 1 1 "  1 น ี้,ซึงมีชินส่วนอุปกรณ์ในกลุ่มนีอยู่จำนวน 5 รายการ

กลุ่ม C ะ เป็นกลุ่มที่ได้รับการเอาใจใส่ในการบำรุงรักษาน้อย
มีค่าเฉลี่ยของข้อมูล < =  2.00
ซึ่งมีชิ้นส่วนอุปกรณ์ในกลุ่มนี้อยู่จำนวน 5 รายการ

และจากการจัดลำดับความสำคัญของชินส่วนอุปกรณ์ทัง 3 กลุ่มนี ได้นำไปใช้ไนการ
กำหนดความมากน้อยของกิจกรรมที่จะด้องได้รับการบำรุงรักษาของแต่ละชินส่วนอุปกรณ์ ใว!
แผนการบำรุงรักษาที่จะจัดทำขึ้นในบทที่ 5 ต่อไป
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ต าร า ง ท ี่ 4 .5  ะ แ ส ด ง ก า ร จ ัด ล ำ ด ับ ค ว า ม ส ำ ค ัญ ข อ ง ช ิ้น ส ่ว น ต ่า ง ๆ  ข อ ง ด ร า อ เอ อ ร ์P A L L

ช้ินส่วนเคร่ืองจักร ค่1ดะแนนถูณน!หนักในแต่ทะ1ลอเฑ ค่าเฉล่ีย ลำดับความสำคัญ
1 2 3 4

1. วาล์วลมเข้า 
(Inlet Valve)

4 6 16 12 3.80 A

2. วาล์วระบายลม
(Purge Exhaust Valve)

4 8 12 12 3.60 A

3. เช็ควาล์ว
(Purge Check Valve)

4 8 12 12 3.60 A

4. วาล์วลมออก 
(Outlet Valve)

4 8 12 12 3.60 A

5. วาล์วปรับความดัน
(Repressurization Valve)

4 8 12 12 3.60 A

6. ตัวควบคุมการไหล 
(Flow Restrictor)

2 8 4 3 1.70 c

7. AMLOC Probe 4 6 8 12 3.00 A

8. ตัวกรองปุนลม 
(Pilot Gas Filter )

2 6 4 3 1.50 C

9. ตัววัดความชิ้นอากาศ 
(Moisture Indicator)

3 2 4 3 1.20 C

10.ตั'วกรองอากาศ 
(Prefillcr)

3 4 8 6 2.10 B

11.ตัวกรองอากาศ 
(Afterfïltcr)

3 4 8 6 2.10 B

ที่มา : จากการศึกษาและการสอบถามพนักงาน
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ต าร า ง ท ี่ 4 ,6  ะ แ ส ด ง ก า ร จ ัด ล ำ ด ับ ค ว า ม ส ำ ด ัÏไ )ข อ ง ช ิ้น ส ่ว น ต ่า ง ๆ  ข อ ง แ อ ร ์ค อ ม เพ ร ส เซ อ ร ์ A T L A S

ชิ้นส่วนเครื่องจักร ค'1คะแนนถูณน้ํ!หนักในนต่ทะเทณฑ์ ค่นฉอ่ีย ลำดับความสำคัญ
1 2 / 3 4

1. หม้อกรองอากาศ 
(Intake A ir Filter)

4 4 4 3 1.50 C

2. คอมเพรสเซอร์ความดันตํ่า 
(LP. Compressor)

4 8 16 12 4.00 A

3. เครื่องทำความเย็น
(Intercooler)

4 8 16 12 4.00 A

4. วาล์วระบาย

(Intercooler Relief Valve)
1 6 12 12 2.70 B

5. คอมเพรสเซอร์ความดันสูง 
(HP. Compressor)

4 8 16 12 4.00 A

6. เช็ควาล์ว (Check Valve) 4 6 16 12 3.80 A

7. วาล์วนิรภัย (Safety Valve) 4 6 16 12 3.80 A

8. เครื่องทำความเย็น 
(Aftercoolcr)

4 8 16 12 4.00 A

9. วาล์วบังคับ

(Inlet Throttle Valve)

4 6 16 12 3.80 A

10.HP. Unloading Valve 4 6 12 12 3.80 A

11. B lccd-off Cooler 4 6 12 12 3.80 A

12. Unloadcr Assembly 4 6 12 9 3.10 A

13. ป็มนามัน (O il Pump) 4 6 12 12 3.40 A
14. มอเตอร์ (Motor) 4 8 16 12 4.00 A

ท ี่ม า  : จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า แ ล ะ ก า ร ส อ บ ถ า ม พ น ัก ง า น
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ตารางท ี่ 4 ,7 ะ แสดงการจ ัดลำด ับความสำค ัญ ของช ินส ่วนต ่างๆของแอร ์คอมเพรสเซอร ์ C E N T A C

ช้ินส่วนเคร่ืองจักร ท่าคะแนนดูณน้ําหนักในนต่ก::เกรเฑ์ ค่าเฉล่ีย อำดับความส่าดัญ

V 1 2 3 ; 4
1. ตัวกรองอากาศ 

(Inlet A ir Filter)
4 4 4 3 1.50 C

2. วาล์วลมรข้า 
(Inlet Valve)

4 6 16 12 3.80 A

3. วาล์วทางผ่าน 
(By-pass Valve)

3 6 16 12 3.70 A

4. วาล์วตรวจเช็คการไหล 
(Discharge Check Valve)

4 6 16 12 3.80 A

5. คอมเพรสเซอร์ความดันตา 
(LP. Compressor)

4 8 16 12 4.00 A

6. เคร่ืองทำความเย็น 
(Intercooler)

4 8 16 12 4.00 A

7. คอมเพรสเซอร์ความดันสูง 
(HP. Compressor)

4 8 16 12 4.00 A

8. เคร่ืองทำความเย็น 
(Aftercooler)

4 8 16 12 4.00 A

9. ตะแกรงกรองนำมัน 
(Oil Suction Screen)

4 4 12 3 2.30 B

10.หม้อกรองน้ํามัน 
(Oil Filter)

4 6 8 12 3.00 B

11.เคร่ืองทำความเย็นนำมัน 
(Oil Cooler)

4 8 16 12 4.00 A

12.ช่องกลั่นนำ
(Condensate Trap)

3 6 8 3 2.00 B

13.ป็มนามัน (Oil Pump) 4 6 12 12 3.40 A
14.มอเตอร์ (Motor) 4 8 16 12 4.00 A

ท ี่มา : จากการศ ึกษาและการสอบถามพน ักงาน
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4.5 ลักษณะฐป»บุบ แยะสาเหตุของเหตุขัดข้อง
จ า ก ก า ร ศ ึก ษ า ข ้อ ม ูล ด ่า ง ๆ  ใ น ห น ัง ส ือ ค ู,ม ือ ข อ ง เ ค ร ื่อ ง จ ัก ร  แ ล ะ จ า ก ก า ร เก ็บ ข ้อ ม ูล ก า ร เก ิด  

เ ห ต ุข ัด ข ้อ ง ข อ ง เ ค ร ื่อ ง จ ัก ร ก ่อ น ก า ร ป ร ับ ป ร ุง  ด ัง แ ส ด ง ร า ย ล ะ เอ ีย ด ใ น ภ า ค ผ น ว ก  ข .  น ั้น  ส า ม า ร ถ จ ัด  

แ บ ่ง ล ัก ษ ณ ะ ร ูป แ บ บ  แ ล ะ ส า เ ห ต ุข อ ง เห ต ุข ัด ข ้อ ง ข อ ง เ ค ร ื่อ ง จ ัก ร  ไ ด ้ด ัง แ ส ด ง ร า ย ล ะ เอ ีย ด ใ น ต า ร า ง ท ี่

4 .8 ,4 .9  แ ล ะ  4 .1 0  ด า ม ล ำ ด ับ

ต า ร า ง ท ี่ 4 .8  ะ แ ส ด ง ก า ร พ ิจ า ร ณ า ล ัก ษ ณ ะ ร ูป แ บ บ  แ ล ะ ส า เ ห ต ุข อ ง เ ห ต ุข ัด ข ้อ ง ข อ ง ด ร า ย เ อ อ ร ์P A L L

ขันฟวนเคร่ืองชักร ลักษณะรูปแบบ 
ของเหลุขุด้ข้อ-ง

สาเหลุของเหตุขัดข้อง

1. วาล์วลมเข้า 
(Inlet Valve)

-ปิดไม่สนิท,รั่ว 
- ค้าง, ไม่ทำงาน

- ปะเก็นชำรุด
- แหวนโอรัง ชำรุด

2. วาล์วระบายลม
(Purge Exhaust Valve)

- ปิดไม่สนิท, ร่ัว
- ค้าง, ไม,ทำงาน

- แท่นรองวาล์วหลวม
- ปะเก็นร่ัว

3. เช็ควาล์ว
(Purge Check Valve)

- ปิดไม่สนิท, ร่ัว
- ค้าง, ไม่ทำงาน

- แหวนโอรัง ชำรุด
- สปริงหัก

4. วาล์วปรับความดัน
(Repressurization Valve)

-ปิดไม่สนิท,รั่ว 
- ค้าง, ไม่ทำงาน

- โอรังชำรุด
- ซิลลูกสูบชำรุด
- แท่นรองวาล์วเล่ือน

5. วาล์วลมออก 
(Outlet Valve)

-ปีดไม่สนิท,รั่ว 
- ค้าง, ไม่ทำงาน

- ปะเก็นชำรุด

6. AMLOC Probe - ไมสงสัญญาณไปท่ีชุด 
ควบคุม

- สายขาด
- ข้ัวเสียบสกปรก

7. ตัวกรองอากาศ 
(Prefiltcr)

- อุดดัน, สกปรก - ไม่ได้ทำความสะอาดไสักรอง

8. ตัวกรองอากาศ 
(Afterfilter)

- อุดดัน, สกปรก - ไม่ได้ทำความสะอาดไสักรอง

9. ตัวควบคุมการไหล 
(Flow Restrictor)

- เสียงดัง - ชำรุด,เส่ือม

1 0 .ดั'วกรองฝ่นลม 
(Pilot Gas Filter )

- แตก, ร่ัว 
-อุดดัน, สกปรก

- สกปรก, ม ีฝ ่น ผ ง ไปอ ุด ด ัน ไส ัก รอง 
-โอ ร ัง ช ำ ร ุด
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ตารางท่ี 4.8 : แสดงการพิจารณาลักษณะ3ปแบบ และสาเหตุของเหตุขัดข้องของดรายเออร์ PALL (ต่อ)

ชื้นส่วนเคร่ืองจักร ลักษณะรูปนบบ 
ของเหตุขัดข้อง

สาเหตุของเหตุขัดข้อง

11.ตัววัดความช้ืนอากาศ 
(Moisture Indicator)

-ทำงานผิดปกติ - เกิดการอุดตันภายในตัวของมันเอง 
ทำให้ไปขัดขวางการไหลของ 
อากาศท่ีผ่านเข้ามาทาง bleed valve 
ของอินติเคเตอร์

- สายอินติเคเตอร์เส่ือม

ท่ีมา ะ จากการบันทึกและการสอบถามพนักงาน
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ต า ร า ง ท ี่ 4 ,9  ะ แ ส ด ง ก า ร พ ิจ า ร ณ า ล ัก ษ ณ ะ ร ูป แ บ บ  แ ล ะ ส า เ ห ต ุข อ ง เ ห ต ุข ัด ข ้อ ง ข อ ง แ อ ร ์ค อ ม เ พ ร ส เ ซ อ ร ์ 

ATLAS

ชนส่านเคร่ือง'จักร ลักษณะรูปนบบ สาเหตุของเหตุขัดข้อง
ของ เ'แตุข้ดัข้อง

1. คอมเพรสเซอร์ความดัน - ไม่ทำงาน - ออยล์ซีล ร่ัว
ตำ (LP. Compressor) -ทำงานผิดปกติ - ตัวเกียร์ สึก

- มีเสียงดัง - บ่าเกียร์ สึกหเอร้าว
2. เคร่ืองทำความเย็น - อุดตัน - มีตะกรันจับตัวอยู่ภายในท่อ

(Intercooler) - ท่อร่ัว - การแก้ไขผิดวิธี เช่นเอาไม้ไปแยง
- โอริงรั่ว ท่อ

- ท่อเส่ือมคุณภาพ
- โอ?งเส่ือม, ชำรุด

3. คอมเพรสเซอร์ความดัน - ไม่ทำงาน - อออล์ซีล ร่ัว
สูง (HP. Compressor) - ทำงานผิดปกติ - ตัวเกียร์ สึก

- มีเสียงดัง - บ่าเกียร์ สึกหรือร้าว
4. เช็ควาล์ว (Cheek Valve) - ไม่ทำงาน - สปริงหัก

- ปะเก็นร่ัว- คัาง
- ร่ัว

5. วาล์วนิรลัย (Safety Valve) - ค้าง, ไม่ทำงาน - วาล์วชำรุด
- ร่ัว
- ทำงานผิดปกติ

6. เคร่ืองทำความเย็น - อุดตัน - มีตะกรันจับตัวอยู่ภายในท่อ
(A ftcrccx)ler) - ท่อร่ัว - การแก,’!ขผิดวิธี เช่นเอาไม้ไปแยง

- โอ?งรั่ว ท่อ
- ท่อเส่ือมคุณภาพ
- โอ?งเส่ือม, ชำรุด

7. วาล์วบังคับ - ร่ัว, ฝาปิดไม,สนิท -แบริ่งแตก
(Inlet Throttle Valve) - ค้าง, ไม่ทำงาน - กลไกการทำงานขัดตัว

- เพลาวาล์วสึก, แตก
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ตารางท ี่ 4 ,9 ะ แสดงการพ ิจารณ าล ักษณ ะร ูปแบบ และสาเหต ุของเหต ุข ัดข ้องของแอร ์คอมเพรสเซอร ์

A T L A S  (ต ่อ )

ช้ินส่วนเคร่ืองจักร ลักษณะรูปนบบ 
ของเหตุขัดข้อง

สนหตุของเหตุขัดข้อง

8. HP. Unloading Valve -ค้าง - สูกสูบสึก,แดก
- ร่ัว - สปริงหัก

- ไดอะแฟรมร่ัว
9. Bleed-off Cooler - ทำงานผิดปกติ - ท่อชำรุด, เส่ือม

- ร่ัว, อุดตัน - โอริงขาด
10. Unloader Assembly - ร่ัว - เพลาสึก, แตก

- โอริงรั่ว
11. ปมนามัน (Oil Pump) - ไม,ทำงาน -ใบพัดปมหลุด

- เสืองตัง - ใบพัดปมหัก
12. มอเตอร์ (Motor) - ไหม้ - ระบายความร้อนไม่ทัน

- ไม่ทำงาน - ทำงานหนักมาก
- แบร่ิงแตก, ขัดตัว

13. วาล์วระบาย - ไม่ทำงาน - สึกหรอ, ชำรุด
(Intercooler Relief Valve) -ร ั่ว

14. หม้อกรองอากาศ - อุดตัน - ไม่ไค้ทำความสะอาดไสักรอง
(Intake A ir Filter)

ท่ีมา ะ จากการบันทึกและการสอบถามพนักงาน
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ตารางท ี่ 4 ,10 ะ แสดงการพ ิจารณ าล ักษณ ะร ูปแบบ และสาเหต ุของเหต ุข ัดข ้องของแอร ์คอมเพรสเซอร ์

C E N T A C

ช้ินส่วนเคร่ืองจักร ลักษณะรูปนบบ 
ของเหตุขัดข้อง

สาเหตุของ่เหตุขัดข้อง

1. วาล์วลมเข้า -ฅ้าง - โชลินอฮล์วาล์วเสีย
(Inlet Valve) - ไม่ทำงาน

2. วาล์วทางผ่าน - ค้าง - ไมมลมมาคอยควบคุม
(By-pass Valve) - ไม,ทำงาน - ค่าความดันลมไม่ได้มาตรฐาน

3. วาล์วตรวจเช็คการไหล - ไม่ทำงาน - ชีลร่ัว
(Discharge Check Valve) -ค้าง - สปริงหัก

-ร ั่ว
4. คอมเพรสเซอร์ความดันต่ํา -ทำงานผิดปกติ - ตัวนำร่องสึก,สกปรก

(LP. Compressor)
5. เคร่ืองทำความเย็น - อุดดัน - ไม่ได้ทำความสะอาดท่อ

(Intercooler) - ท่อร่ัว - ท่อเส่ือมคุณภาพ
6. คอมเพรสเซอร์ความดันสูง -ทำงานผิดปกติ - ตัวนำร่องสึก,สกปรก

(H P . Compressor)
7. เคร่ืองทำความเย็น - อุดดัน - ไม่ได้ทำความสะอาดท่อ

(Aftercoolcr) - ท่อร่ัว - ท่อเส่ือมคุณภาพ
8. เคร่ืองทำความเย็นน้ํามัน - อุดดัน - มีตะกรันจับตัวอยู่ภายใน

(Oil Cooler) - ท่อร่ัว - ท่อเส่ือมคุณภาพ
- โอริงเส่ือม, ชำรุด

9. ป้มนำมัน - ไม่ทำงาน - ใบพัดป้มหลุด
(O il P um p) - เสียงดัง -ใบพัดป๊มหัก

- อัดความดันไม,ได้ -ทำงานหนักมาก
-ชุดควบคุมเสีย

10.มอเตอร์ (Motor) - ไหม้ - การระบายความร้อนไม,ทัน
- ไม่ทำงาน -ทำงานหนักมาก

- แบร่ิงแตก,ขัดตัว
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ตารางท ี่ 4.1.0 ะ แสดงการพ ิจารณ าล ักษณ ะร ูปแบบ และสาเหต ุของเหต ุข ัดข ้องของแอร ํคอมเพรสเซอร ์

C E N T A C  (ต ่อ )

ช้ินฝวนเคร่ืองจักร ลักษณะเปแบบ 
ของเหตุขัดข้อง

สาเหตุของเหตุขัดข้อง

] 1.ตะแกรงกรองนาบัน - อุดลัน - ไม,ได้ทำความสะอาด
(Oil Suction Screen) -กรองไม่ได้ - ทะลุ, ขาด

12.หม้อกรองนามัน - อุดลัน - ไม,ได้ทำความสะอาด
(Oil Filter) - รั่ว - ซีลร่ัว

13. ช่องกล่ันนำ - ไม่ระบาย - สปริงหัก
(Condensate Trap) -ค้าง

14.ตั'วกรองอากาศ 
(Inlet A ir Filter)

- อุดลัน - ไม่ได้ทำความสะอาดไสักรอง

ท่ีมา ะ จากการบันทึกและการสอบถามพนักงาน
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4.6 01รจำแมกช้ินส่วนอุปกรอf tคยละเอียดของเคร่ืองจักร
จากการพิจารณาลักษณะรูปแบบ และสาเหตุของเหตุขัดข้องของเคร่ืองจักรท้ัง 3 ชนิด 

แลัว สามารถจำแนกช้ินส่วนอุปกรณ์โดยละเอียดของเคร่ืองจักร เฉพาะท่ีจำเป็นต้องได้รับการดูแล 
เอาใจใส่ในการบำรุงรักษาเช็งป็องลันเพ่ือให้การเกดเหตุขัดข้องน้ันลดน้อยลง โดยสามารถจำแนก 
รายละเอียดไต้ดังตารางท่ี 4.11,4.12 และ 4.13 ตามลำดับ 
ตารางท่ี 4.11 ะ แสดงการจำแนกช้ินส่วนอุปกรณ์โดยละเอียดของดรายเออร์PALL

ชิ้นส่วนเกร่ืองจักร ช้ินส่วนอุ่ปกรฺฉn คอละเอียด ;

1. วาล์วลมเข้า 
(Inlet Valve)

1.1 ปะเกนวงแหวน ฒอร 0650100112
1.2 ปะเก็นวงแหวนเบอร์1202599000
1.3 โอริง (o-ring) เบอร์ 1200435
Ï.4 โอริง (o-ring) เบอร์1197888

2 . วาล์วระบายลม
(Purge Exhaust Valve)

2.1 แท่นรองวาล์ว (valve seat)
2.2 ปะเก็่นวงแหวน (ring gasket)

3. เช็ควาล์ว
(Purge Check Valve)

3.1 โอริง (o-ring) เบอร์ 1213850
3.2 โอริง (o-ring) เบอร์ 0663-3556-00
3.3 สปรงอัด (compressor spring)
3.4 แหวนดัน (retaining ring)

4. วาล์วปรับความดัน
(Repressurization Valve)

4.1 แท่นรองวาล์ว (valve seat)
4.2 โอริง (o-ring) เบอร์ 066361790
4.3 ลูกบอลวาลว (check ball)
4.4 โอรัง (o-ring) เบอร์ 066331300
4.5 ชลลูกสูบ (piston seal)
4.6 โอรัง (o-ring) เบอร์ 0663614500

5. วาล์วลมออก 
(Outlet Valve)

5.1 ปะเกีนวงแหวน (ring gasket) เบอร์ 0653104600
5.2 ปะเก๊ันวงแหวน (ring gasket) ฒอรํ 120214220
5.3 โอรัง (o-ring) เบอร์ 0663756400

6 . AMLOC Probe 6.1 สาย probe
6.2 ข้ัวสาย
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ต ารางท ี่4.11 ะแสดงการจำแนกช ิ้นส ่วนอ ุปกรณ ์โดยละเอ ียดของดรายเออร ์ P A L L  (ต ่อ )

ช้ินส่วนเครื่องจักร ช้ินส่วนอุปกรณ์โดยละเอียด .

7. ตัวกรองอากาศ 7.1 ไสักรอง
(Prefilter) 7.2 ท่อระบายนา

8. ตัวกรองอากาศ 8.1 ไสักรอง
(Aflerfïlter) 8.2 ท่อระบายนา

9. ตัวควบคุมการไหล 9.1 ตัวควบคุมการไหล (Flow Restrictor)
(Flow Restrictor)

10.ตัวกรองแนลม 10.lTอริง (o-ring)
(Pilot Gas Filter ) 10.2 ไสักรอง

11.ตัววัดความช้ืนอากาศ 11.1 ตัววัดความช้ืนอากาศ (Moisture Indicator)
(Moisture Indicator)

ท่ีมา ะ จากการศึกษาและสอบถามจากพนักงาน
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ต า ร า ง ท ี่ 4 ,1 2  ะ แ ส ด ง ก า ร จ ำ แ น ก ช ิ้น ส ่ว น อ ุป ก ร ณ ์โ ด ย ล ะ เอ ีย ด ข อ ง แ อ ร ์ค อ ม เพ ร ส เซ อ ร ์ A T L A S

ชิน้สว่นอปุกรณโ์ดยอะเอียด

1. คอมเพรสเชอร์ฅวามดันตํ่า 
(LP. Compressor)

ะรแ C2

1.2 ชีลนาบัน (o il seal)

1.3 ตลับลูกปนื (bearing)

2. เครื่องทำความเย็น (Intercooler) 2.1 โอริง (o-ring)

2.2 ท่อคูณลอร์ (cooler tube)

2.3 นั๊อต, ข้อต่อต่างๆ

2.4 ปะเก็น (gasket)

2:5 จานเกลียว (flang)

2.6 วาล์วระบายนํ้าอตโนมติ (autodrain valve)

3. คอมเพรส!ชอร์ความดันสูง 
(HP, Compressor)

3.1 เกียร์

3,2 ชีลนํ้ามัน (o il seal)

3.3 ตลับถูกปีน (bearing)

4. เชควาลว (Check Valve) 4.1 สป?ง

4,2 ปะเก็น

5. วาล์วนิรภัย (Safety Valve) 5.1 วาล์วนิรภัย (Safety Valve)

6 . เครื่องทำความเย็น (Aftcrcooler) 6.1 โอริง (o-ring)

6.2 ท่อคูณลอร (cooler tube)

6.3 น็อต, ข้อต่อต่างๆ

6.4 ปะเกน (gasket)

6.5 จานเกลียว (flang)

6.6 วาล์วระบายนำอัตโนมัติ (autodram valve)

7. วาล์วบังคับนํ้า

(Inlet Throttle Valve)

7.1 ตลับลูกปีน (bearing)

7.2 บัตเตอร์ฟลายวาล์ว

7.3 เพลาวาล์ว (shaft)
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ต าร า ง ท ี่ 4 .1 2  ะ แ ส ด ง ก า ร จ ำ แ น ก ช ิ้น ส ่ว น อ ุป ก ร ณ ์โ ด ย ล ะ เอ ีย ด ข อ ง แ อ ร ์ค อ ม เพ ร ส เซ อ ร ์ A T L A S  (ต ่อ )

ชิ้นส่วนเครื่องจักร ชิ้นส่วนอุปกรณ์โดยสะเอียด

8. HP. Unloading Valve 8.1 ไดอะแฟรม (diapharm)

8.2 สปริง

8.3 ลูกสูบ (piston)

8.4 แหวนล็อค (clip lock)

9. B leed-off Cooler 9.1 โอริง (o-ring)

9.2 ท่อคูณลอร์ (cooler tube)

9.3 น็อต, ข้อต่อต่างๆ

9.4 ปะเก็น (gasket)

9.5 จานเกลยว (Hang)

9.6 วาล์วระบายนาอัตโนมัติ (autodrain valve)

10. Unloader Assembly 10.1 โอริง (o-ring) 
10.2 แผ่นไดอะแฟรม 
10.3 เพลา

11. ปมนามัน (O il pump) 11.1 ขดลวดมอเตอร์

11.2 ใบพัดปม

12. มอเตอร์ (Motor) 12.1 คัปปลงยาง (rubber coupling)

12.2 ตลับลูกปีน

12.3 ขดลวดมอเตอร์

13. วาล์วระบาย 13.1 วาล์วระบาย (Intercooler Relief Valve)

(Intercooler Relief Valve)

14. หม้อกรองอากาศ 14.1 หม้อกรองอากาศ (Intake A ir Filter)

(Intake A ir  Filter)

ท่ีมา : จากการศึกษาและสอบถามจากพนักงาน



6 1

ต าร า ง ท ี่ 4 ,1 3  ะ แ ส ด ง ก า ร จ ำ แ น ก ช ิ้น ส ่ว น อ ุป ก ร ณ ์โ ด ย ล ะ เอ ีย ด ข อ ง แ อ ร ์ค อ ม เพ ร ส เซ อ ร ์ C E N T A C

ชิน้สว่นเครือ่งจกัร ชิน้สว่นอปุกรณ๒์ ยละเอียด

1. วาล์วลมเจัา (Inlet Valve) น  วาล์วลมเจัา (Inlet Valve)

2. วาล์วทางผาน (Bypass Valve) 2.1 วาล์วทางผ่าน (By-pass Valve)

3. วาล์วตรวจเช็คการไหล 3.1 สปริง

(Discharge Check Valve) 3.2 ซืล

4. คอมเพรสเซอร์ความดันตํ่า 
(HP.Compressor)

4.1 ตัวนำร่องอากาศ

5. เครื่องทำความเย็น 
(Intercooler)

5.1 ท่อคูณลอร์

5.2 วาล์วระบายนาอัตโนมัติ (Autodrain Valve)

6 . คอมเพรสเซอร์ความดันสูง 
(LP.Compressor)

6.1 ตัวนำร่องอากาศ

7. เครื่องทำความเย็น 
(Aftercooler)

7.1 ท่อคูณลอร์

7.1 วาล์วระบายนํ้าอัตโนมัติ (Autodrain Valve)

8 . เครื่องทำความเย็นนามัน 8.1 ผ่าครอบ

(O il Cooler) 8.2 โอริง (o-ring)

8.3 ท,อคูลเลอร (cooler tube)

8.4 ปะเกน (gasket)

9. ป้มนามัน (O il Pump) 9.1 ขดถวดมอเตอร์

9.2 ใบพัดป้ม

10.มอเตอร์ (Motor) 10.1 คัปปลงยาง (rubber coupling)

10.2 ตลับถูกปีน

10.3 ขดลวดมอเตอร์

10.4 ระบบไฟฟ้า

11.ตะแกรงกรองนํ้ามัน 
(O il Suction Screen)

11.1 ตะแกรงกรองนํ้ามัน (O il Suction Screen)



6 2

ต า ? า ง ท ี่ 4 ,1 3  ะ แ ส ด ง ก า ร จ ำ แ น ก ช ิน ส ่ว น อ ุป ก ร ณ ์โ ด ย ล ะ เอ ีย ด ข อ ง แ อ ร ์ค อ ม เพ ร ส เซ อ ร ์ C E N T A C  (ต ่อ )

ชิ้นส่วนเครื่องจักร ชิ้นส่วนลูปกรoftดยละเอียด

12.หมัอกรองนามัน (O il Filter) 12.1 ชีล

13.ชิองกลั่นนา

(Condensate Trap)

13.1 ลูกบอล (float)

13.2บอลวาล์ว

14. ดั-ว กรองอากาศ (Inet A ir Filter) 14.1 ไสักรอง

ที่มา ะ จากการสืกษาและสอบถามจากพนักงาน



6 3

4.7 ระยะ!วสาเฉลี่ยระหว่างการเกิดเหตุขัดข้องของชิ้นส่วนอุปกรณ์โดยละเอียดของเครื่องจักร 
(M ean  T im e B etw een  F a ilu re , M T B F )

จากการศึกษาข้อมูลการเกิลเหตุขัดข้องของชิ้นส่วนอุปกรณ์โดยละเอียดของเครื่องจักร 
ควบคู่ไปกับการศึกษาคู่มือ!ครื่องจักร เพื่อนำมาหาค่าระยะเวลาเฉลี่ยระหว่างการเกิดเหตุขัดข้องของ 
ชิ้นส่วนอุปกรณ์โดยละเอียดของเครื่องจักร โดยใช้สูตรการหาค่า MTBF คือ

MTBF = ทลาที่เครื่องจักรทำงานโดยเกิดผลผลิต (Productive Time)

จำนวนครังที่เกิดเหตุขัดข้องในช่วงเวลานั้น

แต่!นื่องจากภายในช่วงเวลาที่เก็บข้อมูลกัน ชินส่วนของเครื่องจักรบางชินส่วนอาจไม่ม ี
การเกิดเหตุขัดข้องขึ้นเลย จึงไม่สามารถเก็บข้อมูลเพื่อนำมาหาค่าระยะเวลาเฉลี่ยระหว่างการเกิด 
เหตุขัดข้องได้ ซึ่งค่าระยะเวลาเฉลี่ยระหว่างการเกิดเหตุขัดข้องของชิ้นส่วนอุปกรณ์ต่างๆ นี จะต้อง 
นำไปใช้ในการจัดทำแผนบำรุงรักษา ดังนั้น สำหรับชิ้นส่วนที่ไม่มีข้อมูลนี้จึงต้องใช้ข้อมูลจากคู่มือ 
ของเครื่องจักรควบคู่ไปกับการสอบถามจากประสบการณ์ของพนักงานซ่อมบำรุง ซึ่งจะไปกำหนด 
ในขั้นตอนการจัดทำแผนบำรุงรักษาเครื่องจักรต่อไป สำหรับค่าระยะเวลาเฉลี่ยระหว่างการเกิดเหตุ 
ขัดข้องของชิ้นส่วนอุปกรณ์เครื่องจักรที่สามารถหาค่าได้ แสดงไว้ไนตารางที่ 4.14, 4.15 และ 4.16 
ตามลำดับ



ต าร าง ท ี่ 4 .1 4  : แ ส ด ง ร ะ ย ะ เว ล า เฉ ล ี่ย ร ะ ห ว ่า ง ก า ร เก ิด เห ต ุข ัด 'ร 'อ ง ข อ ง ช ิ้น ส ่ว น อ ุป ก ร ณ ์โ ด ย ล ะ เอ ีย ด ข อ ง ด ร า ย เอ อ ร ์P A L L

ชิ้นส่วนอุปกรณ์โดยละเอียด MTBF (นไฑี)
#1 # 2 #3 # 4 # 5 # 6 # 7 # 8 # 9

1. Inlet Switching Valve
1.1 ปะเกีนวงแหวน เบ อร ์0650100112 125,070 - 125,910 125,455 - - - - 126,425
1.2ปะเก ีนวงแหวนเบอร์120259900 125,070 - 125,910 125,455 - - - - 126,425
1.3 โอริง (o-ring) เบอร์ 1200435 125,070 - 125,910 125,455 - - - - 126,425
1.4โอริง (o-ring) เบ อ ร ์1197888 125,070 - 125,910 125,455 - - - - 126,425

2. Purge Exhaust Valve
2.1 แท่นรองวาล์ว (valve seat) 62,535 42,188.33 62,955 62,727.5 41,703.33 41,998.33 41,110 41,566.66 42,141.66
2.2 ปะเก็นวงแหวน (ring gasket) 62,535 42,188.33 62,955 62,727.5 41,703.33 41,998.33 41,110 41,566.66 42,141.66

3. Purge Check Valve
3.1 โอริง (o-ring) เบอร์ 1213850 41,690 42,188.33 41,970 41,818.33 41,703.33 41,998.33 41,110 41,566.66 42,141.66
3.2 โอ?ง (o-ring) เบอร 0663-3556-00 41,690 42,188.33 41,970 41,818.33 41,703.33 41,998.33 41,110 41,566.66 42,141.66
3.3 สปริงอัด (compressor spring) - 126,565 125,910 - - 125,995 - - 126,425
3.4 แหวนดัน (retaining ring) - 126,565 125,910 - - 125,995 - - 126,425



ต าร าง ท ี่ 4 .1 4  : แ ส ด ง ร ะ ย ะ เว ล า เฉ ล ี่ย ร ะ ห ว ่า ง ก า ร เก ิด เห ต ุข ัด 'ล ์อ ง ข อ ง ช ิ้น ส ่ว น อ ุป ก ร ณ ์โ ด ย ล ะ เอ ีย ด ข อ ง ด ร า ย เอ อ ร ์ P A L L  (ต ่อ )

ชิ้นส่วนอุปกรณ์โดยละเอียด MTBF (นาที)
# 1 # 2 ท 3 #4 : #5 #6 #7 #8 # 9

4. Repressurization Valve

4.1 แท่นรองวาล์ว (valve seat) 62,535 42,188.33 62,955 62,727.5 41,703.33 41,998.33 41,110 41,566.66 42,141.66
4.2 โอริง (o-ring) เบอร์ 066361790 62,535 42,188.33 62,955 62,727.5 41,703.33 41,998.33 41,110 41,566.66 42,141.66
4.3 ลูกบอลวาล์ว (check ball) 13,896.66 11,505.90 12,591 13,929.44 12,511 17,999.28 12,333 12,470 18,060
4.4 โอริง (o-ring) เบอร 066331300 62,535 63,282.50 62,955 62,727.5 41,703.33 41,998.33 41,110 41,566.66 42,141.66
4.5 ซีลลูกลูบ (piston seal) 62,535 63,282.50 62,955 62,727.5 41,703.33 41,998.33 41,110 41,566.66 42,141.66
4 .6 โอ?ง (o-ring) เบอร์1197888 62,535 63,282.50 62,955 62,727.5 41,703.33 41,998.33 41,110 41,566.66 42,141.66

5. Outlet Switching Valve

5.1 ปะเล็นวงแหวน เบอร์ 0653104600 125,070 126,565 - 125,455 - - 124,760 126,425
5.2 ปะเล็นวงแหวน เบอร์ 120214220 125,070 126,565 - 125,455 - - 124,760 126,425
5.3 โอ?ง (o-ring) 0663756400 125,070 126,565 - 125,455 - - 124,760 126,425

6 . AMLOC Probe

6.1 สาย probe 11,370 12,656.5 13,990 13,939.44 11,373.63 12,599.5 11,211.81 11,336.36 11,493.18
6 .2 ข้ัวสาย 12,507 12,656.5 12,591 12,545.5 11,373.63 12,599.5 12,333 11,336.36 10,535.42



ต าร าง ท ี่ 4 .1 4  ะ แ ส ด ง ร ะ ย ะ เว ล า !ฉ ล ี่ย ร ะ ห ว ่า ง ก า ร เก ิด เห ต ุข ัด ข ้อ ง ข อ ง ช ิ้น ส ่ว น อ ุป ก ร ณ ์โด ย ล ะ เอ ีย ด ข อ ง ด ร า ย เอ อ ร ์ P A L L  (ต ่อ )

ช้ินส่วนอุปกรณ์เดยละเอียด MTBF (นาที)
ท 1 # 2 # 3 # 4 # 5 #6 # 7 # 8 #9

7. Prefilter

7.1 ไสักรอง 11,370 11,505.9 12,591 10,454.5 10,425.8 11,454 123,333 12,470 12,642.5
7.2ท่อระบายนำ 12,507 10,547 12,591 125,55 13,01.11 13,99.44 11,11.81 11,336.36 14,047.2

8 . Afterfilter

8.1 ไสักรอง 13,896.66 14,062.7 11,446.36 10,454.5 11,373.64 10,499.5 10,277.5 11,336.36 11,493.18
8 .2 ท่อระบายนำ 13,896.66 11,505.9 13,990 10,454.5 11,373.64 13,999.44 10,277.5 11,336.36 14,047.2

9. Flow Restrictor 11,370 10,547 12,591 125,55 10,425.8 11,454 11,211.81 11,336.36 11,493.18
10. Pilot Gas Filter Assembly

10.1โอริง (o-ring) - 126,565 - 125,455 125,110 125,995 - 124,700 126,425
10.2 ไสักรอง 62,535 42,188.33 62,955 62,727.5 41,703.33 41,998.33 41,110 41,566.66 42,141.66

11. Moisture Indicator - - - - - - - - -

ท ี่ม า  ะ จ า ก ก า ร ค ำ น ว ณ
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ต าร า ง ท ี่ 4 ,1 5  ะ แ ส ด ง ร ะ ย ะ เว ล า เฉ ล ี่ย ร ะ ห ว ว ่ง ก า ร !ก ีด เห ต ุข ัด ข ้อ ง ข อ ง ช ิ้น ส ่ว น อ ุป ก ร ณ ์โด ย ล ะ เอ ีย ด ข อ ง

แ อ ร ์ค อ ม เพ ร ส เซ อ ร ์ A T L A S

ชิ้นส่วนอุปกรณ์๒ ยอะเอียด M TBF

#1 # 2 #3 #4 #5
1. คอมเพรสเชอร์ความดันตํ่า 

(LP. Compressor)

1.1 เกียร์ 11520.45 12644 12716 11532.7 11463.18
1.2 ชีลนํ้ามัน (oil seal) - - - -

1.3 ตลับลูกปีน (bearing) 15840.6 10536.6 11560 12686 12609.5
2. เครื่องทำความเอ็น (Intercooler)

2.1 โอริง (o-ring) - 126440 - - 126095
2.2 ท่อคูณถอร (cooler tube) 11520.45 10536.6 10596.6 11532.7 10507.9

2.3 นอต, ข้อต่อต่างๆ 21120.8 15805 15895 11532.7 11463.18
2.4 ปะเก็น (gasket) - 126440 127160 - 126095
2.5 จานเกลียว (flang) - - - - -

2.6 วาล์วระบายนํ้าอัตโนมัติ 11520.45 12644 12716 12686 12609.5
3. คอมเพรสเชอร์ความดันสูง

(HP. Compressor)

3.1 เกียร์ 15840.6 12644 10596.6 12686 11463.18
3.2 ชีลนำมัน (oil seal) - - - - -

3.3 ตลับลูกปีน (bearing) 18103.6 14048 31790 18122.8 15761.87

4. เชควาลว (Check Valve)

4.1 สปริง - - 127160 - -

4.2 ปะเก็น - - 127160 - -

5. วาล์วนิรภัย (Safety Valve) 11520.45 10536.6 15895 11532.7 15761.87
6 . เครื่องทำความเอ็น (Aftercooler)

6.1 โอริง (o-ring) - - - - -

6.2 ท่อคูณลอร (cooler tube) 15840.6 12644 12716 11532.7 10507.9
6.3 นอต, ข้อต่อต่างๆ 15840.6 15805 12716 11532.7 10507.9



68

ต าร า ง ท ี่ 4 J !  ะ แ ส ด ง ร ะ ย ะ ท ล า เฉ ล ี่ย ร ะ ห ว ่า ง ก า ร เก ิด เห ต ุข ัด ข ้อ ง ข อ ง ช ิ้น ส ่ว น อ ุป ก ร ณ ์โ ด ย ล ะ !อ ีอ ด ข อ ง
แ อ ร ์ค อ ม เพ ร ส เซ อ ร ์ A T L A S  (ต ่อ )

เนส่รนรุปกรลnด88ะ«เยด MTBF
#1 # 2 #3 #4 #5

6.4 ปะเก็น (gasket) - - - - -
6.5 จานเกลียว (flang) - - - - -
6.6 วาล์วระบายน้ําอัตโนมัติ 15840.6 10536.6 14128.8 12686 126095

7. วาล์วบังคับ
(Inlet Throttle Valve)
7.1 ตลับลูกปีน (bearing) 12672.5 10536.6 10596.6 12686 11463.18
7.2 บัดเตอร์ฟลายวาล์ว - 126440 - - -

7.3 เพลาวาล์ว (shaft) - - - - -

8. HP. Unloading Valve
8.1 ไดอะแฟ่รม (diapharm) 42441.6 42146.6 42386.6 42286.66 42031.66
8.2 สปริง - 126440 127160 - 126095
8.3 ลูกสูบ (piston) - - - - -
8.4 แหวนลัอค (clip lock) - - - - -

9. Bleed-off Cooler
9.1 โอริง (o-ring) - 126440 127160 - 126095
9.2 ท่อคูลเลอร (cooler tube) 11520.4 14048 10596.6 126686 11463.18
9.3 น้อต, ข้อต่อต่างๆ 11520.4 15805 14128.8 18122.8 15761.87
9.4 ปะ!กน (gasket) - 126440 127160 - 126095
9.5 จานเกลียว (flang) - - - - -
9.6 วาล์วระบายนาอัตโนมัติ 11520.4 15805 10596.6 18122.8 11463.18

10. Unloader Assembly
10.1 โอริง (o-ring) - - - - -
10.2 แผ่นไดอะแฟรม 42441.6 63220 42386.6 63430 42031.66
10.3 เพลา - - - - -



6 9

ต าร า ง ท ี่ 4 ,1 5  ะ แ ส ด ง ร ะ ย ะ เว ล า เฉ ล ี่ย ร ะ ห ว ่า ง ก า ร เก ิด เห ต ุข ัด ข ้อ ง ข อ ง ช ิ้น ส ่ว น อ ุป ก ร ณ ์โ ด ย ล ะ เอ ีย ด ข อ ง

แ อ ร ์ค อ ม เพ ร ส เซ อ ร ์ A T L A S  (ต ่อ )

ช้ินส่วนอุปกรณ์!ดยละเอียด MTBF
#1 # 2 #3 #4 #5

11. ป๊มน้ํามัน (Oil pump)
11.1 ขดลวดมอเตอร์ 21120.8 15805 10596.6 18122.8 21015.83
11.2ใบพัดป้ม - - - - -

12. มอเตอร์ (Motor)
12.1 คัปปลงยาง (rubber coupling) 42241.6 42146.6 42386.6 63430 42031.66
12.2 ตลับถูกปีน 11520.4 15805 42386.6 63430 42031.66
12.3 ขดลวดมอเตอร์ 12672.5 18062.8 10596.6 18122.8 11463.18

13.วาล์วระบาย (Intercooler Relief Valve) 15840.6 15805 12716 11532.7 10507.9
14. หม้อกรองอากาศ (Intake Air Filter) 15840.6 12644 10596.6 12686 11463.18

ท ี่ม า  ะ จ า ก ก า ร ค ำ น ว ณ
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ต าร า ง ท ี่ 4 ,1 6  ะ แ ส ด ง ร ะ ย ะ เว ล า เฉ ล ี่ย ร ะ ห ว ่า ง ก า ร !ก ิด เห ต ุข ัด ข ้อ ง ข อ ง ช ิ้น ส ่ว น อ ุป ก ร ณ ์โด ย ล ะ เอ ีย ด ข อ ง

แ อ ร ์ค อ ม Iพ ร ส เซ อ ร ์ C E N T A C

ช้ินส่วนอุปกรณ์ใดฮละเอียด MTBF
# 1 # 2 #3

1. วาล์วลมเข้า (Inlet Valve) 12203.71 12812.5 13940.63
2. วาล์วทางผ่าน (Bypass Valve) 11584.18 11647.73 11169.44
3. วาล์วตรวจเช็คการไหล

3.1 สปริง - - -

3.2 ซีล 127426 128125 -

4. คอมเพรสเซอร์ความดันตา
(HP.Compressor)
4.1 ตัวนำร่องอากาศ - - -

5. ตัวทำความเย็น
(Intercooler)
5.1 ท่อคูณลอร์ 10618.83 12812.5 12940.63
5.2 วาล์วระบายนาอัตโนมัติ 10618.83 12812.5 12940.63

6. คอมเพรสเซอร์ความตันต่ํา
(HP.Compressor)
6.1 ตัวนำร่องอากาศ - 128125 -

7. ตัวทำความเย็น
(Intercooler)
7.1 ท่อคูณลอร์ 11584.18 10677.08 12169.44
7.2 วาล์วระบายน้ิาอัตโนมัติ 11584.18 10677.08 12169.44

8. เคร่ืองทำความเย็นน้ํามัน (Oil Cooler)
8.1 ฝาครอบ - - -

8.2 โอริง (o-ring) - - -

8.3 ท่อคูณลอร (cooler tube) 10618.83 18303.57 12940.63
8.4 ปะเก็น (gasket) - - -
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ต าร า ง ท ี่ 4 ,1 6  ะ แ ส ด ง ร ะ ย ะ เว ล า เฉ ล ี่ย ร ะ ห ว ่า ง ก า ร เก ิด เห ต ุข ัด ข ้อ ง ข อ ง ช ิน ส ่ว น อ ุป ก ร ณ ์โ ด ย ล ะ เอ ีย ด ข อ ง

แ อ ร ์ค อ ม เพ ร ส เซ อ ร ์ C E N T A C  (ต ่อ )

ชิ้นส่วนอุปกรณ์๒ ยฝืะเอีอด MTBF
#1 # 2 #3

9. ปิมนามัน (Oil Pump)
9.1 ขดลวดมอเตอร์
9.2 ใบพัดป็ม - - -

10.มอเตอร์ (Motor)
10.1 คัปปลงยาง (rubber coupling) 42475.33 42708.33 42508.33
10.2 ตลับลูกปีน 10618.83 64062.5 42508.33
10.3 ขดลวดมอเตอร์ 11584.18 11647.73 11593.18
10.4 ระบบไฟฟ้า 18203.71 128125 11593.18

11.ตะแกรงกรองนำมัน 10618.83 10677.08 14169.44
12.หม,อกรองนามัน (Oil Filter)

12.1 ชีล 127426 128125 127525
13.ช่องกกันนำ (Condensate Trap)

13.1 ลูกบอล (float) 11584.18 10677.08 11593.18
13.2 บอลวาล์ว 11584.18 10677.08 11593.18

14.ตัวกรองอากาศ (Inet Air Filter)
14.1 ไหักรอง 11584.18 11647.33 11593.18

ท่ีมา ะ จากการคำนวณ

4.8 ระบบการบำรุงรักษาเชิงปีองกันเคร่ืองจักรท่ีใช้เป็นแนวทางปฎิมัต๊อยในป็จชุบัน
ในการปฏิบัติการบำรุงรักษาเชิงป้องกันเคร่ืองจักรในระบบกำจัดความชืนของอากาศ 

ในปีจจุบันนี พนักงานบำรุงรักษาได้ปฏิบัติตามหัวข้อการบำรุงรักษาเชิงป้องกันซ่ึงกำหนดไว้ใน
รูปแบบของเอกสารการบำรุงรักษาเชิงป้องกันประจำเดือน และประจำคร่ึงปี ของเคร่ืองจักรในแต่ 
ละเคร่ือง ดังแสดงรายละเอียดของเอกสารในรูปท่ี 4.4 ถึง 4.9 ตามกำดับ

)
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การซ่อมบำรุงวักนาเชิงป็8งก'นประ«ไ!aaน

วันท่ีกรบกำหนด วันท่ีทำ วันท่ีกรนกำหนดกร่ิงต่อไป
เร่ิม!วลา เสว็«เวลา รวนเวลาทำงาน
PM โดย ช่ัวโมงการทำงาน

PALL No.________

______ ดรว«ตัววัดกวาบช่ัน .ปกพิตัววัด«ะแสดงสีนา!งิน ทา!?เนสีขมทุตัลงปรับสภาวะโหม่
______ ด่ํงตัวปล่อยแรงตันท่ี 60 PSI
______ ตรว«ท!คความแตกต่างระหว่างกวามตันของ PRE-FILTER และ AFTER FILTER ดองไม่น้อยกว่า 10 PSI
______ กวามตันของถังคูดความข๋ึนตัองอข่ท่ี 0
______ ดรว«และทำกวามสะอาด AUTOMATIC DRAIN
______ ดรว«สอบสวิทช์ INLET VALVE
______ ดรว«สอบสวิทช์วาลวปล่อยไอ!สีย
______ ดรว«สอบวาล่วปรับแรงตัน
______ ทำกวามสะอาด AFTER FILTER และ PILOT GAS FILTER
_____  ดรว«และขันตัวควบคุมไฟฟ้า
______ ครว«สอบวาล่วบ่ล่อยแรงตันและวาล่ว OUTLET CHECK
______ ตรว«สอบการทำงานสวิทช์วาลว!สืยง!ตอนความตัน
______ ทำกวามสะอาด AFTER FILTER หรือเปล่ียนทา«ใ!?เน

หมาย!หคุ _______________________________________________________________________

ร ูป ท ี่ 4 .4 ะ ร ูป แบ บ เอกส ารการซ ่อมบ ำร ุงร ักษา!ช ิ-ท ไองถ ัน ป ระ«า!ส ือน ของดราย!ออร ั PA LL
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การช์ธมบำรุงวัทนาเชิงฟ้องทนประรำกร่ีงปี

วันท่ีกรนกำหนด
เร่ิมเวลา_____
PM โดย_____

PALL N o .____

______ ดรว«ตัวพักวามข้ืน ,ปกติตัวพั«ะแสดงสีน่ําเงิน ถ้าเป็นสี')ฌ-ทูตัองปรับสภาวะใหม่
______ ด๋ังตัวปล่อยแรงตันท่ี 60 PSI
______ ตรว«เช็กกวามแดกต่างระหว่างกวามตันของ PRE-FILTER และ AFTER FILTER ตัองไม่น้อยกว่า 10 PSI
______ ความตันของอ่างดูดกวามาทเดองอท่ี 0
______ ทำกวามสะอาด AFTER FILTER และ PILOT GAS FILTER
_____ ตรว«สอบวาล์วปล่อยแรงตันและวาล์ว OUTLET CHECK
_____  ทำกวามสะอาด AFTER FILTER หรือเปล่ียนถ้ารำเป็น
______ เปล่ียนชีลของสวิทช์ INLET VALVE ท่ํงหมด
______ เปล่ียนชีลของสวิทช์วาล์วปล่อยไอเสียท่ํงหมด
______เปล่ียน DIAPHRAGM, ชีลข«งวาล์วปรับแรงตัน
______เปล่ียนซีลของวาล์ว INTERFACE TUหมด
______ ดรว«สอบการทำงานสวิทช์วาล์วเสียงเติอนกวามตัน
_____  เปล่ียน PILOT GAS FILTER

หมายเหตุ _ _ __________________________________________________________ __________

วันท่ีฑำ_________  วันท่ีกรนกำหนดกวังต่อไป
เสริ«เวลา________  รวมเวลาท่างาน______

ช่ัวโมงการท่างาน

;ปท ี่ 4,5 ะ ร ุป แน บ เอ ก ส ารก ารช ์อม บ ำร ุงร ัก ห าเช ิงฟ ้อ งก ัน ป ระรำค ร ึ่งป ีข องค ราย!อ อร ั PA LL
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ทไรซ8่มปารุงรัท«นขิงปี8งอันประงำพี8น

รันท่ี«รบงำหนด
เร่ิมทยา______
PM โ«ซ_____

A T L A S  N o .___

______  ทำความศะอา«ท้ังหมด
______  ตรวรการร่ัวของท้ัามันหล่อล่ืน 1 ท้ัาหล่อ)ยีน 1 แรงดันอากาศ
______  ตรวรและทำความสะอาดระดับ AUTOMATIC DRAIN ของINTER COOLER AFTER COOLER
_ _ _ _ _  ตรวร PRE-FILTER และ AIR INTAKE FILTER 
_ _  ตรวรระดับท้ัามันหล่อล่ืน
_ _ _  ดรวรถูกปีนมอ)ดอร์และอัดราระบีทำรำ)ปีนและหามใส่)กิน
______  ทำความสะอาดดัวระบาซอากาศของ STEP UP GEAR CASING
______  ครวร))ละเปล่ียนอใงปะ)ก็นของตัวขับมอ)ดอร์ทำรำ)ปีน
______  ครวรกระแสไฟฟ้ามอ)ตอรัขณะทำงาน R =_____A. ร =______A. T =______A.
______  ดรวรและขันตัวสัมผัสแม่เหล็กไฟฟ้าและคัวควบคุมไฟฟ้าทุกตัว

หมายเหค_ุ_______________________________________________________________________

ร ุป ท ี่ 4 ,6  : ร ุป แ บ บ )อ ก ส ารก ารซ ่อ ม บ ำร ุงร ัก ษ า เช ิง !]อ งก ัน ป ระ รำ)ด ือ น ข อ งค อ ม )พ รศ )ช อ ร ์ A T L A S

รันท่ีทำ_________  รันท่ี«รบงำหน««ร้ัง«8ไป
เสรั«ทยา________  รวนทยาทำงาน_______

ช่ัวโมงทใรทำงาน



การซ่อมบส่^งรักษาเชิงป ้อพ ันประจ่าครั่งปี

วันทีครบกำหนด__________  วันท่ีทำ____________ วันที่ครบกำหนดครั้งต่อ!ป
เริมเวลา__________  เล■ เจเวลา__________  รวมเวลาทำงาน_________
PM โด ย ___________________ ชั่วโมงการทำงาน

ATLAS No.__________

_______ ทำความสะอาดทั้งห มด
_______  ตรวจการรั่วของนํ้ามันหล่อลน , นาหล่อเย็น , แรงดันอากาศ
_______  ตรวจและทำความสะอาดระดับ AUTOMATIC DRAIN ของINTER COOLER AFTER COOLER
_______  ตรวจ PRE-FILTER และ AIR INTAKE FILTER
_______  ตรวจระดับนามันหล่อลี๋น
_______  ตรวจถูกปีนมอเตอร์และอัดจาระบีถาจำเป็นและห้ามใส่เกิน
_______ ทำความสะอาดดัวระบายอากาศของ STEP UP GEAR CASING
_______  ตรวจและเปลี่ยนยางปะเก็นของตัวขับมอเตอร์ถ้าจำเป็น
_______  ตรวจกระแสไฟฟ้ามอเตอร์ขณะทำงาน R = ______ A. ร = ______ A  T  = _______A.
_______  ตรวจและขันตัวสัมพัสแม่เหล็กไฟฟ้าและตัวควบภูมไฟฟ้าทุกตัว
_______  ทำความสะอาดพิเศษตัวทำความเย็นทั้งหมดโดยใช้สารเคมี
_______  เปลี่ยน AIR INTAKE FILTER
_______  ตรวจและทดสอบอุปกรณ์ป้องกันความปลอดภัยทั้งหมด

_______ สวิทช์ความตันน'ไมัน
_______ สวิทช์ปิดความตัวเอากาศออก
_______  สวิทช์ความตันอากาศ
_______  สวิทช์ตัดอุณหภูมิ
_______ TIMER ทั้งหมดของลุาเกรณควบคุมไฟฟ้า

_______  ทำความสะอาดตัวทำความเย็นและเปลี่ยนซีลทั้งหมด
_______  เปลี่ยนขางปะเล็นของตัวขับมอเตอร์
_______  ทเลี่ยนถูกปีนและ DIAPHRAGM ทั้งหมดของสวิทช์ลนบังคับน!มัน
_______  เปลี่ยน DIAPHRAGM และซิล O-RING ทั้งหมดของ UNLOADER
_______ เปลี่ยนขาง DIAPHRAGM ทั้งหมดของตัวทำความสมคุลย์ลุกสบคอมเพรสเซอร์
_______  เปลี่ยนไห้กรองนามัน
_______  เปลี่ยนนามันหล่อลี่น

ห ม า ย เห ต _ุ______________________________________ ______________________  _________

รุปที่ 4.7 ะ รปแบ!แอกสารการซ่อมบำ^งรักษาเชิงป้องกันประจำครั่งปีของคอมเพรสเซอร์ ATLAS
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ทารช่รมป!รุงรัทบ!เชิงป็»งทนประจํนคื«น

รันท่ี«รบท!หนค________  รันท่ีฑํ!________  รันท่ีดรบกํ!หนด«รงด'»ไป
เร่ิมทอ!________  เสรี«ทฉ!________  รวมทan ilง!น_______
PM โคท_______________ ช่ัวโมงท!รทํ!ง!น______

CENTEC No._________

______  ทำความสะอาด'ทงหมด
______  ครวรการร่ัวของน๋ํามันหล'อล่ีน , น่ําหล่อ!ช็น , แรงดันอากาศ
______  ตรว'รและทำความสะอาดหม้อแปลงใน INLET

ตรวจและทำความสะอาด INLET วาล์ว
______  ตรวจและทำความสะอาด BYPASS วาล์ว
______  ตรวจวงจรนิวฌตริก
______  ตรวจและทำความสะอาด AUTOMATIC DRAIN แท่นท่ี ณละแท่นท่ี 2
______  ทำความสะอาดหรือเปล่ียน PRE-FILTER และ AIR INTAKE FILTER
______  ตรวจระดับน๋ํามันหล่อล่ีน
______  ตรวจถูกปีนมอเตอร์และอัดจาระบีม้าจำเปีน
______  ตรวจและเปล่ียนขางปะเกีนของตัวขับมอเตอร์ม้าจำเปีน
______ ตรวจความคานทานมอเตอร์ม้าค่ํากว่า 20 M.ohm ตองปรับสภาวะ
______  ตรวจกระแสไฟฟ้ามอเตอร์ขณะทำงาน R =_____ A. ร =_____ A. T =_____ A.
_____  ตรวจและขันตัวสัมผัสแม่!หลีกไฟฟ้าและตัวควบคุมไฟฟ้าทุกตัว

หมายเหต ุ________________________________________________________________

รูปท ี่ 4,8 ะ ร ูปแบนเอกสารการซ ่อมบำรุงร ักษาเช ิงฟ ้องก ันประจำเด ือนของคอมเหรสเชอร์CENTAC
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การซู่8«ปารุงรักบาเชิงปีaงทันประจำคร่ึงปี

วันท่ีครบทำหนด วันท่ีทํไ วันท่ีครบกำหนดคร่ังค'0ไป
เร่ิมเวลา เสรื«เวสา รวมทสาทำงาน
PM โดย ร่ัวโมงการทำงาน

CENTEC No.__________

______  ทำความสะอาด•ท้ังหมด
______  ดรว,เการรั่วของท้ัามันหล่อลื่น , น่ําหล่อเยึน , แรงดันอากาศ
______  ครว«และทำความสะอาดหม่อแปลงใน INLET
______  ตรว«และทำความสะอาด INLET วาล์ว
______  ตรว«และทำความสะอาด BYPASS วาล์ว
______  ครว«วง«รนิวเมดริก
______  ครว«และทำความสะอาด AUTOMATIC DRAIN แท่นท่ี แเละแท่นที่ 2
_______ ทำความสะอาดหรือเปล่ียน PRE-FILTER และ AIR INTAKE FILTER
______ ตรว«ระดับนามันหล่อล่ืน

ตรว«ถูกปีนมอเดอร์และกัด«าระบีล์า«า!ปีน
_______ ตรว«และเปล่ียนยางปะ!ก็นของคัวขับมอ!ดอร์ถา«ใ!ปีน
______ ฅรว«ความดานทานมอ!ดอร์ล์าด่ํากว่า 20 M.ohm ดองปรับสภาวะ
______  ตรว«กระแสไฟฟ้ามอ!ดอร์ขานะทำงาน R = _____ A. ร = ______ A. T = ______ A.
______  ครว«และขันคัวสัมผัสแม่!หลีกไฟฟ้าและตัวควบคุมไฟฟ้าทุกคัว

ห ม าย เห ต _ุ___________________________________________________________________

ร ุป ท ี่ 4 ,9  : ร ุป แ น บ !อ ก ส ารก ารช ่อ ม บ ำร ุงร ัก ษ า!ช งป ึอ งก ัน ป ระ «าค ร ึ๋งป ีข อ งค อ ม !หร ส !ซ อ ร ์C E N T A C
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