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ความเป็นมาและความสำคัญ,ยองปัญหา
สถานการณ์'ปัจจุบันเป็นยุคโลกาภิวัฒน',และยุคข้อมูลข่าวสาร ซึ่งเป็นยุคแห่งความเจริญ

ก้าวหน้าทางวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี เทคโนโลยีสมัยใหม่นำมาซึ่งความเจริญรุ่งเรืองด้านว ัต ถ ุท่ี 
อำนวยความสะดวกสบายแก่ชีวิตอย่างมากมาย แต่เทคโนโลยีก็ไม่สามารถช่วยแก้ปัญหาชีวิต
แก้ความเครียดความผิดปกติได้ ประซาซนซึ่งเคยอยู่อย่างสงบตามธรรมชาติของชีวิตมีความเป็น 
อยู่ที่เรียบง่ายต้องเปลี่ยนไปกลายเป็นความเป็นอยู่อย่างฟ้งเฟ้อตามความเจริญของโลกไป0} ผล 
ของการเปลี่ยนแปลงทำ'ให้สังคมปัจจุบันเป็นสังคมบริโภคนิยมท่ีมีการแข่ง'ขันสูง มุ่งผลประโยซน้ 
เป็นใหญ่ ผู้คนแสวงหาวัตถุเพื่อความพร้อมพรั่งมั่งมี ปัญหาที่ทำให้เกิดทุกข์-สุข มาจากงาน-เงิน 
ความสัมพันธ์กับคนอ่ืนและปัญหาทางจิตใจ(2) โดยเฉพาะอย่างยิ่งในสังคมเมืองด้วยเหตุที่กรุงเทพ­
นหานครเป็นเมืองหลวงของประเทศประกอบด้วยประซากรที่มีภูมิลำเนาอยู่ในกรุงเทพมหานคร 
รวมถึงประซากรที่ย้ายถิ่นเข้ามาอาศัยอยู่เพื่อแสวงหาความเจริญรุ่งเรืองเป็นจำนวนมาก ซ่ึงคาดว่า 
ประซากรท้ังหมดในปี 2538 ที่ผ่านมามีประมาณ 5,670,743 คน(3) การเปลี่ยนแปลงสถานการณ์ 
ต่างๆทางสังคม ไม่ว่าจะเป็นสภาพความแออัดของประชากรที่เพิ่มขึ้น ลักษณะงานอาชีพ วัฒน- 
ธรรมค่านิยม ฯลฯ ท่ีทำให้รูปแบบการดำเนินชีวิตเปล่ียนแปลงไป ล้วนแต่เป็นปัจจัยซึ่งส่งเสริมให้ 
เกิดปัญหาต่าง  ๆ เพิ่มมากข้ึนและรุนแรงย่ิงข้ึน

ปัญหาสำคัญปัญหาหนึ่งของประเทศไทยโดยเฉพาะอย่างยิ่งในกรุงเทพมหานครคือปัญหา 
ด้านอุบัติเหตุซึ่งเพิ่มขึ้นอย่างรวดเร็วและต่อเนื่องในด้านความถี่และความรุนแรง เป็นสาเหตุของ 
การตายอันดับที่ 2 รองจากโรคหัวใจ(ในสาเหตุการตาย 10 อันดับแรกของประเทศไทยปี พ.ศ.
2537) โดยเฉพาะอุบัติเหตุการจราจรทางบก (Traffic accidentalนจัดเป็นสาเหตุการตายอันดับ 
แรกของการตายจากอุบัติเหตุทั้งหมด(4) ปัจจุบันมีแนวโน้มจะรุนแรงยิ่งขึ้น โดยทั่วไปอุบัติเหตุ 
การจราจรทางบกเกิดขึ้นจากปัจจัย 4 ประการด้วยกันคือ ผู้ไข้'ทาง (รวมถึงผู้ขับขี่ คนเดินเท้าและ 
ผู้โดยสาร) ยานพาหนะ การจราจรและถนน สภาพแวดล้อม1'5'1 ปัจจัยที่สำคัญที่สุดประมาณได้ว่า 
ร้อยละ 90 นั้นเกิดจากผู้ไข้ถนนโดยเฉพาะปัจจัยจากผู้ขับขี่(6)

ผู้ขับข่ีรถยนต่ในกรุงเทพมหานครน้ัน ด้องเผชิญกับปัญหาจิตสังคมหลายประการ ตัวอย่าง 
เซ่นสภาพปัญหาการจราจรติดขัดอันเนื่องมาจากมีจำนวนรถมากในขณะที่ถนนในกรุงเทพ- 
มหานครมีจำกัดคือมีเพียงร้อยละ 9 ของพื้นที่ทั้งหมดเท่านั้ น โดยเฉลี่ยแล้วรถยนต่ในกรุงเทพ- 
มหานครเพ่ิมข้ึนร้อยละ 11.37 ต่อปี ทั้งนี้ยังไม่รวมรถต่างจังหวัดที่เข้ามาวิ่งอยู่อีกเป็นจำนวนมาก(7) 
ประกอบกับขณะนี้นั้นกรุงเทพมหานครกำลังอยู่ในระหว่างการก่อสร้างขยายถนนหลายเส้นทาง ซ่ึง 
ส่งผลให้การจราจรติดขัดรุนแรงเกือบตลอดทั้งวันโดยเฉพาะในชั่วโมงเร่งต่วนปัญหาจราจรมีส่วน
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เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุค่อนข้างสูงด้วยเหตุผลที่ต่างฝ่ายต่างแย่งสิงทางเพี่อที่จะไปถึงจุด 
หมายปลายทางโดยเร็ว ดังน้ันผู้ขับฃ่ีจีงขับรถโดยปราศจากความระมัดระวังฝ่า!!เนกฎจราจร(8)
สาเหตุของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนมากท่ีสุด 3 อันดับแรกของทุกปีน้ัน เป็นผลเน่ืองมาจาก ผู้ขับข่ีน้ังสิน 
ได้แก่ การขับรถเร็วเกินอัตราท่ีกฎหมายกำหนด ดัดหน้าระยะกระช้ันชิด และแซงรถอย่างผิด 
กฎหมาย

จากสถิติ(9) ปี พ.ศ.2538 เฉพาะในกรุงเทพมหานครมีจำนวนพาหนะถึง 3,241,081 คัน 
พบว่ามีอุบัติเหตุจราจรทางบกเกิดข้ึนจำนวน 61,496 ราย มีผู้เสียชีวิต 1,284 ราย บาดเจ็บ 
สาหัส 3,293 ราย บาดเจ็บเล็กน้อย 32,509 ราย ทรัพย์สินเสียหายติดเป็นมูลค่า 497.05 ด้าน 
บาท การเปรียบเทียบระหว่างจำนวนรถแท็กซ่ีต่อรถยนด้น่ังส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน มีจำนวน 
49,112 ะ 940,573 พบว่าอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนมีจำนวน 3,255 : 42,388 หรือติดเป็นร้อยละ 6.6 
ต่อ 4.5 ซ่ึงน่าสังเกตว่าโอกาสเก่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุของผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีพบปัญหามากกว่าผู้ขับ 
ข่ีรถยนต์น่ังส่วนบุคคลโดยท่ัวไป

ผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีในกรุงเทพมหานคร เป็นซนกลุ่มหน่ึงท่ีผลการสำรวจพบว่า(10) ส่วนใหญ่ 
เป็นผู้ย้ายถ่ินเข้ามาจากภาคอีสาน ผู้ฃับข่ีรถแท็กซ่ีจำนวนร้อยละ 95.1 ประกอบอาชีพน้ีเป็นอาชีพ 
หลักอย่างเดียว ส่วนอีกร้อยละ 4.9 น้ัน ประกอบอาชีพอ่ืนร่วมด้วย สำหรับเหตุผลท่ีเข้ามา 
ประกอบอาชีพน้ีมี 2 ประเภทกล่าวคือประเภทแรกจำนวนร้อยละ 67 ติดว่าจะยึดอาชีพน้ีตลอดไป 
เพราะเป็นอาชีพอิสระ รายได้พอประมาณ แม้จะไม่มีเหลือเก็บหรือสามารถไข้จ่ายได้อย่าง
ฟุมเพิอยนัก ส่วนอีกประเภทหน่ึงน้ันมีจำนวนร้อยละ 33 ทำการประกอบอาชีพน้ีด้วยความจำเป็น 
และไม่ติดจะยึดอาชีพน้ีเป็นการถาวร โดยมีเหตุผลหลายประการได้แก่รายไดีไม่แน่นอน เป็น
อาชีพท่ีค่อนข้างตรากตรำ ทำใหัร่างกายทรุดโทรมเร็ว ยังไม่สามารถหาอาชีพอ่ืนท่ีดีกว่าทำได้
มีงานปกติทำอยู่แล้ว แต่ด้องการหารายได้พิเศษ และผู้ท่ีทำการเกษตรเป็นหลัก เม่ือหมดฤดูการ 
จะมาขับแท็กซ่ีเป็นการช้ัวคราวประมาณ 3-4 เดือน ในระหว่างรอคอยฤดูการเกษตร

ลักษณะงานอาชีพและสภาพความจำเป็นในการประกอบอาชีพดังกล่าวแล้วน้ี สังเกตพบ 
ว่าผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีน้ันด้องเผชิญกับปัญหามากกว่าผู้ขับข่ีรถยนต์โดยท่ัวไป กล่าวคือปัจจัยด้าน 
เศรษฐกิจท่ีด้องการหารายได้ประกอบกับการด้องเผชิญกับปัญหาในการแข่งขันการให้บริการค่อน 
ข้างสูงอีกด้วยเพราะมีรถแท็กซ่ีจำนวนมากเน่ืองจากสมัยท่ีนายอานันท ปันยารชุน เป็นนายก­
รฐมนตรี ได้มีมติให้กระทรวงคมนาคมออกกฎให้รถแท็กซ่ีเปีดเสรีโดยไม,จำกัดจำนวน ท้ังน้ีเพ่ีอให้ 
มีรถยนต์รับจ้างเพียงพอต่อความด้องการประซาซน01} วิธีท่ีจะหารายไดํให้เพียงพอจำเป็นต้อง 
พยายามว่ิงรถไปตามถนนสายต่าง  ๆ และไข้สายตาสอดส่ายหาผู่โดยสารตามข้างทาง เม่ือรถด้อง 
ว่ิงอยู่บนถนนมากขณะเดียวกันผู้'ขับยังด้องพยายามมองหาผู้โดยสารโปพร้อม  ๆ กันด้วย โอกาสท่ี 
จะเกิดอุบัติเหตุย่อมมีมากกว่ารถยนต์ส่วนบุคคลท่ีผู้ขับข่ีมีโอกาสใข้สายตาดูถนนท่ีรถว่ิงได้ตลอด 
เวลา เหตุผลอีกประการหน่ึงก็คือการท่ีจะเพ่ิมพูนรายได้จากค่าโดยสารให้ได้มาก  ๆ ก็'จำเป็นท่ีผู้1ขับ 
รถเหล่าน้ีจะด้องไข้ความเร็วสูง เพ่ีอใข้เวลาในการรับ-ส่งผู้โดยสารแต่ละรายให้น้อยท่ีสุด02'1
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นอกจากน้ีการท่ีผู้ฃับข่ีรถแท็กซ่ีต้องทำงานตรากตรำท้ังวันย่อมทำให้เกิดความตึงเครียดทางระบบ 
ประสาทไต้ แห้ทางอารมณ์ก็ไม่สู้ดีนัก มีอารมณ์ใจร้อนเร็วและโมโหง่าย เป็นผลให้เท่ียงต่อการเกิด 
อุบัติเหตุไต้สูง(13) ปัจจัยท่ีน่าสนใจอีกต้านหน่ึงกล่าวคือสถาบัน นิติจิตเวช กรมดำรวจไต้ตึกษา 
โดยการตรวจเลือดผู้'ยับขี่ยานยนต้ในระหว่างพ.ศ.2523-2525และปี พ.ศ.2529 ตรวจพบผู้ขับข่ี 
ท่ีมีอุบัติเหตุจราจร และมีอัลกอฮอลํในเลือด จำนวน 1,500 ราย04'’

Shinar อ.(15) ไต้ประเมินการเกิดอุบัติเหตุบนห้องถนนพบว่าร้อยละ 90 เกิดจากความ 
ผิดพลาดในการวิเคราะห้ข้อมูลหรือรวบรวมข้อมูลของผู้ขับข่ี เซ่น การมองดูแต่ไม่เห็น หรืออาจ 
เกิดข้ึนเพราะสาเหตุท่ีมีความผิดปกติของการเลือกท่ีงเร้าท่ีมีความสำคัญออกจากพ้ืนท่ีท่ีปรากฎต่อ 
สายตา (figure and ground) จากสภาพปัญหาดังกล่าวมีเหตุผลสนับสนุนไต้ว่า ผู้ขับข่ีเป็นผู้ก่อให้ 
เกิดอุบัติเหตุโดยตรง พอสรุปสาเหตุสำคัญไต้ดังน้ีคือ ผู้ขับข่ีขาดความรู้ความสามารถในการขับข่ี 
ยานพาหนะ ขาดความรู้และความรับผิดชอบในเร่ืองกฎหมายและระเบียบคำส่ังข้อบังคับ รวมท้ัง 
มารยาทในการใช้รถใช้ถนน และสภาพร่างกายและจิตใจท่ีไม่ปกติ แห้ผู้ท่ีไต้รับใบอนุญาตขับรถ 
มาจากเจ้าพนักงานแล้วก็เป็นเพียงแต่แสดงว่าสามารถขับรถไต้ตามกฎหมายเท่าน้ัน หาใช่เป็นท่ีง 
รองรับว่าจะ ขับรถไต้โดยปลอดภัยไม่06}องคัปร ะกอบที่น่าจะเป็นสาเหตุที่ทำให้ผู้ขับข่ีฝ่า'ฝ่น 
กฎหมายจราจรจนเป็นเหตุให้เกิดอุบัติเหตุจราจรไต้น้ันจึงอาจพิจารณาไต้จาก อายุ เพศ ประสบการณ์ 
สภาพร่างกายและจิตใจ การติดสารเสพติด สภาวะเศรษฐกิจและสังคม

ผู้ขับขี่รถแท็กซี่น้ันเป็นผู้มีหน้าที่ให้บรืการรับ-ส่งผู้โดยสารจำนวนมาก จำเป็นต้องเป็นผู้ที่ 
มีความรับผิดชอบสูง ไม่เพียงแต่เฉพาะตัวผู้ขับขี่เองเท่านั้น แต่ยังรวมถีงความรับผิดชอบต่อชีวิต 
และทรัพย์สินของผู้โดยสารเอง และผู้ใช้รถใช้ถนนอ่ืน  ๆ อีกด้วย หากผู้ขับข่ีรถแท็กซี่มีปัจจัยท่ี 
เกี่ยวช้องกับการขับรถเกิดอุบัติเหตุหลายประการจะทำให้เกิดผลเสียหายอย่างยิ่ง อันก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อสุขภาพจิตของประซาซนท้ังโดยตรงและโดยอ้อม ปัญหาต้านนี้ยังไม่มีผู้ใดทำการ
ตึกษามาก่อน ดังนั้นเพื่อให้สอดคล้องกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 8 และ 
งานพัฒนาสาธารณสุข ซึ่งไต้กำหนดความสำคัญของปัญหาที่เกี่ยวเนื่องกับสุขภาพจิตไว้เป็นอันดับ 
2 ใน 3 อันดับแรก โดยนุ่งเน้นการส่งเสรืมปัองกันเซิงรุก07'’ ผู้วิจัยจึงสนใจท่ีจะตึกษาถีงความซุก 
และปัจจัยที่เกี่ยวช้องกับการขับรถประสบอุบัติเหตุของผู้ขับขี่รถแท็กซี่ในกรุงเทพมหานครทั้งนี้ 
เพื่อเป็นแนวทางในการดำเนินการบีองกัน กำจัดหรือลดสภาพการเที่ยงภัย เพ่ือแก่ใขปัญหาและ 
ผลกระทบที่อาจตามมา ช่วยให้เกิดความปลอดภัยแก'ชีวิตและทรัพย์สินทั้งของผู้ขับขี่รถแท็กซี่เอง 
ผู้โดยสาร และ ผู้ใช้รถใช้ถนนในชุมชนต่อไป
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คำถามของการวจัิย
1. ความซุกของการขับรถประสบอุบัติเหตุของผู้ขับฃ่ีรถแท็กซ่ีในกรุงเทพมหานคร เป็น

อย่างไร
2. ปัจจัยด้านซีวจิตสังคม อันได้แก่ รายได้ ระดับการสืกบา การไซ้ยาและสารเสพติด 

ประสบการณ์!นการขับฃ่ีรถแท็กซ่ี ความรู้เก่ียวกับการขับข่ีรถให้เกิดความปลอดภัย บุคลิกภาพ 
และปัญหาทางสุขภาพจิต เป็นปัจจัยท่ีเก่ียวซ้องกับการขับรถประสบอุบัติเหตุหรือไม่

3. ปัจจัยด้านลิงแวดล้อม อันได้แก่ สภาพรถ การจราจรและถนน และทัศนวิสัย เป็น 
ปัจจัยท่ีเก่ียวซ้องกับการขับรถประสบอุบัติเหตุหรือไม่

วัตถุประสงค์ของการวิจัย
1. เพือ่สำรวจความซกุของการขับรถประสบอุบัติเหตุของผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีในกรุงเทพ- 

มหานคร
2. เพ่ือสืกษาปัจจัยด้านซีวจิตสังคม อันได้แก่ รายได้ ระดับการสิกษ'า การไซ้ยาและ 

สารเสพติด ประสบการณ์ไนการขับข่ีรถแท็กซ่ี ความรู้เก่ียวกับการขับข่ีรถให้เกิดความปลอดภัย 
บุคลิกภาพ และปัญหาทางสุขภาพจิต ท่ีเก่ียวซ้องกับการขับรถประสบอุบัติเหตุ

3. เพ่ือสืกษาปัจจัยด้านลิงแวดล้อม อันได้แก่ สภาพรถ การจราจรและถนน และ 
ทัศนวิสัย ท่ีเก่ียวซ้องกับการขับรถประสบอุบัติเหตุ

สมมต ิฐาน การว ิจ ัย

1. ผู้ท่ีขับข่ีรถแท็กซ่ีในกรุงเทพมหานคร มีปัญหาการขับรถประสบอุบัติเหตุ
2. ปัจจัยด้านซีวจิตสังคม อันได้แก่ รายได้ ระดับการสืกษา การไซ้ยาและสารเสพติด 

ประสบการณ์ในการขับข่ีรถแท็กซ่ี ความรู้เก่ียวกับการขับข่ีรถให้เกิดความปลอดภัย บุคลิกภาพ 
และปัญหาทางสุขภาพจิต เป็นปัจจัยท่ีเก่ียวซ้องกับการขับรถประสบอุบัติเหตุ

3. ปัจจัยด้านลิงแวดล้อม อันได้แก่ สภาพรถ การจราจรและถนน และทัศนวิสัย เป็น 
ปัจจัยท่ีเก่ียวซ้องกับการขับรถประสบอุบัติเหตุ

ข ้อต กลงเบ ื้อ งต ้น

ผูขั้บขีร่ถแท็กซีใ่นเขตท่ีผู้วิจัยทำการสุม่เลือกและนา่มาเป็นตัวอย่างในการสกืษาไมต่่าง 
จากผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีในเขตอ่ืน  ๆ ท่ีไม่ได้รับการสุ่มเลือก
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คำสำคัญ (Key Words) 
Prevalence 
Traffic accidents 
Taxi drivers

นยิามคำศพัทเ์ฉพาะ ท่ีใช้ในการวิจัย
ผู้ขับข่ีรถแท็กท่ี หมายถึง ผู้ประกอบอาชีพขับรถแท็กซ่ีมิเตอร์รับส่งผู้โดยสารท่ัวไป ไปยัง 

สถานท่ีท่ีเปนความประสงค์ของผู้โดยสารเป็นระยะเวลาติดต่อกัน 1 เดือนข้ึนไป หมายถึงเฉพาะผู้ 
ขับข่ีท่ีเป็นผู้เช่ารถแท็กซ่ีจากบริษัทหรือสหกรณ์'แท็กซ่ีเท่าน้ัน

การขับรถประสบอุบัติเหตุ หมายถึงประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุในการขับซ่ีรถแท็กซ่ี 
รับส่งผู้โดยสาร อันทำให้เกิดความเสียหายแก'ชีวิตหรือทรัพย์สิน เป็นอันตรายต่อร่างกายและจิตใจ 
ท่ังของผู้ขับซ่ีเอง ผู้โดยสารและผู้ใช้รถใช้ถนนโดยท่ัวไป อันเน่ืองมาจากเม่ือพิจารณาผลการตัดสิน 
ทางกฎหมาย หรือโดยผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีเองแล้ว (ในกรณีท่ีมีการออมขอมตกลงกัน) รวมท่ังในกรณี 
ท่ีผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีเป็นฝ่ายซนหรือถูกซนโดยผู้ขับข่ีคนอ่ืน

อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนพิจารณาภายในระยะเวลา 1 ปีท่ีผ่านมาจากสภาพการณ์ต่าง ๆตังน้ีคือ
1. การแซงและซนกับรถคันอ่ืน
2. การซนกับรถคันอ่ืน
3. รถซนคนเดินถนน หรือทรัพย์สินสิงของ
4. รถเสียความควบคุมแต่ไม่มีการซนกัน เช่นรถคว่ํา รถตกถนน 

การคืกษาวิจัยน้ีจะแยกตัวอย่างผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีออกเป็น 2 กลุ่ม
1. เคย หมายถึง มีประสบการณ์การขับข่ีรถแท็กซ่ีประสบอุบัติเหตุต้ังแต่ 1 คร้ัง 

ข้ึนไปตามชนิดหรือสภาพการณ์ของอุบัติเหตุ ท่ีเกิดข้ึนตังกล่าว
2. ไมเ่คย หมายถึง ไม่มีประสบการณ์การขับข่ีรถแท็กซ่ีประสบอุบัติเหตุเกิดข้ึน 

ในกรณีท่ีในรอบปีท่ีผ่านมาผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีขับรถประสบอุบัติเหตุมากกว่า 1 คร้ังข้ึนไปถือ
เกณฑ์พิจารณาคืกษาจากอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนคร้ังสุดท้ายเท่าน้ัน

ความชุก หมายถึง จำนวนผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีท่ีเคยขับรถประสบอุบัติเหตุภายในระยะเวลา 
1 ปี ท่ีผ่านมาต่อจำนวนผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีท้ังหมด

อัตราความชุก = จำนวนผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีท่ีเคยขับรถประสบอุบัติเหตุ x 100
จำนวนผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีท้ังหมด

รายได ้ หมายถึง เงินท่ีได้รับโดยเฉล่ียต่อเดือน จากการขับรถแท็กซ่ีรับส่งผู้โดยสาร 
การวิจัยคร้ังน้ีรายได้ไนท่ีน้ีจะหมายความถึงรายได้สุทธิ หลังจากหักค่าใช้จ่ายเร่ืองค่าเช่ารถและ
น้ีามันแล้วท่ีได้จากการขับรถแท็กซ่ีรวมกับรายได้ประจำต่อเดือน ในกรณีท่ีผู้ขับซ่ีรถแท็กซ่ีมีอาชีพ 
อ่ืนร่วมด้วย

พทพมุคททใง สทาบ’น jyiMjjnu 
รพาทงกาณม)ทวทนาทย
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ระดับการสีกษา หมายถึง วุฒิการสีกษาส ูงสุดของผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ี
สารเสพติด หมายถึง ยาหรือสารเคมีชนิดใดชนิดหน่ึงซ่ีงเม่ือเสพเขัาสู่ร่างกายโดยวิธีใด 

วิธีหน่ึงก็ตาม เซ่น รับประทาน ฉีด สูบ ดม ติดต่อกันเป็นระยะเวลานานจนก่อให้เกิดผลต่อจิตใจ 
และร่างกายของผู้ใช้สารน้ัน โดยมีลักษณะดังน้ี

1. ผู้ใช้จะดัองเพ่ิมขนาดของยาอยู่ตลอดเวลา
2. เม่ือหยุดใช้จะก่อให้มีอาการของการขาดยา
3. ผู้ใช้เป็นเวลานาน จะทำให้เกิดความต้องการมากข้ึนท้ังร่างกายและจิตใจ ไม่สามารถ 

อดกล้ันไต้ ต้องพยายามหามาเสพให้ไต้
4. ผู้ใช้เป็นเวลานาน จะทำให้เกิดผลรัายต่อสุขภาพของผู้น้ันและเป็นอันตรายต่อสังคม 

ยาเสพติดในท่ีนีไ,ต้แก่ สุรา บุหร่ี กัญชา ข่ีเน เฮโรอีน มอร์ปีน ยานอนหลับ ยาระงับ 
ประสาท ยาบ้า

การสีกษาวิจัยคร้ังน้ี การใช้ยาและสารเสพติดแบ่งเป็น 2 ชนิดคือ
1 . ¥  หมายถึงในปัจจุบันใช้ยาและสารเสพติดอย่างน้อย 1 ชนิด
2 . ไม่ใช้ หมายถึงในระยะ 1 ปีผ่านมาไม่ใช้ยาและสารเสพติดใดๆเลย

ประสบการถทนการขับข่ีรถแท็กซ่ี หมายถึง ระยะเวลาในการขับข่ีรถแท็กซ่ีท้ังท่ีเป็นรถ 
แท็กซ่ีธรรมดาหรือรถแท็กซ่ีมิเตอร์ นับต้ังแต่วันท่ีเร่ิมขับรถแท็กซ่ีจนถึงปัจจุบัน แต่ไม,รวมระยะ 
เวลาท่ีเคยขับรถแท็กซ่ีมาก่อนแล้วหยุดไป

ความรู้เกี่ยวกับการขับขี่รถให้เกิดความปลอดภัย หมายถึง การรับรู้ช้อเท็จจริงเก่ียวกับ 
การขับรถแท็กซ่ีเพ่ือป้องกันมิให้มีอุบัติเหตุเกิดข้ึน วัดโดยแบบสอบถามท่ีผู้วิจัยสรัางข้ึน

บุคลิกภาพ หมายถึง ลักษณะพฤติกรรมการแสดงออกของผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ี ซ่ึงแบ่งไต้ 
2 แบบคือ

1. บุคลิกภาพแบบเก็บตัว (Introvert) เป็นลักษณะของบุคคลท่ีเงียบ ชอบเก็บตัว 
แยกตัวเองจากคนอ่ืน ซ่ือตรง ข้ีอาย ทำอะไรเต็มไปด้วยความระมัดระวัง และมัก 
มีแผนการล่วงหนัา เจัาระเบียบ

2. บุคลิกภาพแบบแสดงตัว (Extrovert) เป็นลักษณะของผู้มองโลกในแง่ดี ชอบ 
เช้าสังคม สนุกสนานร่าเริง ชอบกิจกรรมท่ีให้ความต่ืนเต้น ไม่จำเจ แสดง 
อารมณ์และความรู้สิกเปีดเผย มีแนวโน้มท่ีจะวู่วามไม,ควบคุมอารมณ์

บุคลิกภาพในการวิจัยน้ีวัดโดยแบบสอบ MPI ใน scale วัดบุคลิกภาพต้านเก็บตัว และ 
บุคลิกภาพต้านแสดงตัว
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ปัญหาทางสุขภาพจิต หมายถึง ปัญหาที่ผิดไปจากสภาวะปกติของบุคคลนั้น  ๆ โดย 
ครอบคลุมปัญหาใหญ่  ๆ 4 ด้าน คือ ความรู้สิกไม่เป็นสุข (unhappiness) ความวิตกกังวล 
(anxiety) ความบกพร่องเขังสังคม (social impairment) และความรู้สีกเกี่ยวกับการมีอาการ 
ทางกาย (hypochondriasis) วัดโดย แบบคัดกรองทางสุขภาพจิต GHQ-30

ทัศนวิสัย หมายถึงลักษณะการมองเห็นของผู้ขับขี่รถแท็กซี่ในขณะที่เกิดปรากฏการณทาง 
ธรรมชาติ เช่น หมอก ควัน ฝนตกหนัก มืดสลัว เป็นด้น

การออกแบบการวิจัย

การวิจัยคร้ังน้ีเป็นการวิจัยชนิดเช้งพรรณนา โดยเน้นการคืกษ'ไ ณ จุดเวลาใดเวลาหน่ึง 
(Cross-sectional, Descriptive Study) หรือ เป็นการสำรวจหาความชุกและปัจจัยท่ีเก่ียวขัองกับ 
การขับรถประสบอุบัติเหตุของผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีในกรุงเทพมหานคร จากการลุ่มตัวอย่างผู้ขับข่ีรถ
แท็กซ่ีมาจำนวน 648 ราย โดยใช้เคร่ืองมือวัดตัวแปรด้านบุคลิกภาพและปัญหาทางสุขภาพจิต 
คือ The Maudsley Personality ๒ventory (MPI) และ General Health Questionaire (GHQ- 
30) ร่วมกับการใช้แบบสัมภาษณ์ผู้ท่ีวิจัยสร้างข้ึน เพ่ือคืกษาว่าปัจจัยด้านซีวจิตสังคมและปัจจัย 
ด้านลิงแวดล้อม ตามตัวแปรท่ีกำหนดต่าง  ๆ เช่น รายได้ บุคลิกภาพ ปัญหาทางสุขภาพจิต 
การจราจรและถนน เป็นด้น เป็นปัจจัยท่ีเก่ียวช้องกับการขับรถประสบอุบัติเหตุหรือไม่อย่างไร

ขอบเขตและข้อจำกัดในการวิจัย

ประชากรท่ีใช่ในการวิจัย คือ ผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีท่ีเป็นผู้เช่ารถแท็กซ่ีจากบริษัท หรือสหกรณ์ 
แท็กซ่ีในกรุงเทพมหานคร รวมท้ังหมด 38 เขต จากกลุ่มตัวอย่างท่ีลุ่มได้โดย Multistage
Random Sampling Technique จำนวน 648 ราย เร่ิมเก็บข้อมูลเดือนธันวาคม 2539 โดยมี 
ข้อจำกัดในการคืกษา คือ

1. ผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีจำกัด เฉพาะผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีท่ีเป็นผู้เช่าประเภทรถแท็กซ่ีนิติบุคคลเท่า 
น้ัน ท้ังน้ีเน่ืองจากผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีส่วนบุคคลน้ันน่าจะเป็นผู้ท่ีมืความระมัดระวังในการขับรถของ 
ตนเองอยู่แล้ว และประกอบกับการมืท่ีอยู่อาศัยกระจายไปในพ้ืนท่ีต่าง ๆกัน ท่าให้ยากต่อการท่า 
การคืกษาในระยะเวลาและงบประมาณท่ีจำกัด

2. ปัจจัยที่เป็นตัวแปรสำคัญซี่งผู้วิจัยได้คืกษาพบว่ามีแนวคิดอ้างอิงหรือมีแนววิจัย 
สนับสนุนว่ามีความสัมพันธ์หรือมีอิทธิพลต่อการขับรถประสบอุบัติเหตุของผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ี

3. ความจริงใจหรือความไร้เน้ือเช่ือใจของผู้ขับข่ีรถแท็กซ่ีต่อผูวิจัย(ผู้สัมภาษณ์) ต่อการ 
ตอบคำถามสัมภาษณ์บางอย่าง เช่น การใช้ยาและสารเสพติด เน่ืองจากยากระตุ้นประสาทบาง 
ชนิด เช่น ยาบ้า เป็นท่ีด้องห้ามทางกฎหมาย ข้อมูลในด้านน้ีจึงอาจไม่ตรงกับความเป็นจริงเท่า 
ท่ีควร



ตนฉบบ หนาขาดหาย
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