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ภาคผนวก ก.

โครงสร้างของอุตสาหกรรมรถยนต์ในประเทศไทย

1) จำนวนโรงงาน

โรงงานประกอบรถยนต์'ท่ีได้รับอนุญาต1ให้เปิดดำเนินกิจการอยู่1ในปีจจุบันมีอยู่ท้ังหมด 15 
โรงงาน ตังอยู่ในเขตกรุงเทพฯ และสมุทรปราการ ทำการประกอบรถยนต์น่ัง รถยนต์บรรทุก
และรถโดยสารย่ีห้อต่าง  ๆกัน ดังมีรายละเอียดของแต่ละโรงงานดังน้ี(ดูตารางท่ี เประกอบ)

2) กำลังการผลิต

จากจำนวนโรงงานประกอบรถยนต์ท้ังหมด 15 โรงงานแล้ว พบว่า กำลังการผลิตของโรง 
งานทังหมดเม่ือรวมกันแล้วมีถึง 789,115 คัน/ปี ซ่ึงถือได้ว่าเป็นปริมาณท่ีสูงมากเม่ือเทียบกับ
ประเทศในอาเซียนด้วยกัน กำลังการผลิตรถยนต์ของแต่ละโรงงานน้ันมีรายละเอียดดังน้ี (ดูตารางท่ี 
1 ประกอบ)

ตารางที 1 แสดงรายช่ือผู้ประกอบการรถยนต์และกำลังการผลิต

ผ ู้ป ระก อ บ ก าร ก ำล ังก ารผ ล ิต  

(ก ัน /ป ี)

ป ร ะเภ ท รถ ข น ค ์ท ื่พ ส ิต ย ํ่ห ้อ ก าร ค ้า

1. บ ร ิษ ัท  โตโยค ้า ม อ เต อ ร ิ(ป ร ะ เท ศ ไ ท ย ) จำก ัด 164,780 รทขนดน ั่ง รถป ิกอ ัห โตโยค ้า
2. บ ร ิษ ัท  เอ ีม  เอ ีม  ช ี ส ิทธ ิพล จำก ัด 185,000 รถขน ดน ั่ง  รถป ิกอ ้ห ม ิดๆฌ ิช ิ

รถบ รรท ุก
3. บ ร ิษ ัท  ส ยาม บ ิส ส ัน อ อ โ ด โ ม บ ิล  จำก ัด 67,898 รถป ิกอ ัห น ิส ส ัน
4. บ ร ิษ ัท  ส ยาม ก ล ก าร แ ล ะ น ิส ส ัน  จำก ัด 27,479 รถยน ต ์น ั่ง  รถ บ รรท ุก น ิส ส ัน  ช ุช ุก ิ น ิส ส ัน ด ีเซ ล
5. บ ร ิษ ัท  ต ร ิเท ช ร อ ีช ุช ุเซ ล ล ์ จำก ัด 160,000 รถ ป ิก อ ้ห  รถ บ รรท ุก

6. บ ร ิษ ัท  ช ุโ เท ุล ม าส ค ้าอ ุต ส าห ก ร ร ม ร ถ ข น ต  จำก ัด 24,000 รถยน ดน ั่ง  รถป ิกอ ัห ม าส ค ้า
7. บ ร ิษ ัท  บ างช ัน เข น เน อ เร ล แ อ ส เซ ม บ ล ีข ์ จำก ัด 22,000 รถยน ต ์น ั่ง ฮอ น ค ้า อ ุน ได ไดอทท ุ

8. บ ร ิษ ัท  8 อ น ค ้าค าร ิ แ ม น ท ุแ ฟ ค เจ อ ร ิ่ง 45,000 รถยน ต ์น ั่ง โ 8 ลเค ้น
(ป ร ะ เท ศ ไ ท ย ) จำก ัด
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ตารางท่ี 1 แสดงรายช่ือผู้ประกอบการรถยนต์และกำลังการผลิต (ต่อ)

ผ ู้ป ระท Bบ ก า! ก ำล ังก ารผ ล ิต  

(ค ัน /ป ี)

ป ร ะ เภ ท ร ถ ย น ต ์ท ํ่ผ ล ิด ย ํ่ห ้อ ก าร ค ้า

9. บ ร ิษ ัท  ไ ท ย เโ น ่ม อ เต อ ร ิเซ ล ล  จ ้าก ัด 21,600 รถบ รรท ุก  รถไดขสาร สอนค ้า
10. บ ร ิษ ัท ไ ท ย -ส ว ิด ิช แ อ ส !ซ ม บ ล ีย จ ้า ก ัด 6,500 รถยน ต ์น ั่ง  รถบ รรท ุก ส ิไน ่
11. บ ร ิษ ัท  ธ น บ ุร ิป ร ะ ก อ บ ร ถ ย น ต ์ จ ้าก ัด 14,640 รถขน ต ์น ั่า รถไดขสาร วอลไว ่

รถบ รรท ุก
12. บ ร ิษ ัท ว า ย !อ ็ม ช ิแ อ ส !ซ ม บ ล ็ข จ ้า ก ัด 14,000 รถยน ต ์น ั่ง เม อ ร พ เด ส -เบ น ช ี
13. บ ร ิษ ัท  ไ ท ย ท ุย ู!น ี่ย น ค า ร ิ จ ้าก ัด  (ม ห าช น ) 12,000 รถบ รรท ุก บ ีเอ ็ม ค ับ บ ล ิว
14. บ ร ิษ ัท  ส ยาม ว ิ เอม  ซ  ย าน ยน ต ์ จ ้าก ัด 24,000 รถป ิกก ัพ ซ ็ค ้า
15. บ ร ิษ ัท  ม อ !ต อ ร ิ!เอ น ต ์ซ ิ!ส ัง  (ป ร ะ เท ศ ไ ท ย) จ ้าก ัด 200 รถโดยส าร ว ี เอ ีม  ช ี

รวม 789,115

ท่ีมา ะ สำนักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม

3) ปริมาณการผลิต

จากจำนวนโรงงานประกอบรถยนต์ท้ังหมด 15 โรงงาน ได้ดำเนินการประกอบรถยนต์น่ัง 
รถยนต์บรรทุก และรถยนต์โดยสารในช่วงระหว่างปี 2504 ถึง 2539 ดังมีรายละเอียดแสดงในตา 
รางท่ี 2 ดังน้ี

ตารางท่ี 2 ปริมาณการผลิตและจำหน่ายรถยนต์น่ังและรถยนต์พาณิชย์ (หน่วย:ดัน)

ข ป ร ิม าณ ก าร ผ ล ิต ป ร ิม าณ ก าร จ ้าห น ่าย

ร ถ ย น ต ์น ั่ง ร ถ ย น ต ์พ าณ ิช ย ์ รวม รถ ยน ต ์น ั่ง ร ถ ย น ต ์พ าณ ิช ย ์ รวม

2504 310 215 525 3542 3318 6860

2505 908 276 1184 4658 3680 8338

2506 1,817 1682 3499 9096 6303 15399

2507 3,978 7267 7267 1178 9891 21069

2508 4,408 10095 10095 10974 13724 24698

2509 4,898 5749 10647 14984 15835 30819



ตารางท ี่ 2 ปร ิมาณการผล ิตและจำหน ่ายรถยนต ์น ั่งและรถยนต ์พาณ ิชย ์ (หน ่วย :ค ัน )

ป ี ป ร ิม า ณ ก า ร ผ ล ิต ป ร ิม า ณ ก า ร จ ำ ห น ่า ย

รถ ย น ต ์น ั่ง รถ ย น ต ์พ าณ ิช ย ์ รว ม รถ ย น ต ์น ั่ง รถ ย น ต ์พ าณ ิชย ์ รว ม
2510 6,211 6607 12818 23316 26115 49431
2511 7,209 6779 13988 27898 36188 64086
2512 6,110 6030 12140 24376 41069 65445
2513 6,604 4063 10667 21828 27436 49266
2514 9,017 5997 15014 18008 26595 44603
2515 11,630 7755 19385 18027 26156 44183
2516 17,935 9499 27434 30175 39843 70018
2517 17,572 14891 32463 29211 44644 73855
2518 15,524 15467 30991 23388 54729 78117
2519 15,333 25729 41062 20699 57642 78341
2520 18,564 47310 65874 25480 75843 101323
2521 21,869 45200 67069 23233 66034 89267
2522 21,602 45137 66739 22043 66816 88859
2523 23,441 50544 73985 26739 62184 88923
2524 26,650 60509 87159 27098 62037 89135
2525 24,629 52655 77284 27344 63802 91145
2526 33,945 75314 109259 32966 85374 118340
2527 36,127 74910 110377 31610 81858 113468
2528 23,862 58244 82106 22153 63946 66099
2529 21,053 53102 74155 21950 56531 78481
2530 29,333 68815 98148 26909 74451 101360
2531 54,459 99742 154183 39232 107763 146995
2532 58,761 154775 213536 47705 160436 208141
2533 73,768 231377 305145 65813 238297 304110
2534 76,938 206177 283115 66778 202052 268830
2535 100,276 223685 323961 121453 241538 363035
2536 144,449 275412 419861 172452 282548 455000
2537 109,822 323504 433326 154500 331351 458851
2538 127,242 398438 525680 158701 408915 567616
2539 138,583 408738 547321 173606 415261 588867
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4) วัตถุดิบ

วัตถุดิบในการประกอบรถยนต์น้ันถ้าช้ินส่วนต่าง  ๆ ของรถยนต์ท่ีนำถอดแยกเข้ามาจากต่าง 
ประเทศ ซ่ึงเรียกว่า CKD (Completely Knocked-Down) ซ่ึงส่วนใหญ่น้ันนำมาจากประเทศญ่ีป่น 
เยอรมัน อังกฤษ ฝร่ังเศส และสหรัฐอเมริกา และนำเข้ามาประกอบ ช้ินส่วนรถยนต์บางอย่างก็
ผลิตขึนได้เองภายในประเทศ ท้ังน้ีต้องเป็นไปตามอัตราส่วนข้ันตอนตามประกาศนโยบายของ
กระทรวงอุตสาหกรรมท่ีกำหนดไว้

5) จำนวนคนงาน

. อุตสาหกรรมประกอบรถยนต์น้ันเป็นอุตสาหกรรมท่ีใช้คนงานประเภทช่างบมือและช่าง 
เทคนิคส่วนใหญ่เป็นเพศชาย จากการสอบถามผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมรถยนต์สามารถ
ประมาณการณ์ได้ว่าขณะนีจำนวนคนงานในอุตสาหกรรมประกอบรถยนต์โดยตรงมีประมาณ 
50,000 คน แต่อุตสาหกรรมดังกล่าวน้ีมีอุตสาหกรรมอ่ืน  ๆ ท่ีต่อเน่ืองเช่ือมโยงกันอยู่ เช่น อุตสาห 
กรรมผลิตช้ินส่วน ช่างตามศูนย์บริการต่าง  ๆ ฯลฯ ดังน้ันหากรวมจำนวนคนงานในอุตสาหกรรม 
รถยนต์ท้ังหมดแล้ว ก็จะมีจำนวนประมาณ 280,000 คน (ทุเลาพิษไข้อุตสาหกรรมรถยนต์, 
หนังสือพิมพ์ผู้จัดการรายวัน 2541)

6) จำนวนเงินทุน

อุตสาหกรรมประกอบรถยนต์เป็นอุตสาหกรรมท่ีต้องใช้เงินลงทุนสูง อีกทังยังต้องนำ
เทคโนโลยีใหม่เข้ามาใช้ในการผลิตซ่ึงทำให้ต้องการเงินทุนสูงในการคำเนินธุรกิจซ่ึงจำนวนเงินทุน 
ของบริษัทผู้ประกอบการต่าง  ๆแสดงในตารางท่ี 3 ดังนี
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ตารางท่ี 3 ปริมาณเงินทุนจดทะเบียนของบริษัทรถยนต์ 7
ห น ่วย : ล ้าน บ าท

รายช่ือโรงงาน ทุนจดทะเบียน
1.บ. เอ็ม เอ็ม ซี สิทธิผล จำกัด 9,858.27
2.บ. เค เอ็ม ที จำกัด (รถบรรทุก 170.00
3.บ. ไทยรุ่งยูเนียนคาร์ จำกัด 413.00
4.บ. สุโกศล มาสต้า จำกัด 1,000.00
ร-บ.วาย เอ็ม ซี แอสเซมบล้ี จำกัด 140.00
6.บ.โตโยต้ามอร์เตอร์ประเทศไทย จำกัด 6,645.00
7.บ.ไทยฮี โน่ อุตสาหกรรม จำกัด 579.31
ร-บ. ธนบุรี ประกอบรถยนต์ จำกัด 2,786.00

9.บ. อีซูซุ มอร์เตอร์ (ประเทศไทย) จำกัด 2,999.50
10.บ. ไทยสวีดิช แอสเซมบล้ีจำกัด 200.80
ท.บ. สยามนิสสัน ออโตโมบิล จำกัด 1,206.00
12-:บ. สยามกลการและนิสสัน จำกัด 107.80
13.บ.สยาม วี เอ็มซีจำกัด 315.00

14.บ. สามมิตรมอร์เตอร์ แมนูแฟคเจอร์ร่ิง 519.40

ท่ีมา : กรมโรงงาน กระทรวงอุตสาหกรรม

7) การผลิต

ในป็จจุบันการผลิตรถยนต์ในประเทศไทยน้ันยังมีลักษณะเป็นเพียงอุตสาหกรรมประกอบ 
รถยนต์ เพราะส่วนประกอบและอุปกรณ์ส่วนใหญ่ ซ่ึงเป็นองค์ประกอบสำคัญของรถยนต์ยังต้อง 
นำเข้ามาจากต่างประเทศ รถยนต์ท่ีนำเข้ามาประกอบในประเทศและได้รับอนุญาตจากคณะ
กรรมการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต์จะเสียภาษีในพิกัดของ CKD แต่ทังนีจะต้องใช้ส่วน
ประกอบและอุปกรณ์ท่ีผลิตไต้ภายในประเทศ (Local Content) ให้มีสัดส่วนร้อยละ 54 ตามท่ีรัฐ 
บาลกำหนด
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8) กรรมวิธีการผลิต

ในการประกอบรถยนต์'น้ัน ข้ันตอน กรรมวิธีในการผลิตน้ันมีความสลับซับซ้อนและต้อง 
ใช้ความละเอียด ความแม่นยำ ความถูกต้องในการผลิตท่ีสูงมาก จึงจะได้รถยนต์ท่ีมีคุณภาพตาม 
มาตรฐานท่ีกำหนดออกมาจากกระบวนการผลิต โดยข้ันตอนหรือกระบวนการผลิตรถยนต์น้ัน
สามารถแสดงให้เห็นได้ตามรูปท่ี 1 ดังน้ี

9) ความต้องการ

ปริมาณความต้องการรถยนต์ในประเทศของรถยนต์เพ่ือการพาณิชย์ รถยนต์น่ัง รถปีกอัพ 
ขนาด 1 ตัน ต้ังแต่ปี 2524 ถึง 2543 ดังแสดงให้เห็นดังตารางท่ี 4-10 ดังน้ี
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ดารใงฑี 4 ปริมาณความต้องการรถยนต์ในประเทศ

^ ' ' ' ' ประเภท รถยนต์เพ่ือ รถยนต์น่ัง รถปีกอัพ รวม
ป ี' ' \ ^ การพาณิชย์ ขนาด 1 ตัน

2529 10,722 22,488 45,299 78,509
2530 27,043 59,397 101,634
2531 15,194 38,745 81,514 146,964
2532 47,699 115,964 208,355
2533 26,705 65,885 167,613 304,081
2534 44,692 66,778 155,366 268,666
2535 70,583 120,345 182,955 351,936
2536 46,522 173,464 224,387 456,187
2537 48,636 155,639 258,091 486,291
2538 58,336 162,651 323,812 571,001
2539 72,561 181,335 364,000 625,835
2540f 84,538 201,282 394,200 678,482
254 I f 80,500 225,436 436,600 748,336
2542f 83,000 250,459 466,600 809,559
2543f 86,300 283,019 492,100 876,219

92,500
101,100

หมายเหตุ ะ f  คือ ข้อมูลท่ีไต้มาจากการพยากรณ์ 
ท่ีมา ะ บริษัท โตโยต้า มอร์เตอร์ ประเทศไทย จำกัด 10

10) วิธีการจำหน่าย
รถยนต์สำเร็จรูปท่ีผลิตออกมาได้ตามมาตรฐานและคุณภาพตามท่ีกำหนดแล้ว ส่ิงท่ีสำคัญ 

ต่อจากน้ีไปก็คือการจำหน่ายรถยนต์สำเร็จรูปท่ีผลิตไต้ไปส่ผู้บริโภค ซ่ึงโดยท่ัวไปแล้วผู้ประกอบ 
การมีหลักหรือวิธีการจำหน่ายรถยนต์สำเร็จรูป สรุปได้ดังรูปท่ี 4-5 ดังนี
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รูปที่ 2 ขั้นตอนวิธีการจำหน่ายรถยนต์

11) ภาษีอากร

สำหรับภาษีอากรของรถยนต์ท่ีประกอบในประเทศน้ัน ได้รับความช่วยเหลือท้ังจากคณะ 
กรรมการส่งเสริมการลงทุนและรัฐบาล ไม่ว่าจะเป็นการกำหนดให้อัตราภาษีของรถยนต์ท่ี
ประกอบในประเทศต่ํากว่ารถยนต์ท่ีนำเข้าสำเร็จรูป (Completely Built Unit : CBU ) ท้ังน้ีเพ่ือเป็น 
การสนับสนุนให้มีการประกอบรถยนต์ภายในประเทศและการใช้ช้ินส่วนประกอบและอุปกรณ์ท่ี 
ผลิตได้ภายในประเทศ แต่ในขณะเดียวกันส่วนประกอบและอุปกรณ์รถยนต์ต่าง  ๆ ท่ีผลิตได้ใน
ประเทศก็ต้องรับภาระภาษีส่วนต่าง  ๆ ซ่ึงสามารถสรุปภาษีรถยนต์ในประเทศและการนำเข้ารถยนต์ 
สำเร็จรูปดังน้ี

- ภาษีอากรวัตถุดิบ ในการผลิตส่วนประกอบและอุปกรณ์รถยนต์น้ันวัตถุดิบส่วนใหญ่ยัง 
ต้องนำเข้าจากต่างประเทศ ซ่ึงวัตถุดิบเหล่าน้ีต้องเสียภาษีอากรขาเข้าในพิกัดอัตราของวัตถุดิบน้ัน 
เช่น เหล็กเสียพิกัดภาษีของเหล็ก ฯลฯ และเม่ือผลิตเป็นส่วนประกอบและอุปกรณ์รถยนต์แล้วต้อง 
เสียภาษีการค้าอีก และเม่ือนำส่วนประกอบนันมาประกอบรถยนต์ก็จะต้องเสียภาษีการค้าของรถ
ยนต์อีกคร้ังหน่ึง

-ภาษีอากรสำหรับส่วนประกอบและชินส่วนรถยนต์ที่นำเข้าจากต่างประเทศ 
(Completely Knock-Down : CKD ) เพ่ือนำเข้ามาประกอบกับส่วนประกอบและอุปกรณ์ท่ีผลิตได้ 
ภายในประเทศนัน ต่ํากว่ารถยนต์สำเร็จรูป (Completely Built Unit : CBU )
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- ภาษีอากรสำหรับรถยนต์สำเร็จรูป'น้ันสูงกว่าการนำเข้าของส่วนประกอบและอุปกรณ์รถ 
ยนต์ท่ีนำเข้ามาประกอบ น้ังน้ีเพ่ือสนับสนุนให้มีการประกอบรถยนต์ในประเทศ

จากการศึกษาพ้ืนฐานท้ังในเร่ืองของสาเหตุวิกฤตเศรษฐกิจและโครงสร้างของอุตสาหกรรม 
รถยนต์ในประเทศไทย ในบทน้ีท่ีผ่านมาท้ังหมดน้ันทำให้สามารถเข้าใจถึงพ้ืนฐานของอุตสาห
กรรมรถยนต์ในประเทศไทยพอสมควร ซ่ึงในบทถัดไปจะเป็นการนำพ้ืนฐานความรู้ท่ีได้ศึกษาจาก 
ในบทก่อนหน้าน้ีท้ังหมดมาทำการศึกษาวิเคราะห์ถึงผลกระทบของวิกฤตเศรษฐกิจท่ีมีต่ออุตสาห 
กรรมรถยนต์
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OPERATOR & TL ROTATION PLAN
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KUMI : _____________________ I.INE ะ

D A T E M / / T / / พ  / / TM / / F / / PROCESS NO. / NAME

N A M E M A M A M A M A M A

MR. p 0 ๏ ๏ ๏ ๏ ๏A

MR p 0 ๏ ๏ ๏ ๏ ๏A

MR _ _________ p
A © ๏ ๏ ๏ ๏ ๏

MR. p © ๏ ๏ ๏ ๏ ๏A

MR p © ๏ ๏ ๏ ๏ ๏A

MR. p ๏ ๏ ๏ ๏ ๏ ๏A

MR. p ๏ ๏ ๏ ๏ ๏ ๏A

REMARK : I DAY / WEEK OR 5 HR / WEEK
NOI /O rl'R ATO R& TI ROTATION I>1 AN \ l  s /c  (II
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นายศิริพงษ์ โพธิล ักษณ์ เกิดเมื่อวันที่ 13 พฤษภาคม 2514 ที่จังหวัดเชียงใหม่ สำเร็จ 
การศึกษาหลักสูตรวิศวกรรมศาสตรบัณฑิต จากมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ ในปี พ.ศ. 2537
ไ  ' เ ร ^  A 1 * 3, ๙ . ' I * 1 1 ' Iเริมปฏิบัติงานทีบริษัทโตโยต้ามอเตอร์ ประเทศไทย จำกัด ตังแต่ปี 2537 - ป็จจุบัน ในปีจจุบัน 
ดำรงตำแหน่งหัวหน้าวิศวกร (Chief Engineer) ในฝ่าย Production Assembly & Resin
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