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รายการอ้างอิง
ภาษาไทย

กฤษฎา อรุณวงษ์ ณ อยุธยา. โครงการรถไฟฟ้าใต้ดินในอนาคต. ในรายงานการ 
ส ัมมนา!1 ญ หารถติดต้องช่วยกันคิดช่วยกันแต้. ครั้งที่ 2 หน้า 113. 1-2 
พฤศจิกายน 2536 ณ โรงแรมดุสิตธานี กรุงเทพมหานคร.

กรองแก้ว อยู่ฤ[ข. พฤติกรรมองค์การ. กรุงเทพฯ : โรงพิมพ์ฐฬๆลงกรณ์
มหาวิทยาลัย, 2537.

กิติมา ปรีดีดิลก. ทฤษฎีหริหารองค์การ. กรุงเทพฯ : ธนะการพิมพ์, 2529.
กุลธน ธนาพงศธร. หลักการกำหนดนโผนายของรัฐ. กรุงเทพฯ : โรงพิมพ์

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์, 2520.
การุญ จันทรางศุ. ยิ้มให้กว้างภาษากรุง. ในรายงานการสัมมนารัเณูหารถติดต้อง 

ช่วยกันคิดช่วยก้นแก้. หน้า 66. 9-10 พฤศจิกายน 2535 ณ โรงแรมรอยัล 
ออคิด เชอราตัน กรุงเทพมหานคร.

จรัสศรี ทีปิรัช. 20 นาทีกับสำนักผังเมือง. ในรายงานการสัมานาเนีญหารถติดต้อง 
ช ่วยก้นค ิดช่วยก ันแก้. หน้า 57-58, 62. 9-10 พฤศจิกายน 2535 ณ
โรงแรมรอยัลออคิด เชอราตัน กรุงเทพมหานคร.

จิราภรณ์ นิกรถา. มติชน (23 สิงหาคม 2538) ะ 23.
ช ัยอนันต์ สมุทวณิช. การเมืองการบริหาร. พิมพ์ครั้งที่ 1. กรุงเทพฯ : วัชรินทร์ 

การพิมพ์, 2532.
ป้ญหาการพัฒนาทางการเมืองไทย กรุงเทพฯ ะ สำนักพิมพ์ ธุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัย, 2530).

เชิงชาย ชมธวัช. จับเข่าคุยกับตำรวจ. ในรายงานการสัมมนาทีญหารถติดต้องช่วย 
ก ันคิดช ่วยกันแก้. หน้า 37, 39-45. 9-10 พฤศจิกายน 2535 ณ โรงแรม 
รอยัลออคิด เชอราตัน กรุงเทพมหานคร.

ต่อพงศ์วัจนะสวัสติ.นโยบายแผนหลักและมาตรการต่างๆ ด้า งการจัดระบบการ 
จราจรปี 2540/2541. สจร.สาร ฉบับประจำเดือนธันวาคม (2540) : หน้า 
7-11.

บุณยรงค์ นิลวงศ์. หัวข้อหลักการบริหารทั่วไป. กรุงเทพฯ : โรงพิ;เพ์สีไทย 2537.
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นย้ง. ท ี่สำคัญระหว่างกระทรวงต่าง  ๆ ในสมัยปฎิรุป (พ.ศ.2435-2453). 
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ในรายงานการสัมมนาป ีญหารถติดต้องช่วยก ันคิดช ่วยก ันแก้. ครั้งที่ 2 
หน้า 171, 179. 1-2 พฤศจิกายน 2536 ณ โรงแรมดุสิตธานี กรุงเทพ- 
มหานคร.
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ว ิลเบอร ์ สมิธ แอสโซซิเอทส์ และคณะ. แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนใน 
กรุงเทพมหานคร ส่วนที่ 1 บทสรุปสำหรับ;f บริหาร. กุมภาพันธ์ 2538.
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สฤต สันติเมทนีดล. การแก้ไขปีญหาจราจรและขนส่งในเขตกรุงเทพมหานคร. 
ในรายงานการส ัมมนาเร ื่องว ิส ัยท ัศน ์ด ้านการจราจรและขนส่งขคง 
ประเทศไทย. หน์า 5. 23 สิงหาคม 2538 ณ โรงแรมเซ็นทรัลพลาซ่า 
กรุงเทพมหานคร.

สก้าง บุนนาค. วิกฤติการจราจรและแนวทางการดำเนินงานของกรมตำรวจ.
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การพิมพ์, 2526).

สุภาวดี มิตรสมหวัง. สรุบ ่ผลการวิจัยท ัศนคติของผู้ใข ้รถใช้ถนนต่อมาตรการ 
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ใช้ให้ได้ผลเชิงปฏิบัติ. หน้า 1-2, 50, 53. 2536 จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
กรุงเทพมหานคร.

สุรศักด ญาณประสาท. สยามโพสต์ (5 มีนาคม 2537) : 8.
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ฉบับที่ 4 . กรุงเทพมหานคร : สถาบันวิจ ัยเพ ื่อการพัฒนาประเทศไทย, 
2534.

คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก, สำนักงาน. การแก้ไขป้ญหาจราจรใน 
กรุงเทพมหานคร. กรุงเทพมหานคร : สำนักงานคณะกรรมการจัดระบบ
การจราจรทางบก, 2536.
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ประจำปี 2536. กรุงเทพมหานคร : สำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการ 
จราจรทางบก, 2536.
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ปลัดกรุงเทพมหานคร กองผังเมือง, สำนักงาน. การศึกษาเบื้องต้นโครงการรถ 
ไฟฟ ้าใต ้ด ินในเขตกรุงเทพมหานคร. ครั้งที่ 2. กรุงเทพมหานคร : 
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แผนงาน/โครงการแก้!ฃบัญหาจราจร
ในช่วงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 7 (พ.ศ.2535-2539)

1. แผนงาน/โครงการ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการดำเนินงานด้านการจราจรได้กำหนดให้มีการดำเนิน 

การเพื่อแก้ไขปิญหาจราจรในกรุงเทพมหานคร และปริมณฑลในช่วงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ แบับที่ 7 (พ.ศ.2535-2539) โดยมุ่งณ้นให้การจราจรขนส่งเกิดความคล่องตัว
สะดวก และรวดเร็ว สอดคล้องกับการพัฒนาประเทศโดยเฉพาะงบประมาณด้านการลงทุนดำเนิน 
งาน ซึ่งประมวลสรุปแผนงาน/โครงการของหน่วยงานต่าง  ๆ ซึ่งมีทังหมดจำนวน 212 แผนงาน/ 
โครงการรวมเป็นเงินทังสินประมาณ 412,078.31 ล้านบาท โดยมีรายละเอียดตังนี

1.1 กรมตำรวจ ดำเนินการจำนวน 4 โครงการ เป็นเงินประมาณ 797.865 ล้าน 
บาท ในด้านการปรับปรุงกองทังกับการตำรวจจราจรเพื่อพัฒนาทางด้านการจราจร การติดตั้งโทร 
ทัศน์วงจรปิดและการจัดหาเครื่องมือตรวจวัดแอลกอฮอล์และเครื่องมือตรวจหาแอมเฟตามีน (ยาม้า)

1.2 กรมโยธาธิการ ดำเนินการจำนวน 16 โครงการ เป็นเงินประมาณ 37,023.5
ล้านนาท เช่น การก่อสร้างสะพานข้ามแม่นำเจ้าพระยาบริเวณสะพานกรุงเทพ บริเวณวัดนคร
อินทร์ บริเวณห้าแยกปากเกร็ด รวมทั้งการก่อสร้างถนนสายหลักสายรองและก่อสร้างปรับปรุง
สถานีเรือโดยสารเป็นด้น

1.3 สำนักผังเมืองไม,ได้จัดทำประมวลแผนแก้ไขปิญหาจราจรในกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลเพื่อนำมาใช้เป็นแนวทางในการดำเนินงานเพียงแต่ได้ดำเนินการวางและจัดทำแผน 
ผังระบบคมนาคมและขนส่งของผังเมืองรวมตามที่ปรากฎในกฎกระทรวงผังเมืองรวมทุกฉบับ โดย 
มีหลักการในการกำหนดรูปแบบของถนนให้ทำหน้าที่อย่างเป็นระบบและสอดคล้องกับนโยบาย 
การใช้ที่ดินในอนาคต ประกอบด้วยถนนสายประธานถนนสายหลักและถนนสายรอง ซึ่งจะมีทัง 
ถนนเดิมที่จะขยายและถนนสายรอง ซึ่งจะมีทังถนนเดิมที่จะขยายและถนนโครงการที่จะให้ก่อ
สร้างใหม่

1 .4 การทางพิเศษแห่งประเทศไทย ดำเนินการจำนวน 11 โครงการเป็นเงิน 
ประมาณ 122,089.44 ล้านบาท ส่วนใหญ่เป็นการดำเนินโครงการระบบทางต่วนในกรุงเทพ-
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มหานคร เช่น โครงการระบนทางด่วนขั้นที่ 2 โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 โครงการระบบทาง 
ด่วนสายรามอินทรา-อาจณรงค์ และการศึกษาเกี่ยวกับการปรับปรุงระบบทางด่วนในด้านทางขึ้นลง 
และอื่น  ๆ ตลอดจนมลภาวะและสภาพสิ่งแวดล้อมก่อนและทลังเปิดบริการทางด่วน เป็นด้น

1.5 กรมการขนส่งทางบก ดำเนินการจำนวน 1 โครงการ เป็นเงินประมาณ 2,600 
ล้านบาท ก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าชายเมืองกรุงเทพมหานคร รวม 3 แห่ง บริเวณด้านเหนือ ด้าน 
ตะวันออก และด้านตะวันตกของกรุงเทพมหานคร

1.6 กรมทางหลวง ดำเนินการจำนวน 96 โครงการ เป็นเงินประมาณ 79,113.66
ล้านบาท ดำเนินการในด้านการก่อสร้างถนนสายใหม่ ก่อสร้างทางต่างระดับบริเวณทางแยกและ 
การปรับปรุงถนน ขยายผิวจราจร ซึ่งมีโครงการสำคัญที่จะรองรับในด้านการจราจรและขนส่งได้ 
เป็นอย่างดี เช่น โครงการก่อสร้างถนนกรุงเทพ-ชลบุรี (สายใหม่) โครงการก่อสร้างถนนทางหลวง 
วงแหวนรอบนอกด้านตะวันออก โครงการก่อสร้างปรับปรุงถนนสายมีนบุรี-ฉะเชิงเทรา และ
โครงการก่อสร้างปรับปรุงถนนสายลาดบัวหลวง-สุพรรณบุรี เป็นด้น

1.7 การรถไฟแห่งประเทศไทย ดำเนินการ 1 โครงการเป็นเงินงบประมาณ 81,823 
ล้านบาท เป็นโครงการระบบขนส่งทางรถไฟ รถไฟชุมชนและถนนรถยนต์ยกระดับเป็นเสันทาง 
แนวเหนือ-ใต้ และตะวันออก-ตะวันตก

1.8 องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ดำเนินการ 2 โครงการเป็นเงินประมาณ 600 
ล้านบาท ได้แก่ โครงการเดินรถโดยสารขนาดเล็กปรับอากาศจำนวน 10 เสันทาง ใช้รถประมาณ 
400 คัน วิ่งในเขตกรุงเทพมาหนคร และโครงการเดินรถโดยสารปรับอากาศโดยใช้แก๊ส

1.9 สำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (สจร.) ดำเนินการ
จำนวน 9 โครงการเป็นเงินประมาณ 420.75 ล้านบาท ได้แก่ โครงการพัฒนาระบบวางแผนและ 
บุคลากรด้านจราจรและขนส่งในกรุงเทพมหานคร (BPTU) โครงการรณรงค์วินัยจราจร และ
โครงการปรับแผนแม่บทเพื่อแก้ไขปิยหาจราจร ฯลฯ

1.10. สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ดำเนินการ 
จำนวน 1 โครงการ เป็นเงินประมาณ 6 ล้านนาท ได้แก่ โครงการศึกษาภาคมหานคร โดยกำหนด 
แนวทางการใช้ที่ดิน กำหนดโครงข่ายระบบโครงสร้างเป็นฐานและกำหนดแผนปฏิบัติการ

1.11 องค์การรถไฟฟ้ามหานคร (รฟม.) ดำเนินการจำนวน 1 โครงการ ได้แก่ 
โครงการรถไฟฟ้ามหานคร (ระยะแรก) เป็นเงินประมาณ 43,603 ล้านบาท โดยการก่อสร้างทางยก 
ระดับหรืออุโมงค์ใต้ดิน

1.12 กรุงเทพมหานคร ดำเนินการจำนวน 70 โครงการ เป็นเงินประมาณ
44,001.10 ล้านบาท โดยแบ่งกลุ่มงาน/โครงการออกเป็น 4 กลุ่ม ได้แก่
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1.12.1 โครงการก่อสร้างถนนใหม่ (ขนาด 2-4-6-8 ช่องทางจราจร) เช่น 
โครงการก่อสร้างถนนรัชดาภิเษก จากแนววิภาวดีรังสิต-คลองเปรมประชากร โครงการก่อสร้าง 
ถนนกรุงเทพกรีฑาร่มเกล้าจากถนนศรีนครินทร์-ถนนร่มเกล้า โครงการก่อสร้างถนนเลียบคลอง
เปรมประชากรส่งตะวันตกจากสถานีรถไฟบางชื่อ-สุดเขตกรุงเทพโครงการก่อสร้างถนนพรานนก
ลนนพุทธมณฑลสาย 4 โครงการแล้ไขปีญหาจราจรในถนนรามคำแหง ถนนรามคำแหง-ถนน
ศรีนครินทร์ (ผ่านซอยรามคำแหง 24 ถาวรธวัช 1) ถนนรามคำแหง-ถนนศรีนครินทร์ (ผ่านซอย 
รามคำแหง 24) โครงการก่อสร้างถนนเอกมัย-รามอินทรา โครงการแก้ไขปีญหาจราจรในถนน
อโศก (ผ่านสุขุมวิท 19) โครงการก่อสร้างถนนพหลโยธิน-ถนนรัตนโกสินทร์สมโภช ฯลฯ

1.12.2 โครงการปรับปรุงถนนเดิม (ผิวจราจรจาก 2 เป็น 4 ช่องจราจร)
เช่น โครงการก่อสร้างปรับปรุงถนนพระรามที่ 3 จากถนนเจริญกรุง-ถนนสุนทรโกษา โครงการ 
ก่อสร้างปรับปรุงถนนสุขุมวิท 77 จากถนนศรีนครินทร์-ถนนสุขาภิบาล 1 โครงการก่อสร้าง 
ปรับปรุงถนนสุขาภิบาล 3 จากถนนสุขาภิบาล 1 ถึงหน้าโรงเรียนเตรียมอุดม และโรงเรียน
เตรียมอุดม-ถนนสุวินทวงศ์ โครงการก่อสร้างปรับปรุงถนนสุขาภิบาล (บางกะปิ) จากถนน
โชคชัย 4 ถนนลาดปลาเก้า โครงการกอ่สร้างปรับปรุงถนนต่อเชื่อมถนนรามคำแหงซอย
รามคำแหง 21, 26, 32 และซอยเสรี ฯลฯ

1.12.3 โครงการต่อเชื่อมถนน ตรอก ซอย เช่น โครงการต่อขยายถนน 
พัฒนาการไปสวนหลวง ร.9 โครงการเชื่อมถนนสุขุมวิท 55 (ทองหล่อ-ถนนเพชรบุรี) โครงการ 
เชื่อมซอยในพื้นที่ระหว่างถนนลาดพร้าว-ถนนรามอินทรา ฯลฯ

1.12.4 โครงการปรับปรุงทางทางแยก เช่น โครงการปรับปรุงทางแยก
ถนนพระรามที่ 4 จากถนนสีลม-สุรวงศ์-สี่พระยา โครงการก่อสร้างอุโมงค์ลอดทางแยกเชิง
สะพานพระปินเกล้าหน้ากรมประชาสัมพันธ์โครงการปรับปรุงทางแยกถนนสุขุรวิท-ถนนพระราม 
4 โครงการปรับปรุงทางแยกถนนศรีอยุธยา-ถนนราชปรารภ ฯลฯ

1.12.5 โครงการอื่น  ๆ ได้แก่ โครงการระบบขนส่เมวลชนกรุงเทพ 
ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนสาธารณะ รถไฟฟ้าบนรางยกระดับสูงจากพื้นดิน แคะเขตต่าง  ๆ 36 
เขตของกรุงเทพมหานครได้มีแผนพัฒนาเมืองในด้านสาธารณูปโภคต่างๆ ในเขตกรุ 'เทพมหานคร

2 . แผนการลง,ทนด้านการจราจรและขนส่ง
2.1 ด้านระบบขนส่งสาธารณะวงเงินลงทุนรวมประมาณ 144,026 ล ้นบาทได้แก่

2.1.1 โครงการระบบขนส่งทางรถไฟและถนนยกระดับในกรุงเทพ-
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มหานคร ระยะเวลาดำเนินการทั้งโครงการ 8 ปี (2535-2542) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 
81,823 ล้านบาท

2.1.2 โครงการรถไฟฟ้ามหานคร (ระยะแรก) ระยะเวลาด 
โครงการ 5 ปี (2536-2540) งบประมาณทังโครงการประมาณ 43,603 ล้านบาท

2.1.3 โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครระยะเวลาดำเนินงาน 
ทังโครงการ 5 ปี (2535-2539)งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 18,000ล้านบาท

2.1.4 โครงการเดินรถโดยสารขนาดเล็กปรับอากาศ ระยะเวลาดำเนินงาน 
ทังโครงการ 1 ปี (2536) งบประมาณทั้งโครงการ 200 ล้านบาท

2.1.5 โครงการเดินรถโดยสารปรับอากาศโดยใช้แก๊สระยะเวลาดำเนินการ 
ทั้งโครงการ 1 ปี (2536) งบประมาณทั้งโครงการ 400 ล้านบาท

2.2 ด้านระบบทางด่วน วงเงินลงทุนรวมประมาณ 122,083.59 ล้านบาท
2.2.1 โครงการระบบทางด่วนขันที่ 2 ระยะเวลาดำเนินงานทังโครงการ 

7 ปี (2531-2538)งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 50,000ล้านบาท
2.2.2 โครงการระบบทางด่วนสายรามอินทรา-อาจณรงค์ ระยะเวลา 

ดำเนินงานทั้งโครงการ 5 ปี (2534-2539) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 27,000 ล้านบาท
2.2.3 โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 ระยะเวลาดำเนินงานทั้งโครงการ 

10ปี (2534-2544) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 42,300 ล้านบาท
2.2.4 โครงการปรับปรุงแก้ไขทางขึ้น-ลง เพิ่มเดิมสำหรับทางด่วนเฉลิม 

มหานคร ระยะเวลาดำเนินงานทังโครงการ 4 ปี (2535-2539) งบประมาณทังโครงการประมาณ 
2,602 ล้านบาท

2.2.5 โครงการระบบทางด่วนขันที่ 4 ระยะเวลาดำเนินงานทังโครงการ 8 
ปี (2533-2540) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 70 ล้านบาท (เป็นค่าจ้างที่ปรึกษาวงเงิน 30 ล้าน 
นาท) ค่าใช้จายในการออกแนบรายละเอียดทางด้านวิศวกรรมประมาณ 40 ล้านบาท ส่วนค่าใช้จ่าย 
ในเรื่องอื่น  ๆ ยังไม่สามารถประมาณการได้แน่ชัด

2.2.6 โครงการก่อสร้างทางด่วนเลียบชายผิงทะเลจังหวัดชลบุรี(โครงการ 
ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น) ระยะเวลาดำเนินงานทังโครงการประมาณ 1 ปี (มิ.ย. 35 - เม.ย. 36) 
งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 1.03 ล้านบาท

2.2.7 โครงการซ่อมแซมพื้นผิวจราจรบนสะพานพระราม 9 ระยะเวลา 
ดำเนินงานทั้งโครงการ 18 เดือน (ก.ย. 34 - มี.ค. 36) งบประมาณทังโครงการ 92.56 ล้านบาท

2.3 ด้านระบบถนนสายหลัก สายรองและสะพาน วงเงินลงทุนรวมประมาณ
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138,383.26 ล้านบาท รวมโครงการทั้งสิ้น 182 โครงการล้วนเป็นโครงการที่สำคัญเพื่อพัฒนา 
ทางด้านการจราจรเป็นระบบโครงข่ายถนน เพื่อเชื่อมโยงกรุงเทพมหานครคับปริมณฑลได้เป็น
อย่างดี โดยเฉพาะการก่อสร้างสะพานข้ามแม่ทั้าเจ้าพระยาพร้อมถนนต่อเชื่อม ซึ่งจะเป็นการเพิ่ม 
ประสิทธิภาพของการจราจรบริเวณทังสองฝึงแม่นำเจ้าพระยา และการก่อสร้างถนนสายใหม่ หรือ 
ทางเลี่ยงเมือง การก่อสร้างปรับปรุงถนน การต่อเชื่อมถนน ตรอก ซอย ซึ่งเป็นการกระจาย 
ปริมาณการจราจรและเพื่อมิให้เพิ่มปริมาณจราจรในเขตเมืองโดยไม่จำเป็น หน่วยงานที่ดำเนินงาน 
ได้แก่

2.3.1 กรมโยธาธิ'การ จำนวน 16 โครงการ งบประมาณรวมทังสิ้น 
ประมาณ 37,023.50 ล้านบาท

2.3.2 กรมทางหลวง จำนวน 96 โครงการ งบประมาณรวมทังสิ้น 
ประมาณ 79,113.66 ล้านบาท

2.3.3 กรุงเทพมหานคร จำนวน 66 โครงการ งบประมาณรวมทั้งสิ้น 
ประมาณ 22,246.10 ล้านบาท

2.4 ด้านสิ่งแวดล้อม การจัดการจราจรและการควบคุมปริมาณการจราจร และ 
อ่ืน  ๆ วงเงินลงทุนประมาณ 7,585.466 ล้านบาท

2.4.1 โครงการศึกษาแนวโน้มของมลพิษ อันเกิดจากโครงการระบบ 
ทางต่วน ระยะเวลาดำเนินงานทังโครงการ 11 เดือน (ส.ค. 35 - มิ.ย. 36) งบประมาณทั้งโครงการ 
ประมาณ 0.85 ล้านนาท

2.4.2 โครงการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมของโครงการระบบ 
ทางด่วน ระยะเวลาดำเนินงานทังโครงการ 11 เดือน (ก.พ. 35 - ธ.ค. 36) งบประมาณทังโครงการ 
ประมาณ 2.5 ล้านบาท

2.4.3 โครงการศึกษา สำรวจ วิเคราะห์ปริมาณการจราจรและลักษณะการ 
เดินทางบนระบบทางด่วนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ระยะเวลาดำเนินงานทั้งโครงการ 5 
เดือน (เม.ย. 35 - ส.ค. 36) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 2 ล้านบาท

2.4.4 โครงการประเมินค่าใช้จ่ายในการเดินทางและความสูญเสียในทาง 
เศรษฐกิจอันเนื่องมาจากป็ญหาของการจราจรในกรุงเทพมหานคร ระยะเวลาดำเนินงานทั้งโครงการ 
7 เดือน (พ.ย. 35 - พ.ค. 36) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 0.5 ล้านบาท

2.4.5 โครงการพัฒนาระบบวางแผนและบุคลากรด้านการจราจร และ 
ขนส่งในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (BPTU) ระยะเวลาดำเนินงานทังโครงการ 4 ปี (2536- 
2539) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 252.37 ล้านบาท



145

2.4.6 โครงการรณรงค์วินัยจราจร ระยะเวลาดำเนินงานทั้งโครงการ 5 ปี 
(2536-2540) งบประมาณทังโครงการประมาณ 74.416 ล้านบาท

2.4.7 โครงการปรับแผนแม่บทเพื่อแก้ไขปีญหาจราจร ระยะเวลาดำเนิน 
งานทังโครงการ 1 ปี (2536) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 15 ล้านบาท

2.4.8 โครงการศึกษาภาคมหานคร ระยะเวลาดำเนินงานทังโครงการ 10 
เดือน (ม.ค. - ต.ค. 36) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 6 ล้านบาท

2.4.9 โครงการควบคุมสัญญาณไฟจราจรเป็นพื้นที่ใน กรุงเทพมหานคร 
(ATC) 260 ทางแยก ระยะเวลาดำเนินงานทั้งโครงการ 3 ปี (2537-2539) งบประมาณทั้งโครงการ 
ประมาณ 500 ล้านบาท

2.4.10 โครงการแก้ไขปิญหาจราจรเร่งด่วน สืบเนื่องจากการปรับปรุง 
ส่วนราชการกองบังคับการตำรวจจราจร ระยะเวลาดำเนินงานทั้งโครงการ 1 ปี (2536) งบประมาณ 
ทั้งโครงการประมาณ 348.995 ล้านบาท

2.4.11 โครงการติดตังระบบโทรทัศน์วงจรปิด จำนวน 60 จุด ระยะเวลา 
ดำเนินงานทั้งโครงการ 1 ปี (2536) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 193.29 ล้านบาท

2.4.12 โครงการจัดซื้อเครื่องมือตรวจวัดแอลกอฮอร์ประเภทพกพา 
จำนวน 24 เครื่อง ประเภทประจำที่ 2 เครื่อง และเครื่องมือตรวจหาแอมเฟ-ตามีน (ยาม้า) ประจำที่ 
2 เครื่อง ระยะเวลาดำเนินงานทั้งโครงการ 1 ปี (2536) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 5.58 
ล้านบาท

2.4.13 โครงการศูนย์ควบคุมใบขับขี่ ระยะเวลาดำเนินงานทั้งโครงการ
ประมาณ 250 ล้านบาท

2.4.14 โครงการก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าชานเมืองกรุงเทพ 3 แห่ง 
ได้แก่ ด้านเหนือ ด้านตะวันออก และด้านตะวันตกของกรุงเทพระยะเวลาดำเนินงานทั้งโครงการ 
2 ปี (2537-2538) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 2 ,600ล้านบาท

2.4.15 โครงการด้านวางแผนถนนสายใหม่ตามผังเมือง ระยะเวลาดำเนิน 
งานทั้งโครงการ 5 ปี (2535-2539) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 5 ล้านบาท

2.4.16 แผนพัฒนาเมืองของเขตด่าง  ๆ 36 เขตของกรุงเทพมหานครใน 
ด้านการก่อสร้างปรับปรุงสาธารณูปโภคใน ตรอก ซอย ระยะเวลาดำเนินงานทังโครงการ 5 ปี 
(2535-2539) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 3,250 ล้านบาท

2.4.17 โครงการจัดตั้งศูนย์ข้อมูลและข้อสนเทศ ระยะเวลาดำเนินงานทัง 
โครงการ 1 ปี (2537) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 2.076 ล้านบาท
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2.4.18 โครงการสำนักงานเลขานุการคณะกรรมการประสานโครงการ 
ขนส่งขนาดใหญ่ ระยะเวลาดำเนินงานทั้งโครงการ 2 ปี (2537-2538) งบประมาณทั้งโครงการ 
ประมาณ 4.924 ล้านบาท

2.4.19 แผนงานรักษาความปลอดภัยสาธารณะ ระยะเวลาดำเนินงานทั้ง 
โครงการ 4 ปี (2536-2539) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 70.565 ล้านบาท

2.4.20 โครงการศึกษาเพื่อปรับและประสานแผนเกี่ยวกับการจราจร ระยะ 
เวลาดำเนินงานทั้งโครงการ 1 ปี (2536) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 0.5 ล้านบาท

2.4.21 โครงการศึกษาเพื่อจัดทำสื่อรณรงค์การรักษาวินัยจราจร ระยะเวลา 
ดำเนินงาน 1 ปี (2536) งบประมาณทั้งโครงการประมาณ 0.5 ล้านบาท

ท ี่ม า  : ส ำ น ัก ง า น ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร จ ัด ก า ร จ ร า จ ร ท าง บ ก , “ ป ร ะ ม ว ล แ ผ น แ ก ้ไ ข ป ีญ ห าจ ร าจ ร ใน ก ร ุง เท พ ม ห าน ค ร แ ล ะ  

ป ร ิม ณ ฑ ล ,” ป ร ะ จ ำป ี 2536 .
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tn<r> ผนวก ข.
รายงานความก้าวหน้า โครงการระบบขนส่งมวลชน

ก.โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร

1. ลักษณะทั่วไป
หน่วยงานที่รับผิดชอบ 
ผู้รับสัมปทาน 
ลักษณะโครงการ

โรงซ่อมบำรุง 
แนวเสันทาง

ระยะเวลาดำเนินการ

3งูลค่าโครงการ
ลงนามในสัญญา
สัญญาสัมปทานมีผลบังคับใช้

- กรุงเทพมหานคร
- บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จำกัด
- รถไฟฟ้าวิ่งบนทางยกระดับ ชนิด Metro Type ขนส่ง 

ผู้โดยสารได้ 50,000 คน/ชั่วโมง/ทิศทาง
- บริเวณสถานีขนส่งหมอชิต
1) สายสุขุมวิท เริ่มจากบริเวณซอยสุขุมวิท 77 (อ่อนนุช

ตามแนวถนนสุขุมวิท-ถนนเพลินจิต-ถนนพระรามที่ 
1■ ถนนพญาไท-ถนนพหลโยธินไปสิ้นสุดหน้าสถานี 
ขนส่งหมอชิต รวมระยะทางประมาณ 16.8
กิโลเมตร)

2) สายสีลม เร ิ่มจากเชิงสะพานสมเด็จพระเจ้าตากสิน 
(สะพานสาธร) ผิงกรุงเทพฯ ผ่านแนวทางด่วนขันที่
2-ถนนสาธร-ถนนราชดำริ-ถนนพระรามที่ 1 ไปสิ้น 
สุดบริเวณสนามกีฬาแห่งชาติรวมระยะทางประมาณ
6.9 กิโลเมตร

- กำหนดระยะเวลาก่อสร้างประมาณ 3 1/2ปี 
(พ.ศ.2537-2540) จะเปิดให้บริการใน พ.ศ.2540

- 28,111 ล้านบาท
- 9 เมษายน 2535
- 7 เมษายน 2536
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2. ความเป็นมา
2.1 ก่อนลงนามในสัญญา 

1 มีนาคม 2534

28 มีนาคม 2534 

11 เมษายน 2534

31 กรกฎาคม 2534 
10 กันยายน 2534

17 มกราคม 2535

17 มีนาคม 2535 

25 มีนาคม 2535

9 เมษายน 2535

กรุงเทพมหานครแต่งตังคณะกรรมการอำนวยการและคณะ 
กรรมการที่ปรึกษาโครงการให้เอกชนดำเนินกิจการในหน้าท ี่ 
ของ กรุงเทพมหานคร ซึ่งพิจารณาให้โครงการระบบขนส่ง 
มวลชนกรุงเทพมหานคร สมควรให้เอกชนมาดำเนินกิจการแทน 
กรุงเทพมหานคร
แต่งตังคณะกรรมการพิจารณาการลงทุน ซึ่งประกอบด้วยผู้แทน 
จากหน่วยราชการที่เกี่ยวข้อง
คณะกรรมการพิจารณาเงื่อนไขยื่นข้อเสนอโครงการ โดย 
กำหนดระยะเวลาให้สัมปทาน 3 0 ปี และก่อสร้างแล้วเสร็จภาย 
ใน 3 ปีครึ่ง
มี 3 บริษัท ยื่นข้อเสนอลงทุน
คณะกรรมการได้พิจารณาข้อเสนอทั้งหมด และสรุปได้ว่าผู้ยื่น 
ข้อเสนอที่เหมาะสมที่สุด คือ กลุ่มธนายง 
คณะกรรมการฯ เห็นชอบกลุ่มธนายง เนื่องจากโครงการระบบ 
ขนส่งมวลชนต้องถือปฏิบัติตามระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรี ว่า 
ด้วยการให้เอกชนเข้าร่วมงานหรือดำเนินการในกิจการของรัฐ 
กระทรวงมหาดไทยจึงได้ส่งเรื่อง ให้ สศช. พิจารณาให้ความ 
เห็นก่อนเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อขอความเห็นชอบ และอนุมัติ 
ต่อไป
คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบในหลักการ และโครงการระบบ 
ขนส่งกรุงเทพมหานคร
กระทรวงมหาดไทยแจ้งกรุงเทพมหานครว่ากระทรวงมหาดไทย 
ได้อนุมัติให้ บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จำกัด เป็นผู้รับ 
สัมปทาน
กรุงเทพมหานคร ได้ลงนามสัญญาสัมปทานกับ บริษัท ระบบ 
ขนส่งมวลชนกรุงเทพ จำกัด โดยกำหนดระยะเวลาก่อสร้าง3 ปี 
ครึ่ง และระยะสัมปทาน 3 0 ปี
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2.2 หลังลงนามสัญญา
6 พฤษภาคม 2535 บริษัทได้เริ่มทำแผนที่รายละเอียดของเสันทางทั้งหมด รวมทั้ง

การสำรวจสิ่งสาธารณูปโภคบนดิน ใต้ดิน และแผนงาน

10 มิถุนายน 2535

12 มิถุนายน 2535 
1 กรกฎาคม 2535

24 สิงหาคม 2535

26 สิงหาคม 2536

9 ธันวาคม 2536 
1 มกราคม 2536

5 มีนาคม 2536

โครงการต่าง ๆ
บริษัทได้แต่งตังคณะกรรมการบริหาร บริษัท ระบบขนส่งมวล 
ชนกรุงเทพ จำกัด
บริษัทเริ่มเจาะสำรวจสภาพทางธรณีวิทยาในแนวเสันทาง 
บรษัท เดแต่งตัง Salomon Brother International Ltd. แห่ง 
นิวยอร์ก เป็นที่ปรึกษาทางด้านการเงินระหว่างประเทศ (สำหรับ 
ที่ปรึกษาด้านการเงินในประเทศได้แต่งตั้งธนาคารกรุงเทพ จำกัด 
เป็นที่ปรึกษาเมื่อวันที่ 14 กุมภาพันธ์ 2535)
บริษัทได้แต่งตั้งกลุ่มเมโทรทรานซิส คอนซัลแทนท์ เป็นท่ี 
ปรึกษาให ้ดำเน ินงานด้านการออกแบบรายละเอียดระบบโครง 
สร้างของตัวรถ สถานี การวางแผนงานโยกย้ายสิ่งสาธารณูปโภค 
การก่อสร้างและจัดหาระบบ
ได้รับอนุมัติการส่งเสริมการลงทุน จากคณะกรรมการส่งเสริม 
การลงทุน (BOI)
รับมอบที่ดินตามสัญญาสัมปทานจากกรุงเทพมหานคร 
BTSC ได้ออกประกาศเชิญชวนผู้สนใจทั้งในและต่างประเทศ 
ประมูลงานก่อสร้างโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหา- 
นครให้แสดงความจำนงมา
คณะกรรมการกำกับโครงการระบบขนส่งมวลชนมหานคร 
(กขม.) ซึ่งมีรองนายกรัฐมนตรี (นายอำนวย วีรวรรณ) เป็น 
ประธานให้ความเห็นชอบในการปรับปรุงเสันทาง ตำแหน่ง
สถานี และความจุของระบบ

7 เมษายน 2536 บริษัท มีหนังสือแจ้งกรุงเทพมหานครว่า ได้ลงนามสัญญา
สนับสนุนทางด้านการเงินแล้ว (สัญญามีผลบังคับใช้)

23 เมษายน 2536 บริษัทได้รับบัตรส่งเสริมการลงทุน จากคณะกรรมการส่งเสริม
การลงทุน
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15 มิถุนายน 2536 

7 กรกฎาคม 2536

22 กรกฎาคม 2536 
26 กรกฎาคม 2536

13 สิงหาคม 2536

17 สิงหาคม 2536

28 กันยายน 2536

29 กันยายน 2536

6 ตุลาคม 2536 

8 ตุลาคม 2536

13 ตุลาคม 2536 

28 ตุลาคม 2536

ผู้ใช้สวนลุมพินี คัดค้านแนวคิดที่จะก่อสร้างโรงงานและซ่อม 
บำรุงรถไฟฟ้า,ในสวนลุมพินี
กรุงเทพมหานครส่งผลการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการให้สำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม พิจารณา 
เนื่องจากมีการปรับเปลี่ยนเล้นทาง สถานี และความจุของระบบ 
ผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร ชีแจงประชาชนที่สวนลุมพินี 
กรุงเทพมหานครและบริษัทฯ ตรวจสอบเบืองต้นการใช้พื้นที่ 
บริเวณโรงเรียนเตรียมทหาร ตามที่การประสานงานจาก
กองบัญชาการทหารสูงสุด และพบว่าไม่มีความเหมาะสม 
สำนักนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม มีหนังสือแจ้ง,ให้กรุงเทพ- 
มหานคร ชีแจงรายละเอียดของรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ 
ของโครงการฯ เพิ่มเติม
บริษัทฯ ส่งรายงานผลการศึกษาเปรียบเทียบพื้นที่ก่อสร้าง 
โรงจอดและซ่อมบำรุงใหม่อีก 3 แห่ง คือ บริเวณตลาดหมอชิต 
บริเวณสวนจตุจักร และบริเวณหลัง อสมท. พบว่าบริเวณตลาด 
หมอชิตมีความเหมาะสมที่สุด
บริษัทฯ มีหนังสือแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับร่างบันทึกข้อตกลง
หลักการอนุมัติให้เช่าสถานีขนส่งตลาดหมอชิต
กรุงเทพมหานคร ไต้ทำความตกลงและไต้รับอนุมัติจาก
กรมธนารักษ์ให้ กทม.เข้าใช้เพื่อสร้างโรงจอดและซ่อมบำรุงรถ
ไฟฟ้า
กรุงเทพมหานคร มีหนังสือแจ้งบริษัทฯ ทราบถึงการใช้พื้นที่ 
สถานีขนส่งหมอชิตแทนสวนลุมพินี 
บริษัทฯ ออกเอกสารประมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลง 
โรงจอดและซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า และการปรับขยายเห้นทางอีก 
4 กม.
กรุงเทพมหานคร แต่งตังคณะทำงานพิจารณาการใช้ที่ราชพัสดุ 
บริเวณสถานีขนส่งหมอชิต
กรุงเทพมหานคร มีหนังสือขอผ่อนปรนเงื่อนไขไปยังกรม 
ธนารักษ์
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9 พฤศจิกายน 2536 

19 พฤศจิกายน 2536 

9 ธันวาคม 2536 

28 ธันวาคม 2536

3. สรุปความก้าวหน้า
3.1 การคัดเลือกผู้ก่อสร้าง

BTSC ได้ออกประกาศเชิญชวนผู้สนใจประมูลงานก่อสร้าง โครงการระบบขนส่งมวลชน 
กรุงเทพมหานครให้แสดงความจำนงมา เมื่อเดือนมกราคม 2536 ปรากฎว่ามีผู้สนใจแสดง ความ 
จำนงทั้งสิ้น 120 ราย หลังจากนั้นได้มีการยืนยันที่จะเขาร่วมประมูลงานก่อสร้าง จำนวน 70 กว่า 
ราย และได้ทำ Short List บริษัทผู้รับเหมาที่แสดงความจำนงเข้าร่วมประมูล งานแล้วเหลือ 5 กลุ่ม 
ซึ่งในการยื่นข้อเสนอเมื่อวันที่ 19 กรกฎาคม 2536 มีผู้ยื่นข้อเสนอ 4 กลุ่ม คือ

1. กลุ่มของ Siemens AG - Christiani & Nielson (Thai)
2. กลุ่มของ GEC Alsthom-Italian Thai - bouygues s.A. (Franco - Thai Mass Transit)
3. กลุ่มของ Mitsui-Sumitomo-GTM International-Siam Syntech - Deita
4. กลุ่มของ Itochu - AEG - Sumitomo construction - Nishimatsu - Meada

โดยกลุ่มของ ABB-Costain-Kier-Thai Konoike ได้ขอถอนตัวจากการยื่นข้อเสนอหลังจาก 
มีการขยายเล้นทางเนื่องจากการย้ายโรงจอดและซ่อมบำรุงไปยังสถานีขนส่งหมอชิต บริษัทฯ ได้ 
ออกประกาศเพิ่มเติมเมื่อวันที่ 8 ตุลาคม 2536 และผู้รับเหมาก่อสร้างทัง 4 กลุ่ม ได้ยื่นข้อเสนอ 
พร้อมราคาใหม่มายังบริษัทฯ แล้วเมื่อวันที่ 18 พฤศจิกายน 2536

บริษัทฯ ได้ทำการประเมินผลข้อเสนอของผู้รับเหมาทั้ง 4 กลุ่มแล้ว จึงได้นำเสนอคณะ 
กรรมการบริษัทฯ ในการประชุมเมื่อวันที่ 2 มีนาคม 2537 ซึ่งคณะกรรมการบริษัทฯ ได้มีมติเป็น 
เอกฉันท์ให้เชิญกลุ่มฟรังโล้-ไทยแมสทรานสิท (Franco-Thai Mass Transit) มาเจรจาต่อรองเพื่อก่อ 
สร้างโครงการฯ เนื่องจากมีข้อเสนอที่ดีที่สุด อนึ่งเพื่อเป็นการเตรียมการในการก่อสร้างให้สามารถ 
แล้วเสร็จได้ตามกำหนด จึงได้เริ่มงานเคลื่อนย้ายสาธารณูปโภคก่อน โดยทำการเคลื่อนย้ายท่อ
ประปาในถนนพหลโยธิน ตังแต่วันที่ 31 มีนาคม 2537 ที่ผ่านมา

บริษัทฯ มีหนังสือยืนยันเจตนา ในการใช้พืนที่สถานีขนส่ง
หมอชิตและขอให้ กรุงเทพมหานคร เร่งรัดการส่งมอบที่ดิน
กขม. เห็นชอบให้สร้างโรงจอดและซ่อมบำรุงรถไฟฟ้าบริเวณ
สถานีขนส่งทมอชิตแทนสวนลุมพินี
กระทรวงการคลัง แต่งตั้งคณะทำงานพิจารณาการพัฒนาที่
ราชพัสดุบริเวณสถานีขนส่งหมอชิต
กรุงเทพมหานคร แต่งตั้งคณะผู้ปฏิบัติงานในคณะทำงาน
พิจารณาการพัฒนาที่ราชพัสดุบริเวณสถานีขนส่งหมอชิต
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3.2 การจัดหาแหล่งเงินทุน
ในการจัดหาแหล่งเงินทุน ขณะนี้บริษัธนายง (มหาชน) จำกัด ซึ่งเป็นผู้ถือหุ้นบริษัทฯ ได้ 

จัดจำหน่ายหุ้นแปลงสภาพในยุโรปเพื่อนำมาใช้เป็นเงินลงทุนในโครงการเรียบร้อยแล้ว โดย
สามารถจำหน่ายได้ทังสิน 130 ล้านเหรียญสหรัฐฯ นอกจากนั้นบริษัทฯ กำลังอยู่ระหว่างเตรียมการ 
เพื่อจัดจำหน่ายพันธบัตรหุ้นถู้ในประเทศ

3.3 การใช้พืนที่บริเวณสถานีขนส่งหมอชิต
กระทรวงการคลังได้มีคำสั่งที่ 162/2536 ลงวันที่ 9 ธันวาคม 2536 แต่งตั้งคณะทำงาน 

พิจารณาดำเนินการใช้ที่ราชพัสดุบริเวณสถานีขนส่งตลาดหมอชิต โดยมีรัฐมนตรีช่วยว่าการ
กระทรวงการคลัง (นายบุญชู ตรีทอง) เป็นประธานคณะทำงานโดยได้พิจารณาแนวทางการดำเนิน 
การ 3 แนวทาง คือ

3.3.1 ของบประมาณอุดหนุนจากรัฐบาล
3.3.2 ให้บริษัทขนส่ง จำกัด กู้เงินโดยกระทรวงการคลังเป็นผู้คาประกัน
3.3.3 พัฒนาที่ดิน 23 ไร, ด้านหน้า เพื่อนำรายได้มาชดเชยการก่อสร้าง
การดำเนินการจะทำตามแนวที่ 3 ก่อนเนื่องจากสามารถดำเนินการได้เร็วที่สุดและเป็นการ 

ประหยัดงบประมาณแผ่นดิน ซึ่งได้มีการเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อรับทราบแล้ว เมื่อวันที่ 14
มิถุนายน 2537 ขณะนี้กำลังเตรียมเอกสารข้อตกลงในการใช้ประโยชน์ในที่ราชพัสดุบริเวณสถานี 
ขนส่งหมอชิตระหว่างกรมธนารักษ์ กรมการขนส่งทางบก กรุงเทพมหานคร และบริษัทขนส่ง 
จำกัด

3.4 ความก้าวหน้าตามมติ ครม. เมื่อวันที่ 17 พฤษภาคม 2537 (พื้นที่ที่ควรกำหนดให้ระบบ 
ขนส่งมวลชน (รถไฟฟ้า) เป็นระบบใต้ดิน)

กรุงเทพมหานคร ได้เจรจากับผู้รับสัมปทาน ได้ผลสรุปดังนี
- ความลึกของอุโมงค์ประมาณ 5 -12 เมตร
- การก่อสร้างในวิธีขุดและกลบ (Cut and Cover) การก่อสร้างใน Diaphragm Wall 

ระบบ Top down Construction
- ค่าก่อสร้างเพิ่มขึ้นประมาณ 30,000 ล้านบาท
-ระยะเวลาเพิ่มขึนประมาณ 3 ปี
- มีการแก้ไขสัญญาสัมปทานใหม่
และเมื่อวันที่ 12 กรกฎาคม 2537 คณะรัฐมนตรีได้มีมติอนุมัติให้โครงการระบชขนส่งมวล 

ชนกรุงเทพดำเนินการตามสัญญาสัมปทานเดิม
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ข■ โครงการทางรถไฟและ

1. ลักษณะท่ัวไป
หน่วยงานรับผิดชอบ 
ผู้รับสัมปทาน 
ลักษณะโครงการ

เสันทาง

ระยะเวลาดำเนินการ

มูลค่าโครงการ 
อัตราค่าโดยสาร

2. ความเป็นมาของโครงการ
2527

25 สิงหาคม 2530

วยกระดับในเขตกรุงเทพมหานคร

- การรถไฟแห่งประเทศไทย
- บริษัท โฮปเวลล์ (ประเทศไทย) จำกัด
- เป็นระบบทางด่วนทางรถไฟยกระดับและรถไฟชุมชน
- ชันล่างเป็นร้านค้ามีถนนขนานทางรถไฟช้างละ 4 ช่องจราจร
- ชั้นที่ 2 เป็นทางรถไฟ 3 รางและรถไฟชุมชน 2 ราง
- ชันที่ 3 เป็นทางด่วนทิศทางละ 3 ช่องจราจร

โดยรถไฟชุมชนมีขีดความสมารถขนส่งผู้โดยสาร 60,000 คน 
ชั้วโมง/ทิศทาง

- ระยะทางของโครงการ 60.1 กิโลเมตร แบ่งเป็น
1, สายเหนือ-ใต้ จากวิภาวดีรังสิต-ดอนเมือง-หัวลำโพง-วงเวียน 

ใหญ่ ถึงโพธนิมิตร ระยะทาง 34.2 กิโลเมตร
2. สายตะวันออก-ตก จากหัวหมาก-มักกะสัน-ยมราช-ธนบุรี 

ถึงตลิ่งชัน และมีเฉพาะทางรถไฟจากมักกะสันถึงเลียบแม ่นำ 
ระยะทางรวม 25.9 กิโลเมตร

- 8 ปี นับจากลงนามในสัญญา9 พฤศจิกายน 2533 (สัญญามีผล 
บังคับใช้ 6 ธันวาคม 2534)

- 80,000 ล้านบาท
- 0.60 บาท/กิโลเมตร (ใน 6 ปีแรก)

JICA ศึกษาและเสนอให้ก่อสร้างทางรถไฟยกระดับเพื่อแก้ไข 
ปิญหาจราจรติดขัดและเพิ่มบริการขนส่งทางรถไฟ ค่าก่อสร้าง 
3,800 ล้านบาท
ผลตอบแทน 16 - 20% ใช้เวลาออกแบบและก่อสร้าง 5 ปี 
ครม. มีมติให้บรรจุโครงการทางรถไฟยกระดับไว้ในแผนการ 
ลงทุนเรื่องแก้ไขปีญหาจราจรและขนส่ง
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18 เมษายน 2532

20 กันยายน 2532 
16 ตุลาคม 2533

9 พฤศจิกายน 2533 

6 ธันวาคม 2534

ครม. เปลี่ยนมาใช้ประกาศเชิญชวนเอกชนลงทุนครั้งท ี่ 1 ยกทาง 
รถไฟอย่างเดียวไม,มีผู้สนใจ
ประกาศเชิญชวนเป็นครั้งที่ 2 ยกทางรถไฟอย่างเดียวไม่มีผู้สนใจ 
ประกาศเป็นครั้งที่ 3 มีทั้งทางรถไฟ รถไฟฟ้า และทางด่วน 
ปรากฎว่ามีผู้รับเอกสารไป 4 ราย แด่ยื่นมารายเดียว คือ บริษัท 
โฮปเวลล์ฯ ประเทศไทย จำกัด
ลงนามในสัญญาสัมปทานกับบริษัท โฮปเวลล์ฯ (แด่ยังไม่มีผล 
บังคับ)
สัญญาสัมปทานมีผลบังคับ และบริษัทฯ ชำระเงินผลตอบแทน 
ปีที่ 1 จำนวน 300 ล้านบาท

3. ความก้าวหน้าของโครงการนับจากวันท่ีสัญญาสัมปทานมีผลบังคับ
ตังสำนักงานโครงการพัฒนา 
พิธีเทคอนกรีตเสาเอกที่สถานีบางซื่อ 
บริษัทส่งมอบแบบขั้นต้น จำนวน 126 แผ่นให้อนุมัติ 
แจ้งผลการพิจารณาแบบ 126แผ ่นท ี่บร ิษ ัทโฮปเวลล ์ฯเสนอ 
ขอความเห็นชอบมาเมื่อวันที่ 9 ตุลาคม 2535 
บริษัทฯ ชำระเงินผลตอบแทนปีที่ 2 จำนวน 350 ล้านบาท 
คณะกรรมการรถไฟอนุมัติให้ว่าจ้างที่ปรึกษากฎหมายและ 
ที่ปรึกษาเทคนิค

9 กรกฎาคม 2535
7 สิงหาคม 2535 
9 ตุลาคม 2535
3 ธันวาคม 2535

8 ธันวาคม 2535
9 และ 14 ธันวาคม 2535

1 .  ท ีป่รึกษากฎหมาย
International Legal Counsellors Thailand Ltd.
Kaplan Russin & Vecchi (บริษัท ที่ปรึกษากฎหมายสากล 
จำกัด)
2. ท่ี'ปรึกษาเทคนิค
A Joint Venture of
- DeLeuw, Cather International Limited
- Parsons Brinckerhoff Asia
- Asian Engineering Consultants, Corp. Ltd.
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10 กุมภาพันธ์ 2536 มีการประชุมที่การรถไฟแห่งประเทศไทย และได้มีมติเห็นชอบ
กับข้อเสนอของรัฐมนต1 ว่าการกระทรวงคมนาคม ที่ให้แต่งตั้ง 
คณะกรรมการพิจารณากำหนดหลักเกณฑ์การดำเนินงานแบบ
FAST TRACK

26 มีนาคม 2536 มีการประชุมคณะกรรมการพิจารณากำหนดหลักเกณฑ์การ
ดำเนินงานแบบ FAST TRACK สำหรับโครงการสัมปทาน 
ระบบขนส่งทางรถไฟและถนนยกระดับในเขตกรุงเทพมหานคร 
และการใช้ประโยชน์ที่ดินของการรถไฟแห่งประเทศไทย ครั้ง 
แรก โดยที่ประชุมได้พิจารณารูปตัดของระบบทางยกระดับเรื่อง 
ความปลอดภัยของโครงสร้างทางยกระดับ การขออนุญาต
ก่อสร้าง และการทดสอบเสาเข็มของบริษัท

8 ธันวาคม 2536 บริษัทฯ ชำระเงินผลตอบแทนปีที่ 3 จำนวน 400 ล้านบาท
3.1 การส่งมอบพืนที่สัมปทาน ระหว่างการรถไฟฯ กับบริษัทโฮปเวลล์ฯ 

ได้ดำเนินการส่งมอบพื้นที่โดยมีรายละเอียด ดังนี้
3.1.1 พื้นที่ในเสันทางสัมปทาน

พื้นที่ในเสันทางสายเหนือ ช่วงยมราช-ดอนเมือง ตั้งแต่ กม.2+200 ถึง กม.22+207 
พื้นที่ในเสันทางสายตะวันออก ช่วงยมราช-หัวหมาก ตั้งแต่ กม.2+200 ถึง กม.

16+000
คิดเป็นร้อยละ 84 ของพืนที่เสันทางสัมปทานทังหมดที่จะต้องส่งมอบให้ตามแผนใน

สัญญา
3.1.2 พื้นที่เพื่อการพัฒนา

บริเวณตึกแดง บางซื่อ จำนวน 120 ไร,
บริเวณนิคมชุมชนมักกะสันส่วนหนึ่ง 19.7 ไร่

3.2 การออกแบบ
3.2.1 บริษัทฯ เสนอ Design statement โดยขอใช้ BS 5400 เป็น standard เสริมเพิ่มจาก 

AASHTO เมื่อวันที่ 28 มีนาคม 2537 ขณะนี้อยู่ระหว่างการพิจารณาของการรถไฟฯ
3.2.2 Free Width ของ tollway การรถไฟฯ ได้ตกลงกับบริษัทเมื่อวันที่ 19 เมษายน 2537 ใช้ 

ความกว้าง 14.93 เมตร
3.2.3 การรถไฟฯ เห็นชอบแบบตำแหน่งเสาเข็มแบบมีเงื่อนไข รวมประมาณ 10 กิโลเมตร
3.2.4 การรถไฟเห็นชอบแบบ Pile Caps แบบมีเงื่อนไข 3.6 กิโลเมตร
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3.3 สถานีจิตรลดา
บริษัท โฮปเวลล์ฯ ได้ส่งแบบจำลองสถานีให้การรถไฟฯ พิจารณา 3 แบบ ซึ่งไม่ตรงกับผล 

การประชุมของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ดังใบ้ันการรอไฟฯ จึงได้เสนอแบบที่ 4 ซึ่งบริษัท โฮปเวลส์ 
เห็นชอบในหลักการแล้ว ขณะนี้บริษัทฯ และการรถไฟฯ กำลังพิจารณาร่วมกัน เพื่อให้ได้ข้อยุติ 
ก่อนนำเสนอหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณา เพื่อจะได้ข้อสรุปก่อนนำฃึนกราบบังคมทุลพระบาท
สมเด็จพระเจ้าอยู่หัวพระราชทานคำวินิจฉัยต่อไป

3.4 การก่อสร้าง
- ส่งมอบพืนที่สัมปทานแล้วร้อยละ 84 ที่ต้องส่งมอบตามแผนในสัญญา
- ส่งมอบพืนที่เพื่อการพัฒนาแล้ว 139.7 ไร่
- การก่อสร้างเสาเข็มเจาะจนถึง 21 มิถุนายน 2537 จำนวน 1,820 ด้น

3.5 การศึกษา
- Transport study บริษัทฯ ได้ว่าจ้างบริษัทที่ปรึกษา AEC ศึกษาการขนส่ง (Transport 

study) เพื่อใช้ในการออกแบบระบบ
- Environment Impact บริษัทฯ ได้ว่าจ้างบริษัท ธรณีเทค จำกัด ศึกษา จัดทำรายงานและ 

ส่งมอบผลการศึกษาให้การรถไฟฯ แล้ว เมื่อวันที่ 8 ธันวาคม 2536 ซึ่งการรถไฟฯ ได้จัด 
ส่งรายงานดังกล่าวให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณา และการรถไฟฯ ได้แจ้งความเห็นให้ 
กับบริษัทฯ ได้ทราบแล้ว ขณะนี้กำลังรอผลการพิจารณาจากหน่วยงานที่เหลืออยู่

- เมื่อวันที่ 27 พฤษภาคม 2537 ตัวแทนการรถไฟฯ และบริษัทโฮปเวลส์ ได้ไปชี้แจง
เกี่ยวกับโครงการฯ ต่อคระกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผล
กระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐาน ที่สำนักงานนโยบายและแผนสิ่ง เวดล้อม

3.6 การรื้อย้ายสาธารณูปโภค
- เสาโทรเลขของการรถไฟฯ

สายเหนือ กม.5+300 ถึง กม.6+300 และ กม.9+500 ถึง กม.25+000
สายตะวันออก กม.5+'700 ถึง กม.10+500

3.7 ความก้าวหน้าตามมติ ครม. เมื่อวันที่ 17 พฤษภาคม 2537 เรื่อง พื้นที่ระบบขนส่งมวลชน 
(รถไฟฟ้า) ควรเป็นระบบใต้ดิน ขณะนี้การรถไฟฯ กำลังเจรจากับบริษัท โฮปเวลส์ เพื่อหาข้อสรุป 
นำเสนอ ครม. โดยได้ผลสรุปดังนี้

3.7.1 การเจรจาระหว่างบริษัทโฮปเวลส์ และการรถไฟแห่งประเทสไทยปรากฎผลว่าบริษัท 
ไม่สามารถดำเนินโครงการตามมติดังกล่าวได้ เนื่องจากมีปียหาทางด้านเทคนิค
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3.7.2 คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 28 มิถุนายน 2537 ให้บริษัทฯ ดำเนินโครงการตาม 
สัญญาสัมปทานเดิม

ค. โครงการรถไฟฟ้ามหานคร

1. ลกัษณะทัว่1ไป 
หน่วยงานที่รับผิดชอบ

ลักษณะโครงการ

เสันทาง

ระยะทาง

โรงซ่อมบำรุง

ระยะเวลาดำเนินงาน 
มูลค่าโครงการ 
ความเร็วเฉลี่ย 
การให้บริการ

- องค์การรถไฟฟ้ามหานคร (การเวนคืนที่ดิน โดยการ 
ทางพิเศษแห่งประเทศไทย)
- รถไฟฟ้าลอยฟ้า ล้อเหล็กบนรางเหล็ก ขับเคลื่อนด้วย 
พลังไฟฟ้า ความจุ 40,000 คนต่อชั่วโมง ต่อทิศทาง
- สายบางซื่อ - ลาดพร้าว - หัวลำโพง (ผ่านหัวลำโพง- 
ถนนพระราม 4-ศูนย์ประชุมแห่งชาติสิริกิต-ถนนรัชดา- 
ภิเษก-ถนนลาดพร้าว-สถานีขนส่งสายเหนือ-สถานีรถไฟ 
บางซื่อ)
- 20.5 กิโลเมตร เป็นทางวิ่งยกระดับ 9.2 ก.ม. และทาง 
วิ่งได้ดิน 11.3 ก.ม.
- บริเวณห้วยขวาง พื้นที่ประมาณ 300 ไร, สำหรับ 
โครงการระยะแรก และ 1,000 ไร' สำหรับโครงการ 
ทั้งหมด
- 5 ปี (2537 - 2541)
- 45,128 ล้านบาท
- 35 กิโลเมตร/ชั่วโมง
- 2 - 4  นาที/ขบวนในชั่วโมงเร่งต่วน และ 4 - 6 นาที/ 
ขบวน ในชั่วโมงปกติโดยวิ่งระหว่างเวลา 05.00 น. - 
24.00 น.

2 . ความเป็นมา
2.1 คณะรัฐมนตรีในการประชุมเมื่อวันที่ 1 ธันวาคม 2535 อนุมัติให้องค์การรถไฟฟ้มหานคร 

(รฟม.) ว่าจ้างบริษัท Halcrow Asia จำกัด เพื่อออกแบบเบืองด้นและจัดทำเอกสารประกวด 
ราคาสำหรับโครงการรถไฟฟ้ามหานคร ระยะแรก
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2.2 คณะรัฐมนตรีได้มีมติในการประชุมเมื่อวันที่ 19 มกราคม 2536 เกี่ยวกับการดำเนินงาน 
โครงการรถไฟฟ้ามหานครระยะแรก สรุปความได้ว่า

2.2.1 โดยที่รัฐบาลปจจุบันมีนโยบายที่จะให้เอกชนเข้าร่วมลงทุนในโครงการนี้เพื่อลด 
ภาระด้านการเงินของรัฐบาล จึงมอบให้คณะกรรมการกำกับโครงการระบบขนส่ง 
มวลชนมหานคร ซึ่งมีรองนายกรัฐมนตรี (นายอำนวย วีรวรรณ) เป็นประธาน รับ 
ไปพิจา รณาหลักเกณฑ์วิธีการที่จะเชิญชวนเอกชนที่มีศักยภาพเข้าร่วมลงทุนใน 
โครงการฯ

2.2.2 ในกรณีที่ไม่สามารถเชิญชวนเอกชนที่มีศักยภาพเข้าร่วมลงทุนในโครงการฯ ได้ 
รัฐบาลโดยองค์การรถไฟฟ้ามหานครก็พร้อมจะดำเนินงานตามโครงการฯ ต่อไป

3. ความก้าวหน้าของโครงการ
3.1 งานออกแบบรายละเอียดและจัดทำเอกสารประกวดราคา

บริษัทที่ปรึกษา Halcrow Asia Ltd. ได้ทำงานแล้วเสร็จตามกำหนดเวลาและส่งมอบงานทั้ง 
หมดให้ รฟม. เมื่อวันที่ 7 มิถุนายน 2536 ซึ่งได้ออกแบบเบื้องด้นและจัดทำเอกสารประกวดราคา 
โดยแบ่งงานออกเป็น 11 สัญญา ประกอบด้วย งานโยธา 5 สัญญา งานไฟฟ้าเครื่องกล 5 สัญญา 
งานฟ้ายบอกทิศทาง 1 สัญญา สำหรับงานเอกสารประกวดราคา/สัญญา น้ัน บริษัทฯ ได้จัดทำแล้ว 
เสร็จ ส่งให้ รฟม. พิจารณาแล้ว

3.2 งานศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจความเป็นไปได้ทางการ 
เงิน และการให้เอกชนร่วมลงทุน

กลุ่มบริษัท De Leuw Cather International Ltd. ได้วิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงิน 
เบืองด้นว่าควรให้รัฐบาลเป็นผู้ลงทุนในเสันทางสายหัวลำโพง-บางซึ่อ ของ รฟม. ไปก่อนขันแรก 
แล้วจึงประกาศหาเอกชนเข้าร่วมลงทุนในระยะเวลาที่เหมาะสมต่อไป

สำหรับรูปแบนการให้เอกชนร่วมลงทุนนั้น ควรให้ รฟม. เชิญเอกชนที่แสดงความสนใจ 
เบื้องด้นในการเข้าร่วมทุนในเสันทางสายหัวลำโพง-บางซื่อ มาหารือในรายละเอียดแล้วให้ รฟม. 
นำผลการหารือเสนอตามขั้นตอนต่อไป

3.3 งานประกาศเชิญชวนเอกชนยื่นหนังสือแสดงความสนใจร่วมลงทุนโครงการ
-รฟม. ได้ประกาศเชิญชวนเอกชนยื่นหนังสือแสดงความสนใจร่วมทุนโครงการรถไฟฟ้า 

มหานคร ระยะแรก เมื่อวันที่ 15 เมษายน 2536 ถึงวันที่ 31 พฤษภาคม 2536 ปรากฎว่ามีบริษัทเอก 
ชนสนใจมาขอรับ เอกสารรายละเอียดการประกาศ จำนวน 50 ราย และมีบริษัทยื่นหนังสือแสดง
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ความสนใจ 18 ราย โดยเป็นผู้สนใจการลงทุน 10 ราย สนใจจะรับเหมาก่อสร้างและขายอุปกรณ์ 6 
ราย และอีก 2 ราย มิได้ระบุเจตนาไว้

- รัฐมนตรีประจำสำนักนายกรัฐมนตรี (นายสุรศักด เทียมประเสริฐ) ได้สั่งการให้เชิญ 
คณะอนุกรรมการกลั่นกรองและติดตามผลการปฏิบัติงาน เข้าร่วมหารือกับบริษัทที่แสดงความสน 
ใจที่จะติดตามเงื่อนไขในการเชิญชวนให้เอกชนลงทุน/พิจารณายื่นข้อเสนอการลงทุน จำนวน
10 ราย เมื่อวันที่ 13-14 กรกฎาคม 2536 และได้มีหนังสือแจ้งบริษัททัง 10 ราย ให้ยืนยันความ 
สนใจในการลงทุนในโครงการรถไฟฟ้ามหานครระยะแรก เมื่อวันที่ 23 กรกฎาคม เพื่อเป็นข้อมูล 
ประกอบการนำเสนอคณะรัฐมนตรี พิจารณาต่อไป

- องค์การรถไฟฟ้ามหานคร ได้รับเอกสารของเอกชนผู้สนใจยื่นข้อเสนอ เมื่อวันที่ 1 
พฤศจิกายน 2536 จำนวนทั้งสิ้น 3 ราย คือ บริษัทธนายง จำกัด บริษัทบางกอกแลนด์ จำกัด และ 
บริษัทธนชาติโฮลดิ้ง จำกัด โดย รฟม. ได้จัดประชุมเพื่อตอบข้อชักถามในรายละเอียดโครงการฯ 
เพิ่มเติม (Pre-Bid Conference) แก่บริษัทเอกชนทัง 3 ราย เมื่อวันที่ 18 ตุลาคม 2535 และ รฟม. ได้ 
ดำเนินการว่าจ้างกลุ่มบริษัท De Leuw Cather International, Ltd. เพื่อประเมินผลข้อเสนอฯ ดำเนิน 
การโครงการ

- คณะกรรมการกัดเลือกเอกชนเข้าร่วมงานหรือดำเนินการโครงการฯ ได้พิจารณาราย-
ละเอียดข้อเสนอของบริษัททั้ง 3 ราย และการประเมินผลข้อเสนอของบริษัทที่ปรึกษาแล้ว และได้มี 
มติเมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 2536 ว่าทุกบริษัทมีข้อเสนอผ่านเกณฑ์การกัดเลือก และให้จัดลำดับข้อ 
เสนอที่ดีที่สุดเรียงตามลำดับได้ดังนี้

ลำดับที่ 1 บริษัท บางกอกแลนด์ จำกัด 
ลำดับที่ 2 บริษัท ธนายง จำกัด (มหาชน)
ลำดับที่ 3 บริษัท ธนชาติ โฮลดิง จำกัด
- คณะกรรมการกัดเลือกเอกชนฯ ได้เจรจาต่อรองในรายละเอียดกับบริษัท บางกอกแลนด์ 

จำกัด (มหาชน) แล้ว ผลการเจรจาต่อรองเป็นที่ตกลงและยอมรับได้ และเห็นควรให้บริษัท Muang 
Thong Mass Transit (MTMT) ซึ่งจะจัดตั้งโดยบริษัท บางกอกแลนด์ จำกัด (มหาชน) เป็นผู้รับ 
สัมปทานโครงการฯ ซึ่งคณะกรรมการกัดเลือกเอกชนฯ ได้มีหนังสือลงวันที่ 24 ธันวาคม 2536 
เสนอผลการกัดเลือกข้อเสนอการลงทุนโครงการฯ เรียนรัฐมนตรีประจำสำนักนายกรัฐมนตรี 
(นายสุรศักด เทียมประเสริฐ) เพื่อนำเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณา

- คณะรัฐมนตรี ได้มีมติเมื่อวันที่ 1 ก.พ. 37 มีมติเห็นชอบให้ รฟม. ลงนามสัญญาสัมปทาน 
กับบริษัท Muang Thong Mass Transit (MTMT) ได้โดยให้ดำเนินการโครงการฯ ตามมติของคณะ 
กรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติในเรื่องการลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม
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3.4 การดำเนินงานการจัดกรรมสิทธิที่ดินโครงการรถไฟฟ้ามหานครระยะแรก
รฟม. ได้รับมอบพืนที่ส่วนแรกเพื่อใช้ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้ามหานครฯ จากการทาง 

พิเศษแห่งประเทศไทย บริเวณโรงซ่อมบำรุง ในท้องที่เขตห้วยขวาง จำนวน 13 แปลง รวมเนื้อที่ 
75 ไร' 0.20 ตารางวา เมื่อวันที่ 7 มิถุนายน 2537

3.5 การศึกษาเห้นทางและงานออกแบบเบืองด้นระบบรถไฟฟ้า1ใต้ดิน ช่วงหัวลำโพง-อโศก-ศูนย์ 
ซ่อมบำรุง ห้วยขวาง

คณะกรรมการ รฟม. ในการประชุมเมื่อวันที่ 9 มิถุนายน 2537 ได้มีมติอนุมัติตามที่คณะ- 
อนุกรรมการดำเนินการว่าจ้างที่ปรึกษาฯ เห็นชอบผลการเจรจาต่อรองราคากับกลุ่มบริษัท Halcrow 
Asia Ltd. ในวงเงินประมาณ 35 ล้านบาท โดยมีระยะเวลาทำงานประมาณ 4 เดือน ในการศึกษา 
เส้นทางและออกแบบเบื้องด้นระบบรถไฟฟ้าใต้ดิน ช่วงหัวลำโพง-ถนนพระรามที่ 4-ถนนอโศก- 
ศูนย์ซ่อมบำรุงห้วยขวาง สำหรับขอบเขตงานการศึกษาตามข้อกำหนดการว่าจ้างเพิ่มเติมนันให้ นาย 
บำเพ็ญฯ นายสุวัฒน์ฯ และผู้อำนวยการ รฟม. ร่วมกันพิจารณาทบทวนเท่าที่จำเป็นอีกครั้งหนึ่ง 
หากผลการพิจารณาเป็นประการใด ให้ถือเป็นมติของคณะกรรมการฯ และดำเนินการต่อไปแล้วราย 
งานให้คณะกรรมการฯ ทราบ

4. ความก้าวหน้าตามมติ ครม. เม่ือวันท่ี 17 พฤษภาคม 2537
รฟม. ได้เชิญบริษัท บางกอกแลนด์ มาสอบถามและหารือในเรื่องการก่อสร้างระบบไฟฟ้า 

ใต้ดินอีก 2 ครัง ได้แก่วันที่ 2 มิถุนายน และวันที่ 14 มิถุนายน 2537 และบริษัทฯ ได้มีหนังสือลง 
วันท่ี 7 และ 15 มิถุนายน 2537 ยืนยันผลการหารือกับ รฟม. สรุปความได้ ดังต่อไปนี

1) ระยะเวลาในการก่อสร้าง
บริษัทบางกอกแลนด์ฯ ได้ประมาณการระยะเวลาในการก่อสร้างเป็นระบบใต้ดินระยะทาง

11.3 กิดลเมตร ว่าจะแล้วเสร็จภายใน 5 ปี นับแต่วันที่สัญญามีผลบังคับใช้หรือ 5 ปี 6 เดือน นับ 
แต่วันที่ลงนามในสัญญา

2) ค่าใช้จ่ายที่เพิ่มขึ้นสูงสุดที่รัฐต้องจ่ายชดเชย
บริษัทบางกอกแลนด์ฯ พร้อมที่จะเพิ่มเติมรายละเอียดในสัญญาสัมปทานในเรื่องเกี่ยวกับ 

การก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าใต้ดินดังกล่าว โดยมีเงื่อนไขว่า รฟม. จะต้องจ่ายเงินค่าใช้จ่ายที่เพิ่มขึ้น 
ซึ่งบริษัทฯ ยินดียอมรับตัวเลขเพดานค่าใช้จ่ายที่เพิ่มขึนสูงสุด (Ceiling Figure) ไม่เกิน 16,500 ล้าน 
บาท ทังนี จำนวนเงินที่ต้องจ่ายจริงและแผนการจ่ายเงินค่าใช้จ่ายที่เพิ่มฃึนดังกล่าว ให้แก่ บริษัทผู้ 
รับสัมปทาน (MTMT) จะต้องมีการเจรจาและตกลงร่วมกันระหว่าง รฟม. และบริษัท
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บางกอกแลนด์ฯ ภายหลังจากที่บริษัทที่ปรึกษาของ รฟม. ได้ส่งรายงานการออกแบบเบื้องต้นการ 
ก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าใต้ดิน ฉบับสมบูรณ์แล้ว โดยการเจรจาจะอยู่บนพื้นฐานของรายงาน ผลการ 
ศึกษาและข้อเสนอแนะของบริษัทที่ปรึกษาของ รฟม. ดังกล่าว

3) ค่าใช้จ่ายที่เพิ่มขึ้นอื่น ๆ
บริษัทบางกอกแลนด์ฯ พร้อมที่จะรับภาระค่าใช่จ่ายอื่นๆ ที่เพิ่มฃึน จำนวน 3 รายการ

ได้แก่
3.1 ค่าใช้จ่ายที่เพิ่มขึ้นในการจัดหาเงินลงทุน (1,500 ล้านบาท)
3.2 รายไต้ที่สูญเสียอันเนื่องมาจากระยะเวลาการก่อสร้างที่เพิ่มขึ้น (8,000 ล้านบาท)
3.3 ค่าใช้จ่ายการดำเนินการระบบรถไฟฟ้าที่เพิ่มขึน (8% ของค่าใช้จ่ายการดำเนินการ 

ระบบรถไฟฟ้าทังหมด) หากไต้มีการแก้ไขข้อสัญญา โดยให้บริษัทผู้รับสัมปทาน (MTMT) เพิ่ม 
ทุนจดทะเบียนเป็น 6,000 ล้านบาท ภายใน 180 วัน หลังมีการตกลงจ่ายเงินชดเชยให้แก่บริษัทฯ 
และเพิ่มทุนจดทะเบียนเป็น 15,000 ล้านบาท เมื่อเปิดดำเนินการเดินรถ (ตาม TOR. บริษัทน จะ 
ต้องเพิ่มทุนจดทะเบียนเป็น 6,000 ล้านบาท ก่อนเปิดดำเนินการเดินรถ และตามผลการเจรจาตกลง 
เดิมบริษัทฯ จะเพิ่มทุนจดทะเบียนเป็น 15,000 ล้านบาท ภายใน 6 เดือน นับจากลงนามในสัญญา)

ท ีม า  : ส ำ น ัก ง า น ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร จ ัด ร ะ บ บ ก าร จ ร า จ ร ท าง บ ก , “ ร าย ง าน ค ว าม ก ้าว ห น ้าโ ค ร งก าร ร ะ บ บ ข น ส ่ง  

ม ว ล ช น ก ร ุง เท พ ฯ ,” ก ร ก ฎ าค ม  2537 .



ป ระว ัตผ ู้'เข ียน

อนันต์ โตสงวน (พันตำรวจเอก) เกิดวันที่ 31 กรกฎาคม 2497 ที่อำเภอสามพราน 
จังหวัดนครปฐม สำเร็จการศึกษา ปริญญาตรี รัฐประศาสนศาสตร์ (ตำรวจ) โรงเรียนนายร้อย 
ตำรวจ ในปีการศึกษา พ.ศ.2521 และเข้าศึกษาต่อในหลักสูตร รัฐศาสตรมหาบัณฑิต ที่จุฬาลงกรณ์ 
มหาวิทยาลัย เมื่อ พ.ศ.2537 ปิจจุบันรับราชการในตำแหน่ง ผู้กำกับการ กองบังคับการกองการสอบ 
สำนักงานกำลังพล กรมตำรวจ
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