
บทท่ี 5
ลกัษณะการเดนิทาง และทศันคตขิองประชาชน 

ตอ่การใชบ้รกิารรถขนสง่สาธารณะ

5.1 วิธีการดำเนินการสิกษา

1) ประชากรเป้าหมาย

ในการสำรวจลักษณะการเดินทางและความคดเห็นเกี่ยวกบระบบขนส่งสาธารณะในเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่ ประชากรเป้าหมายที่สำรวจครั้งน ี้ คือประซาชนที่อยู่อาลัยและประชาซน 
ท ั่วใปท ี่เด ินทางเข ้า-ออก ในพ ื้นท ี่ศ ึกษา ตลอดจนประชาซนที่ใข ้บร ิการรถโดยสารรถขนส่ง 
ลาธารณ ะในเขตเทศบาลนครเช ียงให ม ่ ในป ัจจ ุบ 'นม ีประชากรในเขตเทศบาลนครเช ียงใหม ่ 
ประมาณ  166,000 คน ซึ่งในการสำรวจจะใข้วิธ ีการลุ่มตัวอย่างเพ ื่อเป ็นตัวแทนของประชากร 
เป้าหมายทั้งหมด

2) วิธีการกำหนดกลุ่มตัวอย่าง

ในการกำหนดกลุ่มตัวอย่างสำหร้บการวิลัยในครั้งนี้ ใต้กำหนดการลุ่มตัวอย่างในรูปแบบ 
ชนิดที่ใม่คำนึงถึงโอกาสหรือความน่าจะเป็นที่จะถูกเลือกมาเป็นตัวอย่าง (random sampling) ใน 
การกำหนดขนาดการลุ่มตัวอย่าง ใต้อาลัยตารางสำเร็จรูปเกี่ยวก้บประชากรไดโคโตมัสฃอง Askin 
และ Colton ซึ่งใต้กำหนดขนาดซองตัวอย่างสำหรับระตับความเชึ่อมน 95 เปอร์เชีนต์

จำนวนประชากรในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ม ีประมาณ 160,000 คน จากตารางการ 
กำหนดขนาดตัวอย่างของ H urbert Askin an d  R aym ond R. Colton จะไต้ขนาดซองกลุ่ม 
ตัวอย่างเท่าลับ 321 ชุด และใต้ทำการแจกแบบสอบถามทั้งหมดเป็นจำนวน 450 ชุด

ตาราง 5.1 การกำหนดขนาดตัวอย่างสำหรับความเชื่อมั่น 95 %

ขนาดประชากร
ชนาดตัวอย่างตามระดับนัยสำคัญ

±  1% ±2% ± 3 % ± 5 %
1,000 - - 473 244
2,000 - - 619 278

3,000 - 1206 690 261
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4.000 - 1341 732 299
5,000 - 1437 760 303
10,000 4465 1678 823 313
20,000 5749 1832 858 318
50,000 6964 1939 881 321
100,000 7465 1877 888 321

มากกว่า 500,000 7939 2009 895 322

ที่มา : Hurbert Askin and Raymond R. Colton. Table for Statisticians 
(New York : Barnes &  Noble 11963) pp. 151-152

3) ราย«ะเอียดของน.บบสอบถาม

ในการสำรวจลักษณะการเดินทางและความคิดเห็นเกี่ยวก้บระบบขนส่งสาธารณะในเขต 
เทศบาลนครเรียงใหม่ ใช้แบบสอบถามเป็นเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล โดยใต้นำข้อมูลที่ 
เก็บรวบรวมดำเนินการวิเคราะห์ด้วยโปรแกรม Microsoft Office Excel ผู้วิจัยไต้ทำการทดสอบ 
(Pretest) โดยการสัมภาษณ์จากตัวอย่างของประชากรที่เข ้ามาทำกิจกรรมในพื้นท ี่เขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ และใต้แก้ไขแบบสอบถามให้ง่ายต่อการให้ข้อมูลและตรงกับวัตถุประสงค์มากที่สุด 
ซึ่งใต้จัดแบ่งชุดคำถามออกเป็น 4 ส่วน ตังนี้

ส่วนท่ี 1 ข้อมูลต้านประชากร เศรษฐกิจและสังคม ใต้แก่ ที่อยู่ อาย ุ เพศ อาชีพ ระตับ 
การสืกษา ระตับรายใต้ จำนวนยานพาหนะส่วนตัว ซึ่งข้อมูลตังกล่าวทำให้ทราบถึงลักษณะของ 
ตัวบุคคลที่เป็นส่วนสำคัญในการสร้างการเดินทาง

ส่วนที่ 2 ข ้อ ม ูล ล ัก ษ ณ ะก าร เด ิน ท างแ ล ะก าร เล ือ ก ใช ้ยาน พ าห น ะเด ิน ท าง ใต้แก ่ 
พฤติกรรมการเดินทางของแต่ละบุคคลโดยมีข้อมูลเกี่ยวกับ พาหนะในการเดินทาง ช่วงเวลาใน 
การเด ินทาง ว ัตถ ุประสงค ์ของการเด ินทาง ป ัจจ ัย1ในการเล ือกเปแบบการเด ินทาง ซึ่งข้อมูล 
ตังกล่าวทำให้ทราบถึงพฤติกรรมการเดินทางของกลุ่มตัวอย่าง และคำถามเกี่ยวกับสถานที่ท ี่เป ็น 
จุดปลายทางการเดินทางของแต่ละบุคคล

ส่วนท่ี 3 ข้อมูลเกี่ยวกับการใช้บริการรถสองแถวแดง ได้แก่ความถี่ในการใช้บริการ จำนวน 
เที่ยวต่อวัน ค่าใช้จ ่ายต่อเท ี่ยว ระยะเวลาคอยรถ วัตถุประสงค็ในการเดินทางโดยรถลองแถว และ 
ความพึงพอใจในการให้บริการรถสองแถวแดง เป็นต้น
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ส่วนที่ 4 เป ็นคำถามที่เก ี่ยวก ับความคิดเห ็นในรูปแบบรถขนส่งสาธารณะที่ต ้องการใน 
พื้นที่เซตเทศบาลนครเชียงใหม่ เพ ื่อวิเคราะห์ถ ึงความต้องการซองระบบการเดินรถ และรูปแบบ 
การจัดการของระบบซนส่งสาธารณะในอนาคต

4) จำนวนแบบสอนถามและสถานที่แจกแบบสอบถาม

จำนวนแบบสอบถามในการคิกษาและเก็บรวบรวมข้อมูลครั้งนี้ใข้แบบสอบถามทั้งหมด 
จำนวน 450 ชุด โดยแจกแบบสอบถามให้กับประชาชนทั่วไปที่อยู่อาดัยหรือเข้ามาทำกิจกรรมใน 
เซตเทศบาลนครเชียงใหม่ โดยกระจายใปในพื้นที่ตำบลต่างๆซองเทศบาลนครเชียงใหม่ รวมทั้งสิน 
14 ตำบล ใด้แก่ตำบลศรีภูมิ พระส ิงห ์หายยา ข ้างม ่อย ข ้างคลาน วัดเกตุ ข้างเผือก ป่าแดด สุเทพ 
หนองหอย ท ่าศาลา หนองป่าครั่ง ฟ ้าฮ ่าม และ ป่าต้น

5.2 ลักษณะการให้บรืการรถซนส่งสาธารณะในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ข้อมูลจากการตอบแบบสอบถามของประชาซนทั้วใป ที่อยู่อาต้ยและที่เดินทางเข้ามาทำ 
กิจกรรมในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ จำนวน 450 ชุด นำข้อมูลที่ใด้นำไปวิเคราะห์ด้วยโปรแกรม 
Microsoft Office Excel ได้ผลการวิเคราะห์ต้งนี

1) ขอมูลต้านประชากร เศรษฐกิจและลังคม

ข้อมูลต้นทางการเดินทางเป็นข้อมูลการเดินทางจากที่พักอาต้ยของประชาชนทั่วไป และผู้ 
เดินทางโดยรถขนส่งสาธารณะ(รถสองแถวแดง) ที่เดินทางเข้ามาในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ โดย 
แบ่งตามทิศทางของการเดินทาง คือ การเดินทางจากภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ นอกเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่(ใน จ.เชียงใหม่) และจังหวัดอื่นดังต่อไปนี้

ตาราง 5.2 สถานที่อยู่ปัจจุบันของผู้ตอบแบบลอบถาม

ฟาน สถานที่อฟูปัจจุบันรองผู้ตอบแบบสอบถาม
จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 อยู่ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ 196 43.6
2 นอกเซตเทศบาลนครเชียงใหม่ (ใน จ.เชียงใหม่) 208 46.2
3 จังหวัดอื่น 46 10.2

รวม 450 100.00
ที่มา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548
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แผนภูมิท่ี 5.1 สถานท่ีอยู่ปัจจุบันของผู้ตอบนบบสอบถาม

ดน ฝ็ทานท่ีอยู่บัจชุบันของผ่เตอบแบนสอบท-ไม
250 

200 
150 

100 

50 

0
อยู่ใบเฃคเทศบารนคร นอกเขตเทศบารนคร๗ ยงใหม่ 

พ๒ งใหม่ (ใน จ.เป ็ยงใหม่)

„„„ 208 196

46

รงห,รดร่น

จากสถานที่อยู่ปัจจุบันของผู้เดินทางในเฃต!,ทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่าการเดินทางของ 
ประซาซนที่อย ู่อาด ัยภายในเขตเทศบาลนครเช ียงใหม่ ค ิดเป ็นร้อยละ 43.6 ของการเด ินทาง 
ทั้งหมด โดยส่วนใหญ่จะพักอาดัยอยู่ในเขตตำบลลุเทพคิดเป็นร้อยละ 24 รองลงมาคือตำบลร้าง 
คลาน ร้อยละ 16.3 และตำบลร้างเผือกร้อยละ 8.7 ตามลำดับ

ส่วนการเดินทางจากนอกเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ (ใน จ.เชียงใหม่) คิดเป็นร้อยละ 46,2 
โดยต้นทางส่วนใหญ่จะมาจากอำเภอลารภีมากที่ล ุด คิดเป็นร้อยละ 11.1 รองลงมาคืออำ๓ อหาง 
ดง ร้อยละ 10.6 และอำ๓ อสันกำแพงร้อยละ 8.7 ตามลำดับ

ขณะที่การเด ินทางมาจากจังหวัดอึ่นมีส ัดส่วนน้อยที่ส ุด คิดเป ็นร้อยละ 10.2 ของการ 
เดินทาง โดยเป็นการเดินทางจากจังหวัดลำพูนมากที่ส ุด คิดเป็นร้อยละ 71.7 รองลงมาคือจังหวัด 
เชียงรายและจังหวัดน่าน ชึ่งมีสัดส่วนเท่าก้นคือร้อยละ8.7 ตามลำดับ
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ตาราง 5.3 ย่านพักอาคัยฃองผู้ตอบแบบลอบถาม
•  ใ น เข ต เท ศ ท า ล น ค ร เช ีย ง ใ ห ม ่

รำคับ คันทาง 
(ตำบ») จ ำน ว น (ราอ) ร้ออ»ะ

1 จ ัางค ล าน 32 16.3

2 ช ีางเผ ือก 17 8 .7

3 ช ีางม ่อย 6 3.1

4 ท ่าศ าล า 2 1.0

5 ป าแด ด 9 4 .6

6 ป ่าต ้น 16 8 .2

7 พระสิงห ์ 13 6 .6

8 ฟ ้าฮ ่าม 4 2 .0

9 ว ัด เกต 14 7.1

10 ศรีภูมิ 12 6.1

11 สุเทพ 47 24

12 หนองปาครั่ง 2 1.0

13 หนองหอย 11 5 .6

14 ห าย ย า 11 5 .6

รวม 196 100 .0

•  จ ังหวัดอ ื่น

รำคับ ค ัน ทาง 
(จังหวัด) จ ำน ว น (ราอ) ร้อยละ

1 กทม. 1 2.2

2 เช ียงราย 4 8.7

3 น ่าน 4 8 .7

4 แม ่ฮ ่องสอน 1 2 .2

5 ล ำป าง 3 6 .5

6 ลำพ ูน 3 3 71 .7

รวม 4 6 100 .0

ท ี่ม า : จากแบ บ ส อบ น าม  พ.ศ 2 5 4 8

•  น อ ก เข ต เท ศ น า ล น ค ร เช ีย ง ใ ห ม ่ (ใน จ .เช ีย ง ให ม ่)

รำคับ
คันทาง 

(อำเภอ/ 
ตำบล)

จำนวน(ราอ) รอยละ

1 ก ิ่งอ .แม ่ออน 9 4 .3

2 อ.จอมทอง 2 1.0

3 อ.เช ียงดาว 1 0 .5

4 อ.ไชยป ราการ 2 1.0

5 อ .ด อ ย เต ่า 6 2.9

6 อ .ดอยส ะเก ็ด 14 6 .7

7 อ.ฝาง 3 1.4

8 อ.พร้าว 1 0 .5

9 อ.แม ่แตง 6 2 .9

10 อ.แม ่ร ีม 14 6 .7

11 อ.แม ่วาง 2 1.0

12 ค,สะเม ิง 1 0 .5

13 อ.ต ้นกำแพง 18 8.7

14 อ .ต้นทราย 17 8.2

15 อ,ต ้นป าตอง 8 3 .8

16 อ.ลารภ ี 23 11.1

17 อ.หางดง 22 10.6

18 ต.ร ิทงเผ ือก 2 1.0

19 ต .ท ่าศ าล า 10 4 .8

20 ต.ป าแดด 9 4 .3

21 ศ.ป ่าต ้น 4 1.9

22 ต .ฟ ้าฮ ่าม 4 1.9

23 ต.แม ่เห ียะ 14 6 .7

24 ต.ส ุเทพ 8 3 .8

25 ต.หนองปาครั่ง 8 3 .8

รวม 2 0 8 100 .0
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ตาราง 5.4 เพศ'ของผู้ต'อบแบบสอบถาม

เพศ Oลำดับ จำนวน รอยละ
(ราย)

1 ซาย 212 47.1
2 หญิง 238 52.9

รวม 450 100.0
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

จากจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด 450 คน แบ่งเป็นเพศหญิงจำนวน 238 คน หรือ 
คิดเป็นร้อยละ 52.89 และเทศชาย 212 คน คิดเป็นร้อยละ 47.11 ตามลำดับ

ตาราง 5.5 อายุของผู้ตอบแบบลอบถาม

ลำดับ อายุ จำนวน ร้อยละ
(ราย)

1 0 - 1 0 จ 2 0.4
2 11 - 2 0 ปี 146 32.4
3 21 - 3 0 ปี 166 36.9
4 31 - 4 0 ปี 83 18.4
5 41 - 5 0 ปี 38 8.4
6 51 -  60 ปี 12 2.7
7 60 ปีข้ึนไป 3 0.7

รวม 450 100.0
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

กลุ่มอายุของผู้ตอบแบบลอบถามที่มีจำนวนมากที่ลุดได้แก,ช่วงอายุ 21 -  30ปี เป็นจำนวน 
166 ราย หรือร้อยละ 36.9 รองลงมาคือช่วงอายุ 11 -  20 ปี มีจำนวน 146 ราย หรือร้อยละ 32.44 
และช่วงอายุ 31 - 4 0  ป ี จำนวน 83 ราย คิดเป็นร้อยละ 18.44 ตามลำดับ

ลํวนกลุ่มอายุท ี่ม ีน ้อยที่ส ุดคือช่วงอายุ 0 -  10 ปี มีจำนวน 2 รายคิดเป็นร้อยละ 0.44 ช่วง 
อาย ุ 60 ปีขึ้น1ไป จำนวน 3 รายหรือร้อยละ 0.67 และช่วงอายุ 51 - 6 0  ปี จำนวน 12 ราย หรือร้อย 
ละ 2.67 ตามลำดับ
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แผนภูมิท่ี 5.2 อายุของผู้ตอบแบบสอบถาม

AU
อ า อ ง ผ ู ้๑อมแบบสอบลาม

1 8 0
1 6 0
140
120
100

8 0
6 0
4 0
20

รท แ

ตาราง 5.6 ระดับการศึกษาของผู้ตอบแบบสอบถาม

ลำดับ ระดับการศึกษา จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 ประถมศึกษา 17 3.8
2 มัธยมศึกษาตอนต้น 86 19.1
3 มัธยมศึกษาตอนปลายหรือปวช. 100 22.2
4 อนุปริญญาหรือเทียบเท่า 56 12.4
5 ปริญญาตรีหรือเทียบเท่า 180 40.0
6 สูงกว่าระดับปริญญาตรี 11 2.4

รวม 450 100
ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

ระดับการศึกษาของผู้ตอบแบบสอบถามจะมีทุกระดับ แตระดับปริญญาตรีจะมีมากที่สุด 
เป็นจำนวน 180 คน หรือร้อยละ 40 รองลงมาคือระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย หรือ ปวช. จำนวน 
100 คน หรือร้อยละ 22 .2  และระด ับม ัธยมศึกษาตอนต้น จำนวน 86 คน ค ิดเป ็นร้อยละ 19.1 
ตามลำดับ
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แผนภูมิท่ี 5.3 ระดับการศึกษาของผู้ตอบแบบสอบถาม

ตาราง 5.7 ระดับรายได้เฉลี่ยต่อเดือนของผู้ตอบแบบลอบถาม

ลำดับ รายได้เฉลี่ยต่อเดือน จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 ตํ่ากว่า 3,000 บาท 69 15.3
2 3,001 -  5,000 บาท 92 20.4
3 5,001 -  10,000 บาท 139 30.9
4 10,001 -1 5 ,0 0 0  บาท 95 21.1
5 15,001 - 2 0 ,0 0 0 บาท 24 5.3
6 20,001 -  30,000 บาท 27 6.0
7 30,001 บาทขึ้นไป 4 0.9

รวม 450 100
ที่มา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548

ผู้ตอบแบบสอบถามที่ม ีรายได้ 5,001 -  10,000 บาท มี1จำนวนมาบที่สุด ดือร้อยละ 30.9 
ของผู้ตอบแบบสอบถาม รองลงมาดือผู้ที่มีรายได้อยู่ไนช่วง10,001 -  15,000 บาท และช่วง 3,001 
-  5,000 บาทมีค่าไกด้เดืยงกันคิดเป็นร้อยละ 21.1 และร้อยละ 20.4 ตามลำดับ และรายได้ตํ่ากว่า
3,000 บาทต่อเดือน คิดเป็นร้อยละ 15.3



แผนภูมิท่ี 5.4 ระดับรายได้เฉล่ียต่อเดือนของผู้ตอบแบบสอบถาม

AU

1 6 0  ๅ 
1 4 0

ต า ก 'ท  3 ,0 0 1  - 
3 , 0 0 0  บ าท  5 ,0 0 0  บ าท

ราn't»เฉ a ยส่อเลีอน

1 3 9

5 ,0 0 1  -  1 0 ,0 0 1  -  1 5 ,0 0 1  -  2 0 ,0 0 1  -  3 0 ,0 0 1
1 0 , 0 0 0  1 5 , 0 0 0  2 0 , 0 0 0  3 0 , 0 0 0  บ า ท น ไ ป
บ าท  บ าท  บ าท  บ าท

ตาราง 5.8 กา?ครอบครองยานพาหนะชองผู้ตอบแบบสอบถาม
ลำดับ การครอบครองยานพาหนะ จำนวน

(ราย)
ร้อยละ

1 มียานพาหนะเป็นของตนเอง 348 77.3
2 ไม่มียานพาหนะเป็นของตนเอง 102 22.7

รวม 450 100
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

แผนภูมิที่ 5.5 การครอบครองยานพาหนะของผู้ตอบแบบสอบถาม
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จากการสำรวจการครอบครองยานพาหนะของผู้ตอบแบบสอบถามพบว่า ร้อยละ 77.3 มี 
ยานพาหนะเป็นของตนเอง และเพียงร้อยละ 22.7 ไม่มียานพาหนะเป็นรองตนเอง

ตาราง 5.9 จำนวนรถยนต์และจักรยานยนต์ที่อยู่ในครอบครองของผู้ตอบแบบสอบถาม

การครอบครองยานพาหนะ จำนวน(ราย) ร้อยละ

รถยนต์ 199 44.2
รถจักรยานยนต์ 296 65.8

ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

เม ื่อจำแนกปริมาณรถรถยนต์ และจักรยานยนต์ที่อยู่ในครอบครองของผู้ตอบแบบลอบ 
ถามแล้ว พบว่าผู้ท ี่ม ีรถจักรยานยนต์ในครอบครองมีถึง 296 คน หรือร้อยละ 65.78 ซองจำนวน 
ผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมดส่วนผู้ท ี่ม ีรถยนต์ในครอบครองมีเพ ียง 199 คน หรือคิดเป็นร้อยละ
44.22 ซึ่งเห็นได้ว่าชาวเชียงใหม่นิยมมีรถจักรยานยนต์มากกว่ารถยนต์

ตาราง 5.10 อาชีพของผู้ตอบแบบลอบทาม
0 ^ •ai 0ลาตับ อาชีพ จานวน ร้อยละ

(ราย)
1 ไม่ได้ทำงาน/เฒ่บ้าน 14 3.1
2 นักเรียน/นักคิกษา 163 36.2
3 ข้าราชการ/รัฐวิสาหกิจ 83 18.4
4 ลูกจ้าง/พนักงานบริษ้ฑ 126 28.0
5 นายจ้าง 2 0.4
6 ค้าซาย/ธุรกิจส่วนตัว 39 8.7
7 อ่ืนๆ* 23 5.1

รวม 450 100.0
หมายเหตุ * ลูกจ้างซึ่ว่คราว, ทหารกองประจำการ 
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

อาชีพของผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่ากลุ่มตัวอย่างเป็นนักเรืย'น/นักคิกษา มีสัดส่วนมาก 
ที่สุด คิดเป็นร้อยละ 36.2 รองลงมาอันตับสองเป็นผู้ประกอบอาชีพลูกจ้างเอกชน คิดเป็นร้อยละ
28.0 และข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจมีสัดส่วนเป็นอันตับสาม คิดเป็นร้อยละ 18.4 ตามลำตับ
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นอกจากนี้ยังผู้ประกอบอา?พต่างๆ เช่น ค้าขาย/ธุรกิจส่วนตัว นายจ ้าง แม่บ้าน/ไม่ไค้ทำงาน และ 
อ่ืนๆ เช่น ลูกจ้างชั่วคราว ทหารกองประจำการ เป็นต้น

แผนภูมิที่ 5.6 อาชีพของผู้ตอบแบบสอบถาม

อาจิ}พซองผดอบนบนรเอนทาม
ทน

2) ข้อมูลการเดินทาง และการเสือกใข้พาหนะเดินทาง

เป็นข้อมูลของผู้เดินทาง ที่เข้ามาไข้พื้นที่ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ในลักษณะต่างๆ 
ตังต่อไปนี้

ตาราง 5.11 ประ๓ ทยานพาหนะที่ไข้เดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่เป็นประจำ

ลำตับ
ยานพาหนะที่ใข้เดินทางในเขต 

เทศบาลนครเชียงใหม่
จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 รถส่วนตัว 396 88,0
2 รถขนส่งสาธารณะ 54 12.0

รวม 450 100.0
ทีมา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548
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แผนภูมิ 5.7 ประ๓ทยานพาหนะท่ีใช้เดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่เป็นประจำ

0,, ก า ร เส ่อ ก ใ ’£๒าน พ าน น ะเด ๊น V ท ง
H H

450 า 

400 
350 
300 
250 
200 
150 
100 
50 
0

รถส่วน๙ว รถขนส่งสาธารณะ

จากแบบสอบถามพบว่า ประ๓ ทยานพาหนะที่ประชาซนใช้เดินทางในเขตเทศบาลนคร 
เชียงใหม่ส่วนใหญ่จะอาดัยรถส่วนตัวมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 88.0 และการเดินทางโดยอาตัยรถ 
โดยสารลาธารณะมีเพียงร้อยละ 12.0 ตามลำดับ

ตาราง 5.12 ประ๓ ทยานพาหนะส่วนตัวที่ใช้เดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่
ลำดับ ประ๓ ทยานพาหนะส่วนตัวที่ใช้เดินทาง จำนวน ร้อยละ

ในเซตเทศบาลนครเชียงใหม่ (ราย)
1 รถจักรยานยนตั 209 52.8
2 รถเก๋ง 81 20.5
3 รถปิคอัพ-แวน 97 24.5
5 อ่ืนๆ * 9 2.3

รวม 396 100.0
ท่ีมา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548หมายเหตุ * รถจักรยาน 1 รถดู้
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แผนภูมิ 5.8 ประ๓ทยานพาหนะส่วนตัวท่ีใซ้เดินทางในเซตเทศบาลนครเชียงใหม่

m  บ ■ระเภทยาน»'ทน นะร)เวน «วฟ ้โช ํ(เภ ๊น ทวง

ลำหรับการเดินทางโดยรถส่วนตัวที่มีสัดส่วนมากที่สุดคือ การเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ 
ร้อยละ 52.8 รถปิคอัพ-แวน ร้อยละ 24.5 รถเก๋ง ร้อยละ 20.5 และการเด ินทางโดยยานพาหนะ 
อึ่นๆ(รถ1จักร,ยาน1รถตู) ร้อยละ 2.3 ตามลำดับ

ตาราง 5.13 ประเภทรถสาธารณะที่ใซ้เดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่
ลำดับ ประ๓ ทยานพาหนะที่ใช้เดินทาง 

ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่โดยรถสาธารณะ
จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 รถสองแถว (สีสัอแดง) 40 74.1
2 รถสามล้อเครื่อง (ตุ๊กตุ๊ก) 3 5.6
3 รถลามล้อถีบ 1 1.9
4 รถน้กเรียน 8 14.8
5 อื่น  ๆ ** 2 3.7

รวม 54 100.0
หมายเหตุ ** รถปอ.10 (รถหผู่บ้านขว้ญเวียง) 
ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
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แผนภูมิ 5.9 ประ๓ทรถสาธารณะท่ีใช้เดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ฅน ประเภทรทขนส่งสาธาร!นะ,ค์ใฟ้ifi'นห'ไง
4 5  ๅ 40

รทสองแนวแดง ตุ๊ทดัก รถสามล้อสบ รถฟ้กเ1๒บ อื่นๆ**

ในการเดินทางโดยรถโดยสารสาธารณะในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ผู้ตอบแบบสอบถาม 
นิยมใช้รถสองแถวเป็นสัดส่วนมากที่ส ุดถึงร้อยละ 74.1 รองลงมาคือรถนักเรยน ร้อยละ 14.8 
รถสามล้อครื่1อง(ตุ๊,ก ตุ๊ก) ร้อยละ 5.6 อื่นๆ(รถหมู่บ้านขวัญเวียง) ร้อยละ 3.7 และรถลามล้อถีบร้อย 
ละ 1 .9 ตามลำดับ

ตาราง 5.14 วัตถุประสงค์ของการเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ลำดับ วัตถุประสงค์'อ่ืเตินทางภาย จำนวน ร้อยละ
ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ (วัตถุประสงค์)

1 ทำงาน 221 49.1
2 จับจ่ายซ้ือสินค้า 44 9.8
3 เรยนหนังสือ 172 38.2
4 อื่นๆ* 13 2.9

รวม 450 100.0

หมายเหตุ *ต่อรถไปย้งปลายทาง, ติดต่อธุรกิจ, ขายสินค้า, มาเท่ียวสถานบันเทิง, รับประทานอาหาร, พบเพ่ือน , 
พบญาติ, ออกกำลังกาย, มาโรงพยาบาล 
ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
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^ตฦประสงค์ที่เดินทางภายในเจ]ตเทศบาลนครเ1รยงใหม่

250 I 221

แผนภูมิท่ี 5.10 วัตถุประสงค์ของการเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ท ำ ง า น  ข ี่[ อ ส ิน ค ้า  เ ร ีย น ห ป ัง ส ือ  อ ื่น ๆ *

วัตถุประสงค์ของทๆรเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ของทลุ่มต ัวอย่างพบว่าการ 
เดินทางเพื่อใปทำงานเป็นวัตถุประสงค์หลักที่ม ีสัดส่วนมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 49.1 รองลงมา 
เป็นการเดินทางเพื่อเรียนหนังลือคิดเป็นร้อยละ 38.2 และเป็นการเดินทางเพื่อลับจ่ายชื้อสินค้าร้อย 
ละ 9.7 ตามลำต ับ  นอกจากน ี้ย ังม ีว ัตถ ุประสงค์อ ื่นๆเซ ่นต ิดต ่อธ ุรก ิจ,รายส ินค ้า,มาเท ี่ยวสถาน 
บันเทิง, รบประทานอาหาร, ออกกำล ังกาย, พบเพื่อน, พ บญ าต ิ, มาโรงพยาบาล ร้อยละ 2.9 
เป็นต้น

ตาราง 5.15 ช่วงเวลาที่เดินทางบ่อยที่สุดภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ลำตับ เวลาที่เดินทางภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ จำนวน
(ครั้ง)

ร้อยละ

1 2.01 - 5 .0 0 น. 5 0.7
2 5.01 - 7.00 น. 31 4.5
3 7.01 - 8,00 น, 156 22,4
4 8.01 - 9.00 น. 106 15.2
5 9 .0 1 - 1 2 .0 0 น. 92 13.2
6 12.01 - 1 3 .0 0 น. 28 4.0
7 13.01 - 14.00 น. 32 4.6
8 14.01 - 16.00 น. 43 6.2
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9 1 6 .0 1 -1 7 .0 0 น. 68 9.7
10 1 7 .0 1 -1 8 .0 0 น. 70 10.0
11 18.01 - 2 0 .0 0 น. 41 5.9
12 20.01 - 22.00 น. 18 2.6
13 22.01 - 2.00 น. 7 1.0

รวม 697 100.0
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

แผนภูมิที่ 5.11 ช่วงเวลาที่เดินทางบ่อยที่สุดภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

เวลาท ี่กล ุ่มต ัวอย่างเด ินทางเข้ามาในเขตเพศบาลนครเช ียงใหม่ พบว่า กลุ่มต ัวอย่างเด ิน 
ทางเข้ามาในช่วงเวลา 7.00-8.00 น. มากที่สุดและ 8.01-9.00 น. ในสัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน คิดเป็น 
ร ้อ ยละ22.4 แ ล ะ 15.2 ตามลำต ับรองลงมาเป ็นช ่วงเวลา9.01-12.00 น. แ ล ะ 17.01-18.00 น. 
ในสัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน คือร้อยละ 13.2 และ 10.0 ตามลำต ัน นอกนั้นก็เป็นการเดินทางใน 
ช่วงเวลาอื่นๆ ส่วนเวลา 2.01 - 5.00 น. และเวลา 22.01 - 2.00 น. จะมีการเดินทางเป็นสัดส่วน 
น้อยที่สุดคือร้อยละ 0.7 และ 1.0 ตามลำตับ
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ตาราง 5.16 ปัจจัยสำคัญที่สุดในการเสือกรูปแบบการเดินทาง

ลำดับ ปัจจัยสำคัญที่สุดในการเลือกรูปแบบการเดินทาง จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 รวดเร็วที่สุด 104 23.1
2 ปลอดภัยที่สุด 148 32.9
3 ประหยัดที่สุด 84 18.7
4 สะดวกที่ลุด 114 25.3

รวม 450 100
ที่มา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548

แผนภูมิที่ 5.12 ปัจจัยสำคัญที่สุดในการเลือกรูปแบบการเดินทาง

ฃจจันสำ๙ญ, สลุรUfvารเรอกรชแฆฆกา■รพิพvn ง

ร วด แ วท ี่ส ุด  ป ล อ ด ด ัย ท ี่ส ุด  ประ1ฬโดที่ส ุด สะดวกท ี่ส ุด

เหต ุผลสำค ัญท ี่ส ุตท ี่กล ุ่มต ัวอย ่างเล ือกเด ินทาง พบว่ากล ุ่มต ัวอย ่างให ้ความสำค ัญ ก ับ 
ความปลอดภัยมากที่สุด ดิดเป็นส์'ดส่วนร้อยละ 32.9 อันดับลองและลามมิสัดส่วนใกล้เคียงกันคือ 
ความละดวกและความรวดเร็วคิดเป็นร้อยละ 25.3 และ 23.1 ส่วนอันดับสืได้แก้การประหยัด คิด 
เป็นสัดส่วนร้อยละ 18.7 ตามลำดับ

ตารางที่ 5.17 ปลายทางการเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ของผู้ตอบแบบลอบถาม

ลำด ับท ี่ โซน ส ถ าน 'ท ี่ส ำด ัญ ภ าย1ใน'โซน ประเภทการใจ ัอาคาร**
จำน วน
(คน)*

ร ้อยละ

1 29

ตลาดวโรรส โรงเร ือนคำเท ี่ยง 
อ น ุส รณ ์ ท ี่,ทำการ'ไปรณีย ์โทร 
เสชท ่าแพ

พ แ ล ะ ย .1 52 11.6
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2 14

กาดส วน ผาว โรงแรมศรีโตเก ียว 
โรงแรมเช ียง’ใหม ่ออค ิต โรงแรม 
ปางสวนน / ท  โรงเร ียนศรีธนา 
พ าณ ิช ย ก าร

พ, ย .2 แล ะย .3 4 4 9 .8

3 56
ม ห าว ิท ยาล ัย เช ียง1ใหม่ สวน 
ส ัตว ์เช ียงใหม ่ สวนรุกรชาต ิ 
อน ุสาวร ีย ์ศรบาศร ีว ิส ัย

ส ถาบ ัน การด ิกษ าและ
สวนสาธารณ ะ

31 6 .9

4 39
แยกเซ ็ลทร ัณ เอรพอร์ท , บ ร ิเวณ  
ทางใต ้ของถนนบ ุญ เร ืองฤทธ 
และทางใต ้ของถนนท ิพย ์เนตร

พ, ย .2 แ ละย.ร 26 5 .8

5 41
ร.ร.ว ัฒโนฯ,หม ูกระทะธนชาต ิ, 
อ าค ารพ าณ ิช ย ์ต รงข ้าม ร .พ . 
สวนดอก

พ แส ะย.2 22 4 .9

6 15 ร.พ.สวนดอก สถานท ี่ราชการ 19 4 .2
7 22 ม ห าว ิท ยาล ัยราช ภ ัฎ เช ียงให ม ่ ส ถาบ ัน การด ิกษ า 18 4 .0

8 3
ว ัด เช ียงม ั่น  ว ัด ล ่าม ข ้าง  
โรงเร ียน ย ุพ ท ช ว ิท ยาล ัย  
สำน ักงานการคล ังเช ียงให ม ่

พ, ย .2  ส ถาบ ัน การด ิกษ า 
และส ถาบ ัน ศาส น า

16 3 .6

9

10

19

35

คอมพ ิว เตอรพ ลาซ ่า 1 ICON 
S q u a re , สหศรีภ ูม ิเพลส .ตลาด 
ประด ูข ้างเผ ือก  โรงเรียนโกวิท 
ธำรง โรงเร ียนวรเชษฐอน ุลรณ ิ 
วัดโลกโมฟึ

พ แ ล ะ ย .2 16 3 .6

โรงแรมเชอร์ราต ัน พ แล ะย .3 15 3 .3

11 21

สถาน ีขน ล ่งข ้างเผ ือก สนาม 
ก ีฬ าเท ศ บ าล  โรงพ ยาบาล 
ข ้าง เผ ือ ก  ว ิท ย าล ัย พ ล ะ ศ ึก ษ า  
จ ังห ว ัดเช ียงให ม ่ โรงเร ียนเทพ 
บด ินทร์

พ , ย . 2 , ย .ร แ ล ะ  
ส ถาบ ัน การด ิกษ า

11 2 .4

12 47 ร.ร.ดารา รพ.แมคคอ?ม ิค ส ถาบ ัน การศ ึกษา 11 2 .4

13 34
ร.ร.เรย ีนาฯ ร.ร.พระหฤทัย 
ร.ร.มงฟอร์ตฯ การบ ินไทย

พ , ย . 2 , ย .3 และ 
ส ถาบ ัน การศ ึกษ า

10 2 .2

14 18
ตลาดธาน ีนทร์โรงเร ียนโสต 
ด ิกษาอน ุสารส ุนทร สำน ักงาน 
แขวงศรีว ิส ัย

พ , ย . 1 แ ล ะ ย .2 9 2.0

15 4 2
วัดสวนดอก ตลาดต ้น พ ยอ ม  
โรงแรมเชียงคำ

พ , ย .2, ย .3 และสถาบ ัน  
ศาสนา

9 2 .0

16 1 ว ัตป ่าพร ้าวใน  ว ัดด ับ ภ ัย  วัด พ 1 ย .2, อ .3  และสถาบ ัน 7 1.6
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ปราสาท นจ่งหัวริน ศาสน า

17 2
ว ิท ยาล ัย เท ศ น ิค เช ียงให ม ่ 
ว ิท ยาล ัยอ าช ีวะด ีกษ 'าเช ียงให ม ่

พ , ย . 2 , ย .3 และ 
ส ถาบ ัน การด ีกษ า

7 1.6

18 9
ว ัดพระส ิงห ์ โรงเรียนธรรมราช 
ด ีกษ'า ว ัดหมื่นเง ินกอง

พ , ย . 2 , ย .3 สถาบ ันการ 
ด ีก ษ า และส ถาบ ัน ศาส น า

7 1.6

19 12

สำน ักงานส าธารณ ส ุขเช ียงให ม ่ 

ค ณ ะ แพ ท ย ์ศ าส ต f  
ม ห าว ิท ยาล ัย เช ียงให ม ่

สถานท ี่ราชการและ 
ส ถาบ ัน การด ีกษ า

7 1.6

20 20
ว ัด ป ่าเป ้า  ว ัด เช ียงย ืน  โรงเร ียน 
เท ศ บ าล ว ัด เช ียงย ืน

พ 1 ย .2 1ย .3 
ส ถาบ ัน การด ีกษ า และ 
สถาบ ัน ศาสน า

7 1.6

21 38 ศ ูนย ์ว ัฒ นธรรมเช ียงให ม ่ พ, ย .ร  และสถานท ี่ราชการ 6 1.3

22 13
ศ ูน ย ์น าน าชาต ิ โรงแรมอามาร ี 
รินคำ

พ แ ล ะ ย .3 6 1.3

23 4 5
ร.ร.ปรินลัรอยฯ ว ัด เชต ุพน วัด 
ศรีโชง

ส ถาบ ัน การด ีกษ า,ส ถาบ ัน  
ศาสนา

5 1.1

24 7

ว ัด พ ระเจ ้า เม ็งรา fl ว ัดพ วกแจ ้ม  

ว ัดพวกหงสิ' ตลาดประด ู 
เช ียงใหม่

พ 1 ย ,2 1ย .3 
ส ถาบ ัน การด ีกษ า และ 
ส ถาบ ันศาสนา

5 1.1

25 11
ว ัต เจด ีย ์ห ลวง โรงเร ียน เมตตา 
ดีกษ'า

ย .2  1อ ,3 ส ถาบ ัน การด ีกษ า 
และสถาบ ัน ศาสน า

5 1.1

2 6 3 3
โรงแรมส ุร ีวงย ์โรงแรมด ุส ิตอ ินน ์ 
ว ัดศร ีดอนไชย ไนห ์บาช ่าร ์

พ , ย . 1 , ย .2 แ ล ะ ย .3 4 0 .9

27 6 0 กาด เช ีงด อ ย พ , ย .2 แ ล ะ ย .3 4 0 .9

28 26
ต ล าด เท ศ บ าล  สถานกงส ุล 
อ เมร ิกา

พ , ย .1, อ .2 และสถานท ี่ 
ราชการ

4 0 .9

29 36 โรงพ ยาบ าล เส ียม ภ ักด ี ย .2 แ ล ะ ย .3 4 0 .9

30 16
วัดล ันต ิธรรม ล ุคนธาหม ูกระทะ 

โรงเร ียนโสตดีกษา

ย .2 ย .3 ส ถาบ ัน การด ีกษ า 

และส ถาบ ัน ศาส น า
4 0 .9

31 31 ว ัดบ ุพ ผาราม
พ , ย .2  ,ย .3  และสถาบ ัน  
ศาสนา

4 0 .9

32 61

ส ถาน ีว ิทย ุร ักษาด ิน แดน  
โรงเร ียน อน ุบ าลดร ุณ น ิม ิตว ิทยา 
สำน ักงานส งเคราะห ์ทห ารฝาน  
ดีก โรงเร ียนโปส ิเทคน ิคลานนา 
โรงพ ยาบ าลลาน น า การไฟฟ ้า 
ฝ ่ายผล ิตแห งประเท ศไท ย วัด 
ป ่าต ัน

พ ,ย .ร ,ก ส ถ า บ ัน ก า ร  
ด ีก ษ า สถาบ ัน ศาส น า และ 
สถานท ี่ราชการ

4 0 .9
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33 59 โรงแรมเชียงใหม่ภูคำ พ, ย .2 แ ล ะ ย .3 4 0 .9
34 4 0 ตลาดท ิพ อเน ตร พ, ย .2 แ ล ะ ย .3 3 0 .7
35 54 ส น าม กอ ล ์ฟ ย ิม คาน า ย .3 แ ล ะ ก 3 0 .7

3 6 55
จ ิน ด าน ิเว ศ น ์ ตลาดหนองหอย
ร.ร,มงฟ ธร ์ต(ม ัธยม) การเคห ะ 
ช ุมชนเช ียงใหม ่

พ , ย . 1 1ย .2 1ย - ร ,ก แ ล ะ  
ส ถาบ ัน การศ ึกษา

3 0.7

37 5 6 ร.ร.กาว ิละว ิท ยาล ัย
พ .ย .3  1ก และ 
สถาบ ันการศ ึกษ 'า

3 0.7

3 8 4
ตลาดส มเพ ชร ว ัดอ ุโม งค ์ว ัด  
สำ๓ า

ย .2 1 ย .3  และสถาบ ัน  
ศาสน า

3 0.7

3 9 6
ว ัดช ่างแต ้ม  เพ ่ง ก ะ ต ํ๊า , บ ้านพ ัก 
คนชรา

ย .2, ย .ร  และสถาบ ัน  
ศาสนา

3 0.7

4 0 10
ส ลาน ิตำรวจกองเม ือง ว ัด ผ า 
บ ่อง ท ี่ว ่าก ารอ ำเภ อ เม ือ ง

พ. .ย .2  .ย .3  สสานที่ 
ราชการและส ถาบ ันศาส น า

3 0 .7

41 62

ศ าลจ ังห ว ัด เช ียงให ม ่ เรือนจำ
กลางจ ังห ว ัต เช ียงให ม ่ ท ี่ท ำการ 
องค ์การใ เรืหารส่วนจังหวัด 
เช ียงใหม ่ ศ าล าก ล างจ ังห ว ัด  
เช ียงใหม ่ กอ งร ้อยอ าส าร ักษ า 
ด ินแดนจ ังหว ัดเช ียงใหม ่

ย .ร  1 ก และสถานท ี่ราชการ 3 0.7

4 2 4 3 หม ู่บ ้านธารทอง ย . 3 2 0.4

4 3 4 6 ว ัด เก ต ก าราม  ร.พ ,จ ิน ดา
พ, ย .3 สถานท ี่ราชการ 
และ ส ถาบ ันศาสนา

2 0.4

44 4 8
สกาน ิรนส ่งอาเขต 
ช ุมสายโทรค ์พท ์

อ .3  และสถานท ี่ราชการ 2 0.4

4 5 51
ร ิม ป ีงซ ุป ฝอร ์ส โตร ์โรงเร ียน  
เช ียงให ม ่คร ิสต ์เต ียน

พ. 1 ย .2 1 ย .3  1 ก และ 
ส ถาบ ัน การศ ึกษา

2 0.4

4 6 52
ตลาดล ัน บ ้าข ัออ  สถานีรถใฟ 
เช ียงใหม ่

พ., ย .3  และสถานท ี่ 
ราชการ

2 0.4

4 7 8
สวนสาธารณ ะหนองบวกหาด 
ว ัด เม ร ัง

พ .ย .2 .ย .ร  สวนสาธารณ ะ 
และส ถาบ ัน ศาส น า

2 0 .4

4 8 23 การบ ่ระปาส ่วน ภ ูม ิภาค
พ ..ย .ร ,ก แ ล ะ ส ถ า น ท ี่ 
ราชการ

2 0.4

4 9 24
ส ำน ักงาน ป ระป าเรต 9 
เช ียงใหม่

ย .3 1ก. และสถานท ี่ 
ราชการ

1 0 .2

50 2 5
สำน ักงานเทศบ าลน คร 
เช ียงใหม่ สำน ักงาน  
สรรพสาม ิตเขต 5

พ, ย .1 1 ย .2 , ย .3  และ 
สถานท ี่ราชการ

1 0 .2
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51 28
พ ื้นท ี่ระหว ่างถนน‘รางม ่อย 

และถนนท ่าแพ
พ, ย .1, ย .2 แ ล ะ ย .3 1 0 .2

52 30
ว ัดอ ุปค ุต  โรงแรมเช ียงอ ินน ์ 
พ ล าช ีา  ในท ์บาซาร ์

พ, ย .1 1 ย .2 และสถาบ ัน  
ศ าส น า

1 0 .2

5 3 32 โรงเร ียน พ าณ ิชยการลาน น า
พ. ย.1 1 อ.2  และ 
สถาบ ันการส ืกษ'า

1 0 .2

54 37
ย ่าน ถน น ว ัวลาย, ถนนท ิพ ย ์ 
เนตร, ย ่าน ข าย เค ร ื่อ งฝ ็น

พ , ย . 1 , ย .2 แล ะย .3 1 0 .2

55 4 9
สนง.อ ุตสาหกรรมจังหวัด 
เช ียงใหม่

พ, ย .3 และเขต 
อ ุตสาหกรรมเฉพาะก ิจ

1 0 .2

56 53 ร.ร.เช ียงใหม่เทคโนโลยี
พ . ,ย .ร  แ ล ะส ถ าบ ัน  
การส ืกษ า

า 0 .2

57 57 ค ่ายก าว ัล ะ ค ่ายท ห าร 1 0 .2

58 5
ว ัดพ ันอ ้น ว ัดพ ัน เตา โรงเร ียน 

พ ุทธโสภณ
พ, ย .2 ย .3 สถาบ ัน การ 
ส ืกษ'า และส ถาบ ัน ศาส น า

0 0 .0

59 27
บร ิเวณ ท ิศตะว ันออกของแล ่ง 
ศรีภ ูม ิ

พ, อ .1, ย .2  แ ล ะ ย .3 0 0 .0

6 0 17
สำน ้h งาน ศาลป กค รอง ท่ีทำ 
การใปรษณ ิย ่โทรเลขช ีางเผ ือก

พ, ย .3  1 ก. และสถานท ี่ 
ราชการ

0 0 .0

61 4 4 ว ัด ฟ ้าฮ ่าม ย .ร , ก และส ถาบ ัน ศาส น า 0 0 .0

62 50 สนง.ชลประทาน พ .,ย .3  และสถานท ี่ราชการ 0 0 .0

รวม 4 5 0 10 0 .0

ห ม า ย เห ต ุ ; * จ าก แ บ บ ส อ บ ถ า ม  พ .ศ .2 5 4 8  

** พ . =  พ าณ ิช ย ก ร ร ม

ย . 1 =  ท ี่อ ย ู่อ า # ย ห น า แ น ่น ม า ก  

ย .2  =  ท ี่อ ย ู่อ า # ย ห น า แ น ่น ป า น ก ล า ง  

ย . 3 =  ท ี่อ ย ู่อ า # ย ห น า แ น ่น น ้อ ย  

ก. =  เข ต เก ษ ต รก ร ร ม

ปลายทางการเดินทางในเซตเทศบาลนครเชียงใหม่ ของผู้ตอบแบบลอบถาม พบว่า มีการ 
เดินทางใปโซน 29 หรึอบริเวณตลาด1วโรรสมากที่สุดร้อยละ 11.6 และโซน 14- บริเวณแนทร้ลกาด 
ลวนแก้ว ร้อยละ9.8 โซน 58 มหาวิทยาลัย เชียงใหม่ ร้อยละ 6.9 โซน 39 เซ็ลทรัลแอร์พอร์ทร้อยละ 
5.8 และโซน 41 ร.ร.วัฒโนทัยพายัพเชื่อมต่อกับถนนลเทพด้านหน้าร.พ.สวนดอก ร้อยละ 4.9 
ตามลำดับ
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แผนท่ี 5.1 แสดงโซนต่างๆ ภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

3) ขอ้มลู๓ อวกับการใช้บริการรถสองแถวแดง

ตาราง 5.18 จำนวนผู้เคยใช้บริการรถสองแถว
ลำดับ ผู้เคยใช้บริการรถสองแถว จำนวน

(ราย)
ร้อยละ

1 ไม่เคยใช้บริการ 83 18.4
2 เคยใช้บริการรถสองแถว * 367 81.6

รวม 450 100
หมายเหตุ * ส่วนใหญ่ใช้รถสองแถวนานๆครัง 
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548



160

จากการสำรวจกลุ่มต ัวอย่างจำนวน 450 คน พบว่ามีผู้เคยใช้บริการรถสองแถว 367 คน 
หรือคิดเปินร้อยละ 81.6 ซึ่งส่วนใหญ่ใช้บริการนานๆครั้ง ส่วนผู้ใม่เคยใช้บริการรถลองแถวแดงมี 
จำนวน 83 คน คิดเป็นร้อยละ 18.4 ของกลุ่มตัวอย่างทั้งหมด

แผนภูมิที่ 5.13 จำนวนผู้ใช้บริการรถสองแถว

การ‘เฟบ้รกิารรกaaงน.กาซฮงฝูเฅaim m jaaucnsi
4 0 0 3 6 7

3 0 0

2 0 0

8 3

'ไ ป ่- . . . ’ . -

1 0 0

0

' " ใ '• • •

ไม่เคยใยับริการ เคยใยับริการรถสองแถว *

ตาราง 5.19 วัตถุประสงค์ชองการเดินทางโดยรถสองแถวในเซตเทศบาลนครเชียงใหม่

ลำตับ วัตถุประสงค์ที่เดินทางโดยรถสองแถวภาย 
ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

จำนวน 
(วัตถุประสงค์)

ร้อยละ

1 ทำงาน 64 17.4
2 จับจ่ายซื้อสินค้า 132 36.0
3 เรียนหนังสือ 99 27.0
4 อ ื่น ๆ* 72 19.6

รวม 367 100
หมายเหตุ * ต่อรถไปยังปลายทาง, ขายสินค้า, มาเที่ยวสถานบันเทิง, รับประทานอาหาร, 
ออกกำลังกาย, ติดต่อธุรกิจ

ที่มา ; จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

วัตถุประสงค์ของการเดินทางเช้ามาในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ โดยรถสองแถวแดงของ 
กลุ่มตัวอย่าง พบว่าเข้ามาจับจ่ายซื้อสินค้าเป็นวัตถุประสงค์หลักที่ม ีลัดส่วนมากที่ส ุด คิดเป็นร้อย 
ละ 36 รองลงมาเป็นการเดินทางเพื่อเข้ามาเรียนหนังสือ คิดเป็นร้อยละ 27 และเป็นการเดินทางมา
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เพี่อวัตถุประสงค์อื่นๆ เช่น ขายสินค้า, มาเท ี่ยวสถานบันเท ิง, ท]ประ,ทานอาหาร, ออกกำล ังกาย 
และติดต่อธุรกิจ คิดเป็นร้อยละ 19.6 และการเดินทางเพี่อเข้ามาทำงานโดยรถสองแถวเป็นลัดส่วน 
น้อยที่สุดเพียงร้อยละ 17.4

แผนภูมิที่ 5.14 วัตถุประสงค์ของการเดินทางโดยรถสองแถวในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

รัเลล,ประสงค์iฬ่ี เดนิหา ง,เตยรเท)ส a ง แล !m ยโน 
เขเ^หศบาลนครเ'รยงใ1งฝ

1 4 0  1 3 2

ท า ง า น  จ ับ จ ่าย ช ่!อ ส ิน ค ้า  i t  ยน ห น ังส ิ a  อ ื่น ๆ *

ตาราง 5.20 การเดินทางก่อนมาเนรถลองแถวแดง

ลำดับ การเดินทางก่อนมาขึ้นรถสองแถวแดง จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 เดิน 207 56.4
2 รถยนต์ส่วนบุคคล 29 7.9
3 รถลักรยานยนต์ 57 15.5
4 รถจักรยาน 3 0.8
5 นั่งรถเมล์/รถประจำทาง 64 17.4
6 นั่งรถตุ๊กตุ๊ก-สามล้อ 1 0.3
7 อ ื่น ๆ * 6 1.6

รวม 367 100
หมายเหตุ * นงรถของค่ายทหารกองบิน 41, รถไฟฟ้าของมหาวิทยาลัยเชียงใหม่

ท่ีมา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548



162

การเดินทางรองกลุ่มตัวอย่างก่อนมาขึ้นรถสองแถวแดง พบว่า การเดิน เปินทางเลือกที่ 
กล ุ่มต ัวอย่างเล ือกเด ินทางจากต้นทางก่อนมาขึ้นรถสองแถวแตงมากที่ส ุด โดยมีสัตส่วนร้อยละ
56.4 เนื่องจากรถสองแถวแดงเป็นการให้บริการแบบรับ-ส่งผู้โดยสารจากจุดเริ่มต้นถึงจุดปลาย 
ทางหรือ door-to-door ทำให้มีความสะดวกในการเดินในระยะสั้น และมีการให้บริการแบบไม่ 
ประจำเต้นทางทำให้ลามารถเข้าถึงถนนทุกลายใต้ รองลงมาเป็นการโดยสารรถโดยสารประจำทาง 
จากต่างอำ๓ อ/ต่างจังหวัด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 17.4 และมีการใข้รถจักรยานยนต์ในบางพื้นที่ที่ 
รถสองแถวแดงเข้าถึงไม่สะดวก ๗ นถนนสายซอยต่างๆ เป็นสัดส่วนร้อยละ 15.5 นอกจากนั้นเป็น 
การเด ินทางด้วยวิธ ีอ ื่นๆ ฟ น  น ั้งรถยนต ์ส ่วนบ ุคคล,รถของค ่ายทหารกองบ ิน4 1 ,รถไฟฟ้าของ 
มหาวิทยาลัยเชียงใหม่,รถจักรยาน,นั่งรถนั่งรถตุ๊กตุ๊ก-สามต้อ เป็นต้น

แผนภูมิที่ 5.15 การเดินทางก่อนมาขึ้นรถสองแถวแดง

ก')รเâ ฬฬๆงfîaนมาซ้ีนรครเ&งนกวนทง

ตาราง 5.21 ต้นทางที่ขึ้นรถสองแถวแดงเป็นประจำ
โชน ต้นทางท่ีข้ึนรถสองแถวแดง จำนวน

(ราย)
ร้อยละ

1 คิวรถช้างเผือก 7 1.9
2 คิวรถอาเขต 3 0.8
3 คิวรถแอร์พอร์ต 1 0.3
4 ถนนแก้วนวรัฐ 13 3.5
5 ถนนคซสาร 1 0.3
6 ถนนเจริญประเทศ 3 0.8
7 ถนนเจริญเมือง 10 2.7
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8 ถนนเจริญราษฎร์ 1 0.3
9 ถนนชัยภูม 1 0.3
10 ถนนชัางคลาน 8 2.2
11 ถนนชัางเผือก 12 3.3
12 ถนนชัางม่อย 1 0.3
13 ถนนรiางหล่อ 9 2.5
14 ถนนเชียงใหม่ - ลำพูน 12 3.3
15 ถนนเชียงใหม่ - สันกำแพง 1 0.3
16 ถนนเชียงใหม่ - หางดง 3 0.8
17 ถนนโชตนา 14 3.8
18 ถนนซุปเปอร์ไฮเวย์ 8 2.2
19 ถนนท่าแพ 31 8.5
20 ถนนทิพยเนตร 5 1.4
21 ถนนนมมานเหมินทร์ 4 1.1
22 ถนนบำรุงบุรี 6 1.6
23 ถนนบำรุงราษฎร์ 2 0.5
24 ถนนบุญเรืองฤทธ้ิ 21 5.7
25 ถนนไปรษณีย์ 12 3.3
26 ถนนพระปกเกล้า 8 2.2
27 ถนนมณีนพรัตน์ 9 2.5
28 ถนนมุลเมือง 1 0.3
29 ถนนเมืองสมุทร 3 0.8
30 ถนนรถไฟ 1 0.3
31 ถนนรัตนโกสินทร์ 3 0.8
32 ถนนราชเชียงแสน 1 0.3
33 ถนนราชดำเนิน 2 0.5
34 ถนนราชมรรคา 3 0.8
35 ถนนราชวิถี 6 1.6
36 ถนนเลียบคลองชลประทาน 1 0.3
37 ถนนชังสิงห์คำ 9 2.5
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3 8 ถ น น ศ ร ีด อ น ไช ย 2 0 .5

3 9 ถ น น ศ ร ีป ิง เม ือ ง 2 0 .5

4 0 ถ น น ศ ร ีภ ูม ิ 6 1 .6

41 ถ น น ส าม ล ้าน 3 0 .8

4 2 ถน นส ิงห ราซ ธ 1 .6

4 3 ถน น ส ุเท พ 2 4 6 .5

4 4 ถ น น ส ุร ิย ว งษ ์ 2 0 .5

4 5 ถ น น ห ม ื่น ด ้าม พ ร ้าค ต 1 0 .3

4 6 ถ น น ห ้วยแ ก ้ว 2 8 7 .6

4 7 ถน น ห ัส ด ิเส ว ี 3 0 .8

4 8 ถ น น ห า ย ย า 2 0 .5

4 9 ถ น น อ ้อ ม เม ือ ง 2 7 7 .4

5 0 ถ น น อ า ร ัก ษ ์ 7 1 .9

51 ถนนอ ินทวโรรส 1 0 .3

5 2 ม ห า ว ิท ย า ล ัย เช ีย ง ใ ห ม ่ 17 4 .6

รวม 3 6 7 1 0 0 .0

ท ี่ม า  : จ าก แ บ บ ส อ บ ถ า ม  พ .ศ  2 5 4 8

ต้นทางท ี่ข ึ้นรถลองแถวแดงเป ็นประจำในเขตเทศบาลนครเช ียงใหม่ของกลุ่มต ัวอย่าง 
พบว่า ต ้นทางที่ซ ึ้นรถสองแถวแดงส่วนใหญ่อยู่บริเวณถนนท่าแพ คิดเป ็นร้อยละ 8.5 ซึ่งเป็น 
สัดส่วนมากที่ส ุดซองการเดินทาง รองลงมาคือบริเวณถนนห้วยแก้วและถนนอ้อมเม ึองด ิดเป ็น 
สัดส่วนใกล้เคียงกันคือร้อยละ 7.6 และ 7.4 ถนนสุเทพร้อยละ 6.5 ถนนบุญเรืองฤทธิ้ร ้อยละ 5.7 
แ ล ะบ ร ิเวณ ภ ายใน ม ห าว ิท ยาล ัย เช ียงให ม ่ท ี่ม ีผ ู้โด ยส ารน ิยม ข ืน รถ ส อ งแถ วถ ึงร ้อ ยละ 4 .6
ตามลำตับ
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แผนภูมิ 5.16 ต้นทางท่ีข้ึนรถสองแถวแตงเป็นประจำ

ตาราง 5.22 ระยะทางโนการเดินมาขึ้นรถสองแถวแดง

ลำดิบ ระยะทางในการเดินทางมาขึ้นรถสองแถวแดง จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 น้อยกว่า 100 เมตร 123 33.5
2 1 0 0 - 2 0 0 เมตร 71 19.4
3 200 -  300 เมตร 46 12.5
4 300 -  400 เมตร 21 5.7
5 มากกว่า 400 เมตร* 106 28.9

รวม 367 100
หมายเหตุ * เดินทางมาจากต่างอำ๓ อ, ต่างจังหวัด และในซอยที่รถสองแถวแดงเข้าไม่ถึง 
ที่มา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548
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แผนภูมิท่ี 5.17 ระยะทางในการเดินมาข้ึนรถสองแถวแดง

ระยะหางในการเดนิหาง:นๆขึน้รกลอ่งแกวแดง

ฟ ้อ ย ท ร า 1 0 0  1 0 0 - 2 0 0  2 0 0 - 3 0 0  3 0 0 - 4 0 0  ม ๆ ก ท รา
เม ต ร  เม ต ร  เม ต ร  เม ต ร  4 0 0  เน ต ร*

ระยะทางในการเดินมาขึ้นรถสองแถวแตงของกลุ่มตัวอย่าง พบว่า ส่วนใหญ่กลุ่มตัวอย่าง 
จะม ีระยะทางในการเด ินมาข ึ้นรถสองแถวแดงน ้อยกว่า 100 เมตรมากท ี่ส ุดเป ็นร้อยละ 33.5 
เนื่องจากรถสองแถวแดงเป็นการให้บรํการแบบรับ-ส่งผู้โดยสารจากจุดเริ่มต้นถึงจุดปลายทาง ส่วน 
อ ัน ด ับ ส องเป ็น การเด ิน ท างมาข ึ้น รถลองแถวแดงมากกว ่า 400  เมตร ค ิด เป ็น ร ้อยละ 28 .9  
เนื่องจากยังมีพื้นที่หรือซอยที่รถลองแถวแดงเข้าใม่ถึง หรือเป็นการเดินทางจากเดินทางมาจากต่าง 
อำ๓ อ/ต่าง1จังหว้ด และอันตับสามมีระยะทางในการเดินมาขึ้นรถลองแถวแดงระหว่าง 100 -  200 
เมตรค ิดเป ็นร ้อยละ19.4 ตามลำตับ

ตาราง 5.23 เวลาที่ใข้ในการคอยรถลองแถวแดง

ลำตับ เวลาที่ใข้ในการคอยรถสองแถวแดง จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 น้อยกว่า 5 นาที 145 39.5
2 5 - 10 นาที 149 40.6
3 1 1 -1 5  นาที 50 13.6
4 มากกว่า 15 นาที 23 6.3

รวม 367 100.0
ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
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การใช้ระยะเวลาในการคอยรถสองแถว พบว่า ผู้ใช้บริการรถสองแถวแตงนั้นใช้เวลาใน 
การคอยส่วนใหญ่ 5 - 1 0  นาที ร้อยละ 40.6 ช ึ่งม ีจำนวนใกล้เค ียงก ันมากกับการใช้เวลาในการ 
คอยน ้อยกว ่า5 นาท ีค ีตเป ็นร ้อยละ3 9 .5 และรองลงมาคือเวลาที่ใช้ในการคอยรถสองแถวแดง 11 
- 15 นาที ร้อยละ 13.6 ตามลำด้บ

แผนภูมิที่ 5.18 เวลาที่ใช้ในการคอยรถสองแถวแดง

เว8ทฟ้'ใช่โในก’ fi รนรทสฮงแทÏ  แฉง

ตาราง 5.24 (1) ความถี่ในการเดนทางโดยรถสองแถวแดงภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ลำด้บ ความถี่ในการเดินทางโดยรถสองแถวแดงภายในเขต จำนวน ร้อยละ
เทศบาลนครเชียงใหม่ (ราย)

1 ใช้บริการเป็นประจำ 130 35.4
2 ใช้บริการนานๆครั้ง 237 64.6

รวม 367 100.00
ที่มา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548
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ครามทีโ่นการเดนิทางโคยรกสอีงนครแคง

250 237

แผนภูมิ 5.19 (1) ความถ่ีในการเดินทางโดยรถสองแถวแดงภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

200
150

t ปบริการเป็นประจำ ใปบริการนานๆคริง

เมื่อพิจารณาความถี่ในาารเดินทางโดยรถสองแถวแดง ภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่
จะจำแนกได้ว่ากลุ่มตัวอย่างใช้บริการนานๆครั้งคิดเป็นร้อยละ 64.6 และใช้บริการเป็นประจำร้อย 
ละ 35.4

ตาราง 5.24 (2) ความถี่ในการเดินทางโดยรถลองแถวแดงภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ลาตับ ความถี่ในการเดินทางโดยรถลองแถวแดงภายในเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่

จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

ใช้บริการเป็นประจำ
1 ทุกวัน 57 15.5
2 3-4 วัน/สัปดาห์ 73 19.9

ใช้บริการนานๆครั้ง
1 1 วัน/สัปดาห์ 34 9.3
2 2 - 3  วัน/เดือน 22 5.9
3 หลายเดือน/ครั้ง 181 49.3

รวม 367 100.0
ที่มา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548

ความถ ี่ในการเด ินทางโดยรถลองแถวแดงภายในเขตเทศบาลนครเช ียงใหม ่ ของกลุ่ม 
ตัวอย่างพบว่ามีความถี่ในทๆรใช้บริการหลายเดือน/ครั้งมากที่ส ุด คิดเป็นร้อยละ 49.3 รองลงมา
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คือ 3-4 วัน/สัปดาห์และพุกวัน โดยมีความกี่ในการเด ินทางใกล้เค ียงก ัน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ
19.9 และ 15.5 ตามลำดับ

แผนภูมิ 5.19 (2) ความกี่ในการเดินทางโดยรถลองแถวแดงภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ความกโนการเท ินVทงโคนรก gf อง นกว นคง

เ ส ืช น

ตาราง 5.25 จำนวนเที่ยวในการใซ้บรการรถสองแถวแดง

ลำดับ จำนวนเที่ยวในการใช้บริการรถสองแถวแดง จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 1 เที่ยว/วัน 175 47.7
2 2 เที่ยว/วัน 154 42.0
3 มากกว่า 2 เที่ยว/วัน 38 10,4

รวม 367 100.0
ทีมา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548

จากการสำรวจจำนวนเที่ยวในการใช้บริการรถลองแถวแดงพบว่า ผู้โดยลารใช้บริการ 1 
เที่ยว/วันและ 2 เที่ยว/วัน เป็นสัดส่วนใกล้เคียงกัน คิดเป็นร้อยละ 47.7 และ 42.0 รองลงมาคือ 
มากกว่า 2 เที่ยว/วัน คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 10.4 ตามลำดับ
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จำนวนพแีทในการใฟบ้เ%การ5ลสรงแลวน«ง

แผนภูมิท่ี 5.20 จำนวนเท่ียวในการใช้บริการรถสองแถวแดง

ตาราง 5.26 ช้วงเวลาที่ผู้โดยสารเดินทางภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่โดยรถลองแถวแดง

ลำดับ เวลาที่เดินทางภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ จำนวน ร้อยละ
โดยรถลองแถวแดง (ครั้ง)

1 2 .0 1 -5 .0 0  น. 3 0.5
2 5.01 - 7.00 น. 18 2.8
3 7.01 - 8.00 น. 89 13.9
4 8.01 - 9.00 น. 79 12.3
5 9.01 - 1 2 .0 0 น. 94 14.6
6 12.01 - 13.00 น. 52 8.1
7 13.01 - 14.00 น. 39 6.1
8 1 4 .0 1 -1 6 .0 0  น. 65 10.1
9 1 6 .0 1 -1 7 .0 0 น. 87 13.6
10 17.01 - 18.00 น. 64 10.0
11 18.01 - 2 0 .0 0 น. 36 5.6
12 20.01 - 22.00 น. 11 1.7
13 22.01 - 2.00 น. 5 0.8

รวม 642 100.0
ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
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แผนภูมิท่ี 5.21 ช่วงเวลาท่ีผู้โดยสารเดินทางภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่โดยรถสองแถวแดง

ฟวง ท รทท่ี เดนิหาง#ท นโนเขตเหศบา รนดร
ฟ3๒งโฬมโ่ตแรคสองแค!แตง

ช่วงเวลาที่ผ ู้โดยสารเดินทางภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่โดยรถลองแถวแดง พบว้า 
กลุ่มตัวอย่างเดินทางในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 7.01-9.00น,และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น16.01-18.00น. 
มากที่สุดในตัดด่วนที่ใกล้เคียงกัน คิดเป็นร้อยละ 26.2 และ 23.5 ตามลำดับ ซึ่งในช่วงเวลา 7.01 - 
8 .0 0 น. จะมิการใช้บริการเป็นตัดด่วนมากที่ล ุดคือ ร ้อ ยล ะ1 3 .9 ซ ึ่งใกล้เค ียงก ับช่วงเวลา16.01 -
17.00 น. มิการใช้บริการเป็นตัดด่วนร้อยละ 13.6 ตามลำดับ นอกนั้นก็เป็นการเดินทางในช่วงเวลา 
อื่นๆ ด่วนเวลา 2.01 - 5.00 น. และเวลา 22.01 - 2.00 น. จะมิการเดินทางเป็นตัดด่วนน้อยที่สุด 
คือร้อยละ 0.5 และ 0.8 ตามลำดับ

ตาราง 5.27 เวลาที่ใช้ในการโดยสารรถลองแถวแดงโดยเฉลี่ย

ลำดับ เวลาที่ใช้ในการโดยสารรถสองแถวแดง จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 ตํ่ากว้า 10 นาที 53 14.1
2 1 1 - 2 0  นาที 166 45.2
3 21 - 30 นาที 106 28.9
4 31 - 40 นาที 25 6.8
5 4 1 - 5 0  นาที 7 1.9
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6 51 - 60 นาที 8 2.2
7 มากกว่า 1 ช่ัวโมง 2 0.5

รวม 367 100.0
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

แผนภูมิที่ 5.22 เวลาที่ใช้ในการโดยสารรถสองแถวแดงโดยเฉลี่ย

ทอๆหี่ใฟ ้โนการ'โลยสารรกสองนกวนร»ง

น า 'ส  น า ท ี น า ท ี น า ท ี น า ท ี น า ท ี ฟ ้า โ ม ง

เวลาที่ใช้ในการโดยสารรถลองแถวแดงโดยเฉลี่ยของกลุ่มตัวอย่าง พบว่ากลุ่มตัวอย่างใช้ 
เวลาในการเดินทางมากที่ส ุด 11-20 นาที คิดเป็นร้อยละ 45.2 รองลงมาคือ 21-30 นาที คิดเป็น 
ร ้อยละ28.9 และใช้เวลาตํ่ากว่า 10 นาทีค ิดเป็นสัดส่วนร้อยละ14.1 นอกนั้นจะใช้เวลามากกว่า 
30 นาทีชึ้นใป

ตาราง 5.28 ค่าโดยสารที่ต้องจ่ายในการเดินทาง 1 เที่ยว

ลำตับ ค่าโดยสารที่ต้องจ่ายในการเดินทาง 1 เที่ยว จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 น้อยกว่า 1 0 บาท 46 12.5
2 1 0 บาท 207 56.4
3 1 1 -2 0  บาท 91 24.8
4 มากกว่า 20 บาท 23 6.3

รวม 367 100.0
ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
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แผนภูมิที่ 5.23 ค้าโดยสารที่ต้องจ้ายในการเดินทาง 1 เที่ยว

1

:

ดา่โรเยส'»รหีด่อ่งจา่ยโนการเดน่ทาง 1 เฟย้ว

91

1 1 - 2 0  บาท มากกว่า 20  
บาท

ค้าโดยสารที่ต้องจ่ายในการเดินทาง 1 เที่ยวของกลุ่มตัวอย่างพบว่าร้อยละ 56.4 ต้องจ่าย 
ค้าโดยสารในอ้ตรา 10 บาทต่อเที่ยว แต่ในการเดินทางระยะใกลที่ต้องข้ามเขต หรือมีการเดินทาง 
ข้ามแม่นาปัง อาจมีการตกลงราคากันระหว่างผู้เดยสารและผู้ขับรถ ท ำให ้ต ้อ งจ ่ายม าก ก ว ่า10 
บาทซึ่งจากการสำรวจพบว่า ผู้โดยสารต้องจ่ายค้าโดยสาร 1 1 - 2 0 บาท คดเป ็นร้อยละ2 4 .8 และ 
บางรายอาจต้องจ ่ายมากกว่า 20 บาท คิดเป็นร้อยละ 6.3 ลํวนนักเรียนและนักคิกษาในเครื่องแบบ 
และพระภิกษุ ลามเณรจะไล้รับการยกเว้นให้เสียค้าโดยสารในราคา 5 บาทต่อเที่ยว หรือหากเป็น 
การโดยสารภายในมหาวิทยาลัยเชียงใหม่รถสองแถวแดงจะคิดค้าโดยสารในอ้ตรา 2 บาทต่อเที่ยว 
เป็นต้น

ตาราง 5.29 ความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพรองรถสองแถวในปัจจุบัน

ลำตับ สภาพของรถสองแถวในปัจจุบัน จำนวน ร้อยละ
(ราย)

1 ใหม่ 53 14.4
2 ปานกลาง 244 66.5
3 เก่า 70 19.1

รวม 367 100.0
ทีมๆ : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548



174

แผนภูมิท่ี 5.24 ความคิดเห็นเก่ียวกับสภาพของรถสองแถวในปัจจุบัน
ฟิภๆพ,ชองรกสองแควในยจจบัน

ความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพของรทสองแถวในปัจจุบัน ผู้โดยสารร้อยละ 66.5 เห็นว่ารถ 
ลองแถวในปัจจุบันมีลภาพปานกลาง ส่วนร้อยละ 19.1 เห็นว่ารถลองแถวมีสภาพเก่า

ตาราง 5.30 ความคิดเห็นเกี่ยวกับความปลอดภัยของรถลองแถวในปัจจุบัน

ลำดับ ความปลอดภัยของรถสองแถวในปัจจุบัน จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 ปลอดภัย 83 22.6
2 ปานกลาง 235 64.0
3 ไม่ปลอดภัย 49 13.4

รวม 367 100.0
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

ความคิดเห ็นเก ี่ยวก ับความปลอดภัยของรถสองแถวในปัจจุบ ัน ผู้โดยสารร้อยละ 64.0 
เห ็นว่าม ีความปลอดภัยปานกลาง ร้อยละ 22.6 เห ็นว่ามีความปลอดภัย และร้อยละ 13.4 เห็นว่า 
การโดยสารรถลองแถวไม่มีความปลอดภัย
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แผนภูมิท่ี 5.25 ความคิดเห็นเก่ียวกับความปลอดภัยของรถสองแถวในปัจจุบัน

«วามป»อดภยั‘ชองรทสองนภวในปัจจุบัน

ปลอดภัย ปานกลาง ไม ่ปลอดภัย

ตาราง 5.31 ความคิดเห็นเกี่ยวกับอัตราค่าโดยสารของรถสองแถวในปัจจุบัน
ลำดับ อัตราค่าโดยสารของรถสองแถวในปัจจุบัน จำนวน ร้อยละ

(ราย)
1 ถูก 23 6.3
2 เหมาะลม 229 62.4
3 แพง 115 31.3

รวม 367 100.0
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

แผนภูมิที่ 5.26 ความคิดเห็นเกี่ยวกับอัตราค่าโดยสารของรถสองแถวในปัจจุบัน

รดราด่าโดยสารของรกสองแทวในปัจจุบัน

Z\
Z
50
0

ถูก

229

!

เหมาะสม

115

I
แพง
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สำหรับความคิดเห็นเก่ียวกับอัตราค่าโดยสารของรถสองแถว ผู้โดยสารร้อยละ 62.4 เห็น 
ว่าอัตราค่าโดยสารมีความเหมาะสมแล้ว รองลงมาคือร้อยละ 31.3 เห็นว่าค่าโดยสารมีราคาแพง 
ส่วนร้อยละ 6.3 มีความเห็นว่าคาโดยสารมีราคาถูก

ตาราง 5.32 ความคิดเห็นเก่ียวกับระยะเวลาในการรอรถลองแถวในปัจจุบัน
ลำดับ ระยะเวลาในการรอรถสองแถว จำนวน ร้อยละ

(ราย)
1 นาน 152 41.4
2 ใม่นาน 215 58.6

รวม 367 100.0
ท ม า  : จ า ก แ บ บ ส อ บ ถ า ม  พ .ศ  2 5 4 8

แผนภูมิท่ี 5.27 ความคิดเห็นเก่ียวกับระยะเวลาในการรอรถลองแถวในปัจจุบัน 

ระยะทลาในการรอรทสองแกว

250  -เ 
200 

150  
100 

50  
0

ความคิดเห็นเก่ียวกับระยะเวลาในการรอรถสองแถวในปัจจุบัน ผู้โดยสารร้อยละ 58.6 
เห็นว่ารอรถสองแถวใม่นานส่วนร้อยละ 41.4 เห็นว่ายังคงใช้เวลารอนาน
ตาราง 5.33 ความคิดเห็นเก่ียวกับระยะเวลาในการโดยสารรถสองแถว

ลำดับ ระยะเวลาในการโดยสารรถสองแถว จำนวน
(ราย}

ร้อยละ

1 นาน 160 43.6
2 ไม่นาน 207 56.4

รวม 367 100.0
ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ-ศ 2548
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แผนภูมิท่ี 5.28 ความคิดเห็นเก่ียวกับระยะเวลาในการโดยสารรถสองแถว

ระยะทสาใน#ทรโคยสารรทสฮงแทว

250 
200 
150 
100 
50 
0

ไ,ม่นาน นาน

ลำหรับความคิดเห็นเก่ียวกับระยะเวลาในการโดยสารรถสองแถว ร้อยละ 56.4 เห็นว่าใ,!  
เวลาในการโดยสารไม่นาน และร้อยละ 43.6 เห็นว่าไซ้เวลาในการน่ังรถโดยลารนาน

ตาราง 5.34 ความคิดเห็นเก่ียวกับมารยาทของคนขับรถสองแถว
ลำดับ มารยาทซองคนขับรถสองแถว จำนวน ร้อยละ

(ราย)
1 ด ี 60 16.4
2 ปานกลาง 259 70.6
3 ไม่ดี 48 13.1

รวม 367 100.0
ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

ความคิดเห็นเก่ียวกับมารยาทของผู้ขับรถสองแถวส่วนใหญ่ร้อยละ 70.6 เห็นว่าปานกลาง 
ส่วนผู้โดยสารท่ีเห็นว่าคนขับรถสองแถวมีมารยาทดีและมารยาทไม่ตีมีจำนวนใกล้เคียงกัน คือร้อย 
ละ 16.4 และ13.1 ตามลำดับ

ตาราง 5.35 ความคิดเห็นเก่ียวกับการเสือกรับผู้โดยสารในเล้นทางเดียวกัน
ลำดับ การเสือกรับผู้โดยสารไนเล้นทางเดียวกัน จำนวน

(ราย)
ร้อยละ

1 ต้องน่ังวน 148 40.3
2 ไม่ต้องน่ังวน 219 59.7

รวม 367 100.0
ท่ีมา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548
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แผนภูมิท่ี 5.29 ความคิดเห็นเก่ียวกับการเลือกรับผู้โดยสารในเส้นทางเดียวกัน

การเสอืท^บ!^«นส์ๆ รโน๗ WVทงเดยีว«น

250 
200

? ■
50
0 !

ความคิดเห็นเก่ียวกับการเลือกรัชผู้โดยสารในเส้นทางเดียวกัน ส่วนใหญ่ร้อยละ 59.7 เห็น 
ว่าผู้ซับรถเลือกรับผู้โดยสารในเส้นทางเดียวกัน และร้อยละ 40.3 เห็นว่า ผู้ซับรถรับผู้โดยสารท่ีมิจุด 
ปลายทางต่างเส้นทางทำให้เสีย,วลาน่ังวน

ตาราง 5.36 ความคิดเห็นเก่ียวกับจำนวนรถสองแถวในปัจจุบัน

ลำดับ จำนวนรถสองแถวในปัจจุบัน จำนวน ร้อยละ
(ราย)

1 เพียงพอ 214 58.3
2 มากเกินไป 122 33.2
3 น้อยเกินไป 31 8.5

รวม 367 100.0
ทีมา ; จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

219

148 า  'ไ '* " บ ัirtTwnsLvt; ะ,*?จ-

องน่ังวน ไม่ต้องน่ังวน

ความคิดเห็นเก่ียวกับจำนวนรถสองแถว ผู้ตอบแบบลอบถามส่วนใหญ่ร้อยละ 58.3 เห็น 
ว่ารถลองแถวมีจำนวนเพียงพอ ส่วนร้อยละ 33.2 เห็นว่ารถสองแถวมีจำนวนมากเกินไป และร้อย 
ละ 8.5 เห็นว่ามีจำนวนน้อยเกินไป
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แผนภูมิท่ี 5.30 ความคิดเห็นเก่ียวกับจำนวนรถสองแถวในปัจจุบน

จ ำน ว น ร ท ส ร งแทวโน![รจจุนัน

ตาราง 5.37 ความคิดเห็นเกี่ยวกบความจำเป็นในการใช้รถสองแถวต่อการเดินทาง
ลำดับ ความจำเป็นในการใช้รถสองแถวต่อการเดินทาง จำนวน

(ราย)
ร้อยละ

1 จำเป ็นอย่างยิ่ง ๖ ( 15.5
2 จำเป็น 262 71.4
2 ไม่จำเป็น 48 13.1

รวม 367 100.0
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

แผนภูมิที่ 5.31 ความคิดเห็นเกี่ยวกับความจำเป็นในการใช้รถสองแถวต่อการเดินทาง

ท ว าม จ ำ เช น ,โน ท าร เฟ ้รท ส รงน ท วท ่รก าร เท ิน พ าง

300 -1 
2 5 0  
200 

150 - 
100 -  

50  
0

262
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ในการสำรวจความคิดเห็นเกี่ยวกับความจำเป็นในการใช้รถสองแถวต่อการเดินทาง พบว่า 
ร้อยละ 71,4 มีความจำเป ็น ส่วนผู้ที่มีความจำเป็นอย่างยิ่งและไม,มีความจำเป็นในการใช้รทสอง 
แถวต่อการเดินทางมีจำนวนใกล้เค ียงกันคือร้อยละ1 5 .5 แ ล ะ 13.1 ตามลำดับ

ตาราง 5.38 ความคิดเห็นเกี่ยวกับความเหมาะสมในการวิ่งบริการของรถลองแถวในอนาคต

ลำดับ ความเหมาะสมในการวิ่งบริการของรถสองแถวใน จำนวน ร้อยละ
อนาคต (ราย)

1 เหมาะสม 354 78.7
2 ใม่เหมาะลม 96 21.3

รวม 450 100.0

ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

ความคิดเห ็นเก ี่ยวก ับความเหมาะสมในการวิ่งบริการของรถลองแถวในอนาคต กลุ่ม 
ตัวอย่างร้อยละ 78.7 เห็นว่ารถสองแถวแดงยังเหมาะสมในการวิ่งให้บริการในอนาคตอยู่ ส่วนร้อย 
ละ 21.3 เห็นว่ารถสองแถวแดงไม่หมาะสมในการวิ่งให้บริการในอนาคต

แผ,Üภ ูม ิ1ท่ี 5.32 ความเหมาะสมในการวิ่งบริการของรถลองแถวในอนาคต

«วามเหมาะสมในทาร1วํง่ฬทารฃองรลสอง 
แถวในรนาดต

400 354
300 MESS
200 96100 M H  pyiz...ๆ

0 ■ J เฒร&ย่
เหมาะสม ไม่เหมาะสม
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สาเหตุท่ีผู้ตอบแบบสอบถามเห็นว่า รถสองแถวยังเหมาะสมในการว่ิงให้บริการในอนาคต 
อยู่น้ันเน่ืองจากเห็นว่ารถสองแถวมีความปลอดภัย, มีราคาเหมาะสม, มีการส่งถึงจุดปลายทาง 
ใม่ต้องเดินใกล, มีดวามคล่องตัวสามารถไปเลันทางลัดได้, ใม่มีรถประจำทาง, เหมาะลำหรับเวลา 
ท่ีไม่มีรถส่วนตัวให้ เช่นเวลาเห้าคู่ห้อมรถหรือเห้กสภาพรถ, ช่วยลดการให้รถส่วนตัว, มีความ 
สะดวก, ลามารถช่วยประหยัดค่าให้จ่าย, ประหยัดน้ัาม้'น, บางจุดไม่มีท่ีจอดรถจึงต้องให้บริการรถ 
ลองแถวอยู่, ไม่ต้องให้เวลารอนาน,ให้บริการตลอด 24 ช่ัวโมง และช่วยลดปริมาณการจราจรได้ 
เป็นต้น*

ส่วนสาเหตุท่ีผู้ตอบแบบสอบถามเห็นว่า รถสองแถวไม่เหมาะสมในการว่ิงให้บริการใน 
อนาคตเน่ืองจาก ค่าโดยสารมีราคาแพง, ปริมาณรถมีมาทเทินไป, รถสองแถวทำให้รถติด, ว่ิง 
ให้บริการไม่ท่ี'วถึงในบางพ้ืนท่ี, ขับรถใม่มีระเบียบวนัย, ขาดความปลอดภัย, ขับรถรับผู้โดยสารท่ี 
ไม่อยู่ในเลันทางเดียวกันทำให้เสืยเวลาน้ังวน, มีการแย่งผู้โดยสาร, ขับรถกีดขวางการจราจร, ขับ 
รถไม่มีมารยาท เซ่นจอดรถกระทันหันโดยใม่ดูรถท่ีตามมาข้างหลังทำให้เกิดอุยัตเหตุบ่อย, จอดรถ 
บริเวณทางโค้งกลางถนน หรือท่ีห้ามจอด,อากาศร้อนใม่มีเคร่ืองปรับอากาศ,ประซาซนให้บริการ 
น้อย, สภาพรถเก่า, ขับรถไม่สุภาพ, ขูดรีดราคาผู้โดยสารเม่ือโดยสารในระยะทางไกล เป็นด้น**
หมายเหตุ *1** จากแบบลอบถาม

4) ใทัศนคติเกยรกับรูปแบบรถซนส่งสาธารณะพ้ืต้องการ

ตาราง 5.39 การรับรู้ว่าจะมีการนำรถลองแถวมาว่ิงประจำทางในอนาคต

ลำตับ การรับรู้ว่าจะมีการนำรถลองแถวมาว่ิงประจำทาง จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 ทราบ 86 19.1
2 ไม่ทราบ 363 80.7

รวม 450 100.0
ทมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
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การรับเว่าจะมีการนำรกสองแกวมาางประจำทาง

4 0 0  ๅ 383

แผนภูมิท่ี 5.33 การรับเว่าจะมีการนำรถสองแถวมาว่ิงประจำทางในอนาคต

ทราบ ไม'ทราบ

ในการสำรวจการรับ!เกี่ยวทับการนำรถสองแถวมาวิ่งประจำทางในอนาคตนั้น พบว่าร้อย 
ละ 80.7 ใม่ทราบว่าจะมีการนำรถลองแถวมาวิ่งประจำทางในอนาคต มีเพ ียงร้อยละ 19.1 ที่ทราบ 
ว่าจะมีการนำรถสองแถวมาวิ่งประจำทางในอนาคต

ตาราง 5.40 ความคดเห็นในการเปลี่ยนระบบการเดนรทใหวงบริการแบบประจำทาง

ลำดับ การเปลี่ยนระบบการเดินรถให้วิ่งบริการแบบ 
ประจำทาง

จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 เห็นด้วย 395 87.8
2 ใม่เห็นด้วย 55 12.2

รวม 450 100.0
ทีมา ะ จากแบบสอบถาม พ.ค 2548

แผนภูมิที่ 5.34 ความคิดเห็นในการเปลี่ยนระบบการเดินรถให้วิ่งบริการแบบประจำทาง

การเปเรมนระบมกรรเดนิรกโนร้ัง๋บรกิาร 
แบบประจำห าง

500
400
300
200

395

55100 -
0

เห็นด้วย ไม่เห็บด้วย
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ความคิดเห็นในการเปลี่ยนระบบการเดินรถให้วิ่งบริการแบบประจำทาง ร้อยละ 87.8 ของ 
ผู้ตอบแบบสอบถามเห็นด้วยในการเปลี่ยนระบบการเดินรถให้วิ่งบริการแบบประจำทาง และร้อย 
ละ 12.2 ใฝเห็นด้วยกับการเปลี่ยนระบบการเดินรถให้วิ่งบริการแบบประจำทาง

สาเหตุท ี่ผ ู้ตอบแบบสอบถามเห ็นด้วย ในการเปลี่ยนระบบการเด ินรถให้ว ิ่งประจำทาง 
เนื่องจาก ทำให้ไม ่เล ียเวลาต่อรองราคา, เพ ื่อความเป็นระเบ ียบ และแก้ไขปัญหารถติด, ทำให้ 
ทราบเส้นทางการเดินรถที่แน่นอน, เพื่อให้เกิดความปลอดภัย, เพื่อจะได้ไม่เลียเวลานั่งวน, ช่วยลด 
ปริมาณยานพาหนะบนถนน, ช่วยประหยัด14าม ัน1 เพื่อช่วยประหยัดเวลาในการเดิ14ทางให้เร็วขึ้น, 
ลามารถน ั่งจากต ่างอำเภอเข ้า.ม ึองได ้, ม ีการระบุเส ้นทางที่ช ัดเจน ไม่สับสน, ไม่ต้องรอนาน, 
คนชับรถจะไม่ต้องแย่งลูกค้ากัน, จะได้มีรถครอบคลุมทุกเสันทาง, จะไต้ไปถึงปลายทางได้เร็วขึ้น, 
สามารถเลีอกเสันทางที่จะไปได้, ค ่าโดยสารอาจจะถูกลง, จะไม่ต้องคอยถามคนชับว่าจะผ่านไป 
เสันทางใดบ้าง, เพื่อความเป็นะเบียบในการจอดรับผู้โดยสาร, ทำให้สามารถไปถึงจุดปลายทางได้ 
ท้นเวลา และลามารถวางแผนการเดินทางได้ถูกต้อง, ทำให้ใช้เวลาในการเดินทางน้อยลง และช่วย 
ลดอุบัติเหตุได้ เป็นต้น*

ส่วนสาเหตุที่ผ ู้ตอบแบบสอบถามไม่เห็นด้วย ในการเปลี่ยนระบบการเดินรถให้วิ่งประจำ 
ทางเน ื่องจาก บางเสันทางอาจไม่มีผู้โดยสารขึ้นทำให้ผู้ประกอบการขาดรายได้, อาจจะเล ียเวลา 
คอยรถนานขึ้น, ต้องการอนุรักษ์รถสองแถวแดงใว้ให้เป็นสัญลักษณ์ของเมีองเชียงใหม่, ไม่ต้องการ 
ต่อรถหลายเที่ยว, ไม่ต้องการเดินต่อ, ถ้ามีหลายเสันทางอาจทำ'ให้คนที่'ใม่เต้อง:ขึ้นรถผิด, รถลอง 
แถวจะไม่มีรายได้, อาจจะมีรถส่วนบุคคลเพิ่ม, ต้องจ่ายค่าโดยสารแพงหากต้องต่อรถหลายเที่ยว, 
ยุ่งยากในการเดินทางมาขึ้นรถที่ป้ายหยุดรถ, อาจจะทำให้จำนวนรถมีมากเกินไป, อาจมีเส้นทางที่ 
เข้าไม่ถึง และกลัวไม่มีรถสองแถววิ่งในเส้นทางรถประจำทาง เป็นต้น**

ห ม า ย เห ต ุ *1** จ า ก แ บ บ ส อ บ ท าม

ตาราง 5.41 ความคิดเห็นเกี่ยวกับประ๓ ทรถขนส่งลาธารณะที่ต้องการให้มีในเขตเทศบาลนคร 
เชียงใหม่

ลำดับ ประ๓ ทรถขนส่งลาธารณะที่ต้องการให้มีในเขต จำนวน ร้อยละ
เทศบาลนครเชียงใหม่ (ราย)

1 รถสองแถวแดง 98 21.8
2 รถไมโครบัล 146 32.4
3 รถเมล์ 131 29.1
4 รถแท็กซ่ี 62 13.8



184

5 อื่นๆ* 13 2.9
รวม 450 100.0

หมายเหตุ * รถไฟฟ้า, รถราง, สามล้อถีบ
ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

ประ๓ทรถขนส่งสาธารณะท่ีต้องการให้มีในเขตเทศบาลนฅรเชียงใหม่ พบว่ากลุ่มตัวอย่าง 
ต้องการให้เมืองเชียงใหม่มีรถไมโครบัลและรถเมล์ในอ้ตราส่วนท่ีใกล้เคียงก้นคือร้อยดะ32.4 และ
29.1 รองลงมาคือรถสองแถวแดงร้อยละ 21.8 และรถแท็กซ่ีร้อยละ 13.8 นอกจากน้ียังมีประชาซน 
บางกลุ่มท่ีต้องการให้เมืองชียงใหม่มีรถไฟฟ้า, รถราง และรถสามล้อถีบร้อยละ 2.9

แผนภูมิท่ี 5.35 ความคิดเห็นเก่ียวกับประ๓ทรถขนส่งลาธารณะท่ีต้องการให้มีในเขตเทศบาลนคร 
เชียงใหม่

ม่ระเภหรทขน๘งสารๆรmะห ีต๋ อ้งการใหฝ้ใ็นเขตเทศบา a 
นครฟ}ยง'ใหม่

ตาราง 5.42 การเลือกให้ยานพาหนะเดินทางภายหลงจากทารมีระบบขนส่งสาธารณะในอนาคต
ลำตับ ยานพาหนะท่ีเสือกให้ภายหล้งจากการมีระบบขนส่งสาธารณะ จำนวน

(ราย)
ร้อยละ

1 เลือกใช้รถส่วนตัว 137 30.4
2 เลือกให้รถรนส่งสาธารณะ 268 59.6
3 เลือกให้รถรับจ้างไม่ประจำทาง 42 9.3
4 อ่ืนๆ* 3 0.7

รวม 450 100.0
หมายเหตุ * เลือกให้ทุกรูปแบบ

ที'มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
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จากการสอบถามการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางชองประชาชน ภายหลังจากการมีระบบ 
ขนส่งสาธารณะในอนาคต พบว่าร้อยละ 59.6 จะเลือกใช้รถชนส่งลาธารณะ แต่ยงมีประชาชนบาง 
กลุ่มที่ยังคงเลือกใช้รถส่วนตัวร้อยละ 30.4 และเลือกใช้รถรับจ้างไฝประจำทาง(สองแถวแตง, ตุ๊ก 
ตุ๊ก, สามล้อถีบ) ร้อยละ 9.3

แผนภูมิที่ 5.36 การเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางภายหลังจากการมีระบบขนส่งลาธารณะใน 
อนาคต

นานพ'mนะหเสสกใขรทยหส่งจๆกก'ทนระนบ 
ขนส่งประจำหางส่งสาธารณะ

300 268

ใๆ ร1ร ถ ส ่ว น ต ัว  โ ป ร ถ ป ร ะ จ ่า ท า โ ร ่h ถ ใ ฝ ป ร ะ จ ่า ท า ง  แ น ๆ *

ตาราง 5.43 รูปแบบการจัดการที่ตัองการในอนาคต

ลำดับ รูปแบบการลัดการที่ต้องการในอนาคต จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 ควรมีเฉพาะรถสองแถววิ่ง!#/ประจำทาง 32 7.1
2 ควรมีเฉพาะรถลองแถววิ่งประจำทาง 76 16.9
3 ควรมีเฉพาะทาเมลํวิ่งประจำทาง 94 20.9
4 ควรมีรถลองแถววิ่ง!#/ประจำทาง และรถเมลํวิ่งประจำทาง 

ร่วมก้น 145 32.2
5 ควรมีรถสองแถววิ่งประจำทาง แสะรถเมลํวิ่งประจำทางร่วมก้น 103 22.9

รวม 450 100.0
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548



186

ร ูป แ บ บ ก า ร จ ัด ก า ร ท ี'ต ้อ ง ก า ร ใ น อ น า ค ต ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  พ บ ว ่า  ค ว ร ม ีร ถ ส อ ง แ ถ ว 'ว ิ่ง ไ ม ่ 

ป ร ะ จ ำ ท า ง  แ ล ะ ร ถ เ ม ล ็ว ิ่ง ป ร ะ จ ำ ท า ง ร ่ว ม ก ัน ม ีส ัด ส ่ว น ม า ก ท ี่ส ุด  ค ิด เ ป ็น ร ้อ ย ล ะ  3 2 .2  ร อ ง ล ง ม า ค ือ  

ค ว ร ม ีร ถ ล อ ง แ ถ ว ว ิ่ง ป ร ะ จ ำ ท า ง  แ ล ะ ร ถ เ ม ล ํว ิ่ง ป ร ะ จ ำ ท า ง ร ่ว ม ก ัน ร ้อ ย ล ะ  2 2 .9  ค ว ร ม ีเ ฉ พ า ะ ร ถ เ ม ล ํว ิ่ง  

ป ร ะ จ ำ ท า ง ร ้อ ย ล ะ  2 0 .9  ค ว ร ม ีเ ฉ พ า ะ ร ถ ส อ ง แ ถ ว ว ิ่ง ป ร ะ จ ำ ท า ง ร ้อ ย ล ะ 1 6 .9  ส ่ว น อ ัน ต ับ ส ุด ท ้า ย ค ือ  

ค ว ร ม ีเ ฉ พ า ะ ร ถ ส อ ง แ ถ ว 'ว ิ่ง ไ น ่ป ร ะ จ ำ 'ท า ง  ร ้อ ย ล ะ  7.1

แ ผ น ภ ูม ิท ี่ 5 .3 7  ร ูป แ บ บ ก า ร จ ัด ก า ร ท ี่ต ้อ ง ก า ร ใ น อ น า ค ต

รลส แงแทร๒ ปร ะจ่า'ทา a รท a  a  งน,ท'n iระจ่า'พาง รทนเ{ผระจ่าพาง รท tsa งแทไ)11ปประจ่า รทรรงแท-ฝระจ่าทาง
ท าง แ ร ! : ร ท น ! ๙ ป ร ะ ; รา แ ท ะ ร ท น ! ส ์ป ร ะ จ ่าท าง

ท าง

ต า ร า ง  5 .4 4  ค ว า ม ค ิด เ ห ็น เ ก ี่ย ว ก ับ เ ว ล า ค อ ย ร ถ ท ี่เ ห ม า ะ ล ม

ล ำ ต ับ เ ว ล า ค อ ย ร ถ ท ี่เ ห ม า ะ ล ม จ ำ น ว น

( ร า ย )

ร ้อ ย ล ะ

1 ค ว ร น ้อ ย ก ว ่า  5  น า ท ี 1 8 3 4 0 .7

2 ค ว ร อ ย ู่ร ะ ห ว ่า ง  5 - 1 0  น า ท ี 241 5 3 .6

3 ค ว ร อ ย ู่ร ะ ห ว ่า ง  11 - 1 5 น า ท ี 2 3 5.1

4 ม า ก ก ว ่า  1 5  น า ท ี 3 0 .7

ร ว ม 4 5 0 1 0 0 .0

ท ี่ม า  : จ า ก แ บ บ ส อ บ ถ า ม  พ . ส  2 5 4 8



187

แผนภูมิท่ี 5.38 ความคิดเห็นเก่ียวกับเวลาคอยรถท่ีเหมาะสม

เวรทeiaยรฅหี่เหมาะสม

300
250
200
150
100

50
0

- 241
183 mm

- 23
_gBM _ S 3

ควร'£๒ยกร่า ควรอยู่ระหร่าง ควรอยู่ระหร่าง มากกว่า 15 
5 นาที 5 - 1 0  นาที  1 1 - 1 5  นาที  นาที

ค ว า ม ค ิด เ ห ็น เ ก ี่ย ว ก ับ เ ว ล า ค อ ย ร ถ ท ี่เ ห ม า ะ ล ม ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  พ บ ว ่า  เ ว ล า ค อ ย ร ถ ท ี่ 

ย อ ม ร ้บ ไ ด ้อ ย ู่ร ะ ห ว ่า ง  5  -  1 0  น า ท ีร ้อ ย ล ะ  5 3 .6  ร อ ง ล ง ม า ค ือ ค ว ร น ้อ ย ก ว ่า  5  น า ท ีร ้อ ย ล ะ  4 0 .7  ค ว ร  

อ ย ู่ร ะ ห ว ่า ง  11 - 1 5 น า ท ี ร ้อ ย ล ะ 5.1  แ ล ะ ม า ก ก ว ่า  1 5 น า ท ีร ้อ ย ล ะ 0 .7  ต า ม ล ำ ต ับ

ต า ร า ง  5 .4 5  ค ว า ม ค ิด เ ห ็น เ ก ี่ย ว ก ับ จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ก า ร ต ่อ ร ถ ท ี่เ ห ม า ะ ล ม

ล ำ ต ับ จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ก า ร ต ่อ ร ถ ท ี่เ ห ม า ะ ล ม จ ำ น ว น

( ร า ย )

ร ้อ ย ล ะ

1 ค ว ร น ั่ง ร ถ ต ่อ เ ด ีย ว ถ ึง ท ี่ห ม า ย ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี่ย ว 2 9 0 6 4 .4

2 ย อ ม ใ ห ้ม ีก า ร ต ่อ ร ถ ไ ด ้ 1 ค ร ั้ง 1 2 0 2 6 .7

3 ย อ ม ใ ห ้ม ีก า ร ต ่อ ร ถ ไ ด ้ 2  ค ร ั้ง 3 4 7 .6

4 ย อ ม ใ ห ้ม ีก า ร ต ่อ ร ถ ไ ด ้ม า ก ก ว ่า  2  ค ร ั้ง 6 1 .3

ร ว ม 4 5 0 1 0 0 .0

ท ี่ม า  : จ า ก แ บ บ ส อ บ ถ า ม  พ .ศ  2 5 4 8

จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ก า ร ต ่อ ร ถ ท ี่เ ห ม า ะ ส ม ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  พ บ ว ่า ค ว ร น ั่ง ร ถ ต ่อ เ ด ีย ว ถ ึง ท ีห ม า ย ใ น  

ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี่ย ว ร ้อ ย ล ะ  6 4 .4  ย อ ม ใ ห ้ม ีก า ร ต ่อ ร ถ ไ ด ้ 1 ค ร ั้ง ร ้อ ย ล ะ 2 6 .7  ย อ ม ใ ห ้ม ีก า ร ต ่อ ร ถ ไ ด ้ 2  

ค ร ั้ง ร ้อ ย ล ะ 7 .6  แ ล ะ ย อ ม ใ ห ้ม ีก า ร ต ่อ ร ถ ไ ด ้ม า ก ก ว ่า  2  ค ร ั้ง  ร ้อ ย ล ะ  1 .3
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แผนภูมิท่ี 5.39 ความคิดเห็นเก่ียวกับจำนวนเท่ียวการต่อรถท่ีเหมาะสม

จ ำ น ร แ เฟ ้ย ร ก า ร ฟ อ 4ร ท ฟ ้ท » ท ะ ส ม

«ทฬ่งรท๘31รยวรงฟ้พนาย ฝ3รท ไ«  1 «#ง 
ในการIรนทาง 1 พิเยว

EggSBgBB^iBa

ท ่รรทไร 2 b-Fj ต่3รทไ.ท้ฆากกว่า 2 ฬ ์ง

ต า ร า ง  5 .4 6  ค ว า ม ค ิด เ ห ็น เ ก ี่ย ว ก ับ ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ้น ร ถ ส า ธ า ร ณ ะ ท ี่ย อ ม ร ับ ไ ต ้

ล ำ ด 'บ ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ้น ร ถ ล า ธ า ร ณ ะ ท ี่ย อ ม ร ับ ใ ต ้ จ ำ น ว น

( ร า ย )

ร ้อ ย ล ะ

1 น ้อ ย ก ว ่า  1 0 0  เม ต ร 1 9 4 4 3 .1

2 1 0 0 - 2 0 0  เม ต ร 1 3 3 2 9 .6

3 2 0 0  -  3 0 0  เม ต ร 5 9 13.1

4 3 0 0 - 4 0 0 เม ต ร 2 4 5 .3

5 ม า ก ก ว ่า  4 0 0  เม ต ร 4 0 8 .9

ร ว ม 4 5 0 1 0 0 .0

ท ี่ม า  : จ า ก แ บ บ ส อ บ ถ า ม  พ .ศ  2 5 4 8

ค ว า ม ค ิด เ ห ็น เ ก ี่ย ว ก ับ ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ้น ร ถ ส า ธ า ร ณ ะ ท ี่ย อ ม ร ับ ใ ต ้ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  

พ บ ว ่า ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ้น ร ถ ส า ธ า ร ณ ะ ค ว ร น ้อ ย ก ว ่า  1 0 0  เ ม ต ร ร ้อ ย ล ะ 4 3 .1  ร อ ง ล ง ม า ค ือ ค ว ร  

อ ย ู่ร ะ ห ว ่า ง  1 0 0 - 2 0 0 เ ม ต ร ร ้อ ย ล ะ 2 9 . 6 แ ล ะ ค ว ร อ ย ู่ร ะ ห ว ่า ง 2 0 0  -  3 0 0  เ ม ต ร ร ้อ ย ล ะ 13.1
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แผนภูมิท่ี 5.40 ความคิดเห็นเก่ียวกับระยะทางในการเดินมาข้ึนรถสาธารณะท่ียอมรับได้

ระยะทางในการเดินมาฑนรกสาธาร?นะหยอม%ฆได่

250

200

ร ิ
50

0

194

เม«ร เมตร
2 0 0 - 3 0 0  3 0 0 - 4 0 0  ม าท  f i l l  4 0 0

เมตร เมตร เมตร

ต า ร า ง  5 .4 7  ค ว า ม ค ิด เ ห ็น เ ท ี่ย ว ก ับ ค ่า โ ด ย ส า ร ท ี่เ ห ม า ะ ล ม ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี่ย ว

ล ำ ด ับ ค ่า โ ด ย ส า ร ท ี' เ ห ม า ะ ส ม ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี่ย ว จ ำ น ว น

( ร า ย )

ร ้อ ย ล ะ

1 ไ ม ่ค ว ร เ ก ิน 1 0 บ า ท ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี่ย ว 2 6 9 5 9 . 8

2 ค ว ร อ ย ู่ร ะ ห ว ่า ง  1 0 - 1 5  บ า ท ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี่ย ว 1 6 9 3 7 .6

3 ค ว ร อ ย ู่ร ะ ห ว ่า ง  1 6 - 2 0  บ า ท ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี่ย ว 12 2 .7

ร ว ม 4 5 0 1 0 0 .0

ท ีม า  : จ า ก แ บ บ ส อ บ ถ า ม  พ .ศ  2 5 4 8

ค ่า โ ด ย ส า ร ท ี่เ ห ม า ะ ส ม ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี่ย ว ข อ ง ก ล ุ่ม ต ้ว อ ป า ง  พ บ ว ่า  ไ ม ่ค ว ร เ ก ิน  1 0  บ า ท  

ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี่ย ว ร ้อ ย ล ะ  5 9 .8  ค ว ร อ ย ู่ร ะ ห ว ่า ง  1 0 - 1 5  บ า ท ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี่ย ว ร ้อ ย ล ะ  

3 7 . 6 แ ล ะ ค ว ร อ ย ู่ร ะ ห ว ่า ง  1 6 - 2 0 บ า ท ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี่ย ว ร ้อ ย ล ะ 2 .7  ต า ม ล ำ ด ับ
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แผ,นภูมิ'ท่ี 5.41 ความคิดเห็นเก่ียวกับค่าโดยสารท่ี!,หมาะสมในการเดินทาง 1 เท่ียว

«าโรเยฝ็ารหีเ่หมาะรมในการเ«นหาง 1 เห่ียว

ใฝต1รเ fi น 1 0 นาท ดารอยู่ระหว่าง 10 คารอยู่ระหว่าง 16
ในกา«««ทาง 1 เฟ้อา -15  บาทในทา««รนทาง - 20 นาทในการเรนทาง

1 เฟ ย้า 1 เฟ ย้า

ต า ร า ง  5 .4 8  ค ว า ม ค ิด เ ห ็น เ ก ี่ย ว ก ับ ร ะ บ บ ก า ร จ ัด ก า ร ก า ร เ ด ิน ร ถ ใ น อ น า ค ต

ความคิดเห็นเก่ียวกับระบบการจัดการการเดินรถในอนาคต จำนวน
(ราย) ร้อยละ

มีเต้นทางเดินรถท่ีแน่นอน ควรมี 332 73.8 31.5
ใม่ควรมี 118 26.2

มีความถ่ีในการเดินรถท่ีแน่นอน ควรมี 245 54.4 23.3
ใม,ควรมี 205 45.6

มีค่าโดยสารท่ีแน่นอนตามเต้นทาง ควรมี 273 60.7 25.9
ใม่ควรมี 177 39.3

มีการกำหนดจุดจอดรับ -  ส่ง 
ผู้โดยสารท่ีแน่นอน

ควรมี 204 45.3 19.3
ไม่ควรมี 246 54.7

รวม 450 100.0 100.0
ท ีม า  : จ า ก แ บ บ ล อ บ ถ า ม  พ .ศ  2 5 4 8

ค ว า ม ค ิด เ ห ็น เ ก ี่ย ว ก ับ ร ะ บ บ ก า ร จ ัด ก า ร ก า ร เ ด ิน ร ถ ใ น อ น า ค ต ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  พ บ ว ่า  เ ม ื่อ  

เ ป ร ีย บ เ ท ีย บ ก ับ ร ะ บ บ ก า ร จ ัด ก า ร เ ด ิน ร ถ ท ั้ง  4  ร ูป แ บ บ ข ้า ง ต ้น น ั้น  ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง ต ้อ ง ก า ร ม ีเ ต ้น ท า ง  

เ ด ิน ร ถ ท ี่แ น ่น อ น ม า ก ท ี่ส ุด ร ้อ ย ล ะ  3 1 .5  ร อ ง ล ง ม า ค ือ ม ีค ่า โ ด ย ส า ร ท ี่แ น ่น อ น ต า ม เ ต ้น ท า ง ร ้อ ย ล ะ  2 5 .9  

ม ีค ว า ม ถ ี่ใ น ก า ร เ ด ิน ร ถ ท ี่แ น ่น อ น ร ้อ ย ล ะ 2 3 . 3 แ ล ะ ม ีก า ร ก ำ ห น ด จ ุด จ อ ด ร ับ - ส ่ง  ผ ู้โ ด ย ส า ร ท ี่ 

แ น ่น อ น ร ้อ ย ล ะ 1 9 .3
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ค วาบ ด ๊ต เน น เก ับ ว ก ับ ร ะบ บ ก าร จ ัด ก าร ก าร เด ิน ร ก โน อ น าด ด
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200 
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50 

อ
ค วรป ีน ร ัน ท าฬ เน น ่น ท น  ค ว าม ท ก าร เด ิน รท ฟ ึน น ่น อ น  ค ว รป ีต ่าโด ยร ก รท ึ๋น น ่น อ น  ด วรf iก ารท าน น ๑ ช ุด จ อ ด

ค าม เส ้น ท าง  ร ับ  -  ส ่ง  เร ่เโต ยรารท ี่น น ่น อ น

แผนภูมิท่ี 5.42 ความคิดเห็นเก่ียวกับระบบการจัดการการเตนรถในอนาคต

5.3 ความสัมพันธ์ระหวางตัรนปรที่เกี่ยวข้องกับการเดินทางในเขตเทศบาสินครเสิยงใหม่

5.3.1) ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรด้านข้อมูลประชากร เศรษฐกิจ สังคม ก ับการเล ีอกใช ้ 
ยานพาหนะเดินทาง

เป็นการวิเคราะห์ถึงความสัมพันธ์ของตัวแปรด้านข้อมูลประซากร เศรษฐกิจ สังคม กับ 
การเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ในลักษณะต่างๆ ตังน้ี

(1) ท่ีอฟูอาตัยฃองผู้ตอบแบบสอบถามกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

(2) เพศกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่
(3) อายุกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่
(4) ระตับการศึกษากับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่
(5) รายใต้เฉล่ียกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่
(6) อาชีพกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่
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(1) ที่อยู่อากัยของผู้ตอบแบบสอบถามกับการแอกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่

ตารางท่ี 5.49 ความสัมพันธ์ระหว่างท่ีอยู่อาดัยฃองผู้ตอบแบบลอบถามกับการเลือกใช้ 
ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ทีอ่ยู่อาดัย และการเลือกใช้ 
ยานพาหนะเดินทาง

อยู่ในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

อยู่นอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ (ใน 
จังหวัดเชียงใหม่)

จังหวัดอ่ืน รวม

ใช้รถส่วนต้ว 180 176 40 396

ใช้รถโดยสารสาธารณะ 16 32 6 54

รวม 196 208 46 450

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

จากตารางความสัมพันธ์ระหว่างท่ีอยู่อาดัยของผู้ตอบแบบลอบถาม กับการเลือกใช้ 
ยานพาหนะเดินทางในเซตเทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่า จากการสอบถามประชาชนจำนวน 450 
คน ส่วนใหญ่เดินทางโดยอาดัยรถส่วนบุคคลเป็นประจำ ถึง 396 คน และใช้รถโดยสารสาธารณะ 
ในการเดินทางเพียง 54 คน ตามลำดับ

ตารางท่ี 5.50 ร้อยละของความสัมพันธ์ระหว่างท่ีอยู่อาดัยของผู้ตอบแบบลอบถามกับ 
การเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเฃตเทศบาลนครเชียงใหม่

ทีอ่ยู่อาดัย และการเลือกใช้ 
ยานพาหนะเดินทาง

อยู่ในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

อยู่นอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ (ใน 
จังหวัดเชียงใหม่)

จังหวัดอ่ืน

ใช้รถส่วนต้ว 91.8 84.6 87.0

ใช้รถโดยสารลาธารณะ 8.2 15.4 13.0

รวม 100.0 100.0 100.0

ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
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เม่ือพิจารณาผู้ตอบแบบสอบถามท่ีมีภูมิลำเนาอยู่ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ผู้ท่ีอาพัย 
อยู่นอกเขตเทศบาลนครเชียงใหม่(ในเขต จ.เชียงใหม่) และผู้ท่ีอาจัยอยู่ในจังหวัดอ่ืน พบว่า 
ท้ังหมดนิยมเดินทางโดยรถส่วนบุคคลมากกว่ารถโดยสารสาธารณะ โดยผู้ท่ีอากัยอยู่ในเซต 
เทศบาลนครเชียงใหม่จะมีการใช้รถส่วนบุคคลสูงสุด คิดเป็นร้อยละ 91.8 รองลงมาคือผู้ท่ีอาสัยอยู่ 
ในจังหวัดอ่ืน ร้อยละ 87.0 และผู้ท่ีอาพัยอยู่นอกเซตเทศบาลนครเชียงใหม่(ในเขต จ.เชียงใหม่) 
ร้อยละ 84.6 ตามลำด้บ ซ่ึงจะเห็นได้ว่าผู้ท่ีอาด้ยอยู่นอกเซตเทศบาลนครเชียงใหม่และจังหวัดอ่ืน 
มีสัดส่วนการใช้รถโดยสารสาธ̂ รณะในการเดินทางในเขตเมืองมากว่าผู้ท่ีอาสัยอยู่ในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่เล็กน้อย

(2) เพศกับการเลึอกใช้อานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ตารางท่ี 5.51 ความสัมพันธ์ระหว่างเพศกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่

เพศ และการเลือกใช้ 
ยานพาหนะเดินทาง ชาย หญิง รวม

ใช้รถส่วนตัว 202 194 396

ใช้รถโดยสารสาธารณะ 10 44 54

รวม 212 238 450

ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

จากตารางความสัมพันธ์ระหว่างเพศกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ พบว่า ส่วนใหญ่นิยมเดินทางโดยอาพัยรถส่วนบุคคลจำนวนถึง 396 คน เป็นเพศ
ชายจำนวน 202 คน และเพศหญิงจำนวน 194 คน
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ตารางท่ี 5.52 ร้อยละของความสัมพันธ์ระหว่างเพศกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

เพศ และการเลือกใช้ 
ยานพาหนะเดินทาง ชาย หญิง

ใช้รถส่วนตัว 95.3 81.5

ใช้รถโดยสารสาธารณะ 4.7 18.5

รวม 100.0 100.0

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

เม่ือพิจารณาสัดส่วนการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง พบว่า เพศชาย นิยมใช้รถส่วนตัวถึง 
ร้อยละ 95.3 และใช้รถโดยสารสาธารณะเพียงร้อยละ 4.7 ส่วนเพศหญิงจะมีสัดส่วนการใช้รถ 
โดยสารลาธารณะมากกว่าเพศชาย คือ ร้อยละ 18.5 และมีการใช้รถส่วนตัวร้อยละ 81.5

(3) อายุกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเรํเยงใหม่

ตารางท่ี 5.53 ความสัมพันธ์ระหว่างอายุกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่

อาย ุและการเลือกใช้ 
ยานพาหนะเดินทาง

0 -1 0
ป ี

11 -  
20 ปี

21 -  
30ปี

31 -  
4 0 ปี

41 -  
50 ปี

51 -  
6 0 ปี

6 0 ปี 
เนไป รวม

ใช้รถส่วนตัว 2 116 149 78 36 12 3 396

ใช้รถโดยสาร 
สาธารณะ 0 30 17 5 2 0 0 54

รวม 2 146 166 83 38 12 3 450

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
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เม่ือพิจารณาความสัมพันธ์ระหว่างอายุของผู้ตอบแบบสอบถาม กับการเลือกใช้ 
ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่า ส่วนใหญ่เดินทางโดยอาดัยรถส่วนบุคคล 
โดยมีสัดส่วนของประชากรในช่วงอายุ0-10ปีและช่วงอายุ51 ปีข้ึนไปมากท่ีสุดคือร้อยละ100 
ส่วนประชากรในช่วงอายุ41-50ปี และ31-40 ปีจะมีการเดินทางโดยใช้รถส่วนบุคคลรองลงมา 
ในอัตราส่วนท่ีใกล้เคียงกันคือ ร้อยละ94.7 และ94.0 ส่วนผู้ท่ีอยู่ในช่วงอายุ 11-20 ปี และ21-30 
ปี จะมีสัดส่วนการเดินทางโดยรถโดยลารสาธารณะมากท่ีสุด คือร้อยละ 20.5 และ 10.2 
ตามลำดับ

ตารางท่ี 5.54 ร้อยละของความสัมพันธ์ระหว่างอายุกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

อาย ุและการเสือกใช้ 0 -1 0 1 1 -2 0 2 1 -3 0 31 -4 0 4 1 -5 0 5 1 -6 0 60 ปีข้ึน
ยานพาหนะเดินทาง ป ี ป ี ป ี ป ี ป ี ป ี ไป

ใช้รถส่วนตัว 100,0 79.5 89.8 94.0 94.7 100.0 100.0

ใช้รถโดยสารสาธารณะ 0.0 20.5 10.2 6.0 5.3 0.0 0.0

รวม 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

(4) ระดับการศึกษากับการเลึ'อกใช้อานพาหนะเดินทาง

ตารางท่ี 5.55 ความสัมพันธ์ระหว่างระดับการศึกษากับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง
ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ระดับการศึกษา 
และการเลือกใช้ 

ยานพาหนะ 
เดินทาง

ประถม
ศึกษา

มัธยมศึกษา 
ตอนต้น

มัธยมศึกษา 
ตอนปลาย 
หรือปวช.

อนุ!]รืญญา 
หรือ

เทียบเท่า

ปริญญา 
ตรีหรือ 

เทียบเท่า

สูงกว่า 
ระดับ

ปริญญาตรี
รวม

ใช้รถส่วนตัว 15 77 87 51 155 11 396

ใช้รถโดยสาร 
สาธารณะ 2 9 13 5 25 0 54

รวม 17 86 100 56 180 11 450

ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
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เมื่อพิจารณาระดับการศึกษากับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนคร 
เชียงใหม่ พบว่า ระดับการศึกษาใม่มีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนคร 
เชียงใหม่มากนัก โดยผู้ที่จบการศึกษาในแต่ละระดับจะมีการใช้รถส่วนตัวมากในสัดส่วนที ่
ใกล้เคียงกัน

ตารางที่ 5.56 ร้อยละของความสัมพันธ์ระหว่างระดับการศึกษากับการเลือกใช้
ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ร ะ ด ับ ก าร ศ ึก ษ า  

แ ล ะ ก าร เล ือ ก ใ ช ้ 

ย าน พ าห น ะ  

เด ิน ท าง

ป ระ ถ ม

ศ ึก ษ า

ม ัธ ย ม  

ศ ึก ษ า  

ต อ น ต ้น

ม ัธ ย ม ศ ึก ษ า  

ต อ น ป ล าย  

ห ร ือปวช.

อ น ุป ร ิญ ญ า  

หรือ

เท ีย บ เท ่า

ป ร ิญ ญ า  

ตร ีหร ือ 

เท ีย บ เท ่า

ส ูงก ว ่าระ ด ับ  

ป ร ิญ ญ า ต ร ี

ใช ้รถส ่วน ต ัว 8 8 .2 8 9 .5 8 7 .0 9 1 .1 8 6 .1 1 0 0 .0

ใช ้รถ โด ยส าร  

ส า ธ า ร ณ ะ
1 1 .8 1 0 .5 1 3 .0 8 .9 1 3 .9 0 .0

รวม 1 0 0 .0 1 0 0 .0 1 0 0 .0 1 0 0 .0 1 0 0 .0 1 0 0 .0

ท ี่ม า  : จ าก แ บ บ ส อ บ ถ า ม  พ .ศ  2 5 4 8

(5) รายได้เฉลี่ยกับการเลึอกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเช้ยงใหม่

ตารางท่ี 5.57 ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้เฉล่ียกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขต
เทศบาลนครเชียงใหม่

รายได ้และการ 
เส ือกใช้ 

ยาน พ าห น ะ 
เด ินทาง

ต ํ่าก ว ่า  
3 ,0 0 0  
บาท

3,001 -  
5 ,0 0 0  
บาท

5,001 -  
1 0 ,0 0 0  

บาท

10,001

15 ,000
บาท

15,001

2 0 ,0 0 0
บาท

20,001

3 0 ,0 0 0
บาท

30,001 
บ า ท เน  

ใป
รวม

ใช้รถส่วนดัว 6 2 7 6 1 1 2 91 2 4 2 7 4 396

ใช ้รถโดยสาร 
ล าธ ารณ ะ

7 1 6 2 7 4 0 0 0 54

รวม 69 92 139 95 24 27 4 450

ทีมา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548
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เม่ือเปรียบเทียบระดับรายได้เฉล่ียกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนคร 
เชียงใหม่ พบว่า ผู้ท่ีมีรายใด้ 10,000 บาทฃ้ึนใปจะนิยมใช้รถส่วนบุคคลในการเดินทางมากกว่า 
ร้อยละ 90 ส่วนผู้ที่มีรายใด้น้อยกว่า 10,000 บาท จะเดินทางโดยอาศัยรถโดยสารสาธารณะ 
มากกว่าผู้ท่ีมีรายใด้สูง

ตารางท่ี 5.58 ร้อยละของความสัมพันธ์ระหว่างรายใด้เฉล่ียกับการเลือกใช้ยานพาหนะ
เดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

รายได ้และการ
ต ํ่ากว ่า

10,001 15,001 20,001
เล ือกใช ้

3 ,001  - 5,001 - 30,001
4T3 ,0 0 0 5 ,0 0 0 10 ,000 บาทขน

ยาน พ าห น ะ 1 5 ,0 ๓ 2 0 ,0 0 0 3 0 ,0 0 0
ไป

เด ินทาง
บาท บาท บาท

บาท บาท บาท

ใช้รถส่วนตัว 8 9 .9 8 2 .6 8 0 .6 9 5 .8 1 0 0 .0 1 0 0 .0 1 0 0 .0

ใช ้รถโดยสาร
10.1 1 7 .4 1 9 .4 4 .2 0 .0 0 .0 0 .0

ส าธารณ ะ

รวม 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

(6) อาชีพกับการเลีอกใช้ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ตารางท่ี 5.59 ความสัมพันธ์ระหว่างอาชีพกับการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางในเซต
เทศบาลนครเชียงใหม่

อาช ีพ  และการ 
เล ือกใช ้ 

ยาน พ าห น ะ 
เด ินทาง

ไม่ได้ 
ทำงา'น/ 
แม ่บ ้าน

น ักเร ียน / 
น ักศ ึกษา

ข ้าราชการ/ 
ร ้ฐ ่วิสาหก ิจ

ถ ูก จ ้าง / 
พน ักงาน 

บริษ ัท
น าย จ ้าง

ค ้า1ข าย / 
ธุรกิจ 

ส่วนตัว
อึ่นๆ รวม

ใช้รถส่วนตัว 1 3 131 7 7 1 1 5 2 3 7 21 396

ใช้รถโดอสาร 
ส าธารณ ะ

1 3 2 6 11 0 2 2 5 4

รวม 14 163 83 126 2 39 23 4 5 0

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
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เ ม ื่อ พ ิจ า ร ณ า อ า ช ีพ ก ับ ก า ร เ ล ือ ก ใ ช ้ย า น พ า ห น ะ เ ด ิน ท า ง ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ พ บ ว ่า  

ก ล ุ่ม น ัก เ ร ีย น / น ัก ค ืก ษ า  จ ะ ม ีก า ร เ ด ิน ท า ง โ ด ย ร ถ โ ด ย ส า ร ล า ธ า ร ณ ะ ม า ก ท ี่ส ุด  ค ือ ร ้อ ย ล ะ  1 9 .6  

ร อ ง ล ง ม า ค ือ  ส ่ว น ผ ู้ท ี่ม ีอ า ช ีพ ล ูก จ ้า ง / พ น ัก ง า น บ ร ิษ ัท เ อ ก ช น , อ ื่น ๆ  1ช ้า ร า ช ก า ร / พ น ัก ง า น ร ัฐ ว ิส า ห ก ิจ ,  

ไ ม ่ไ ด ้ท ำ ง า น / แ ม ่บ ้า น  แ ล ะ ค ้า ข า ย / ธ ุร ก ิจ ส ่ว น ต ัว  ต า ม ล ำ ต ับ ใ น ส ัด ส ่ว น ท ี่ใ ก ล ้เ ค ีย ง ก ัน  ค ือ ร ้อ ย ล ะ  8 .7 ,

8 .7 , 7 .2 , 7.1 แ ล ะ  5.1 ต า ม ล ำ ต ับ

ต า ร า ง ท ี่ 5 .6 0  ร ้อ ย ล ะ ซ อ ง ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง อ า ช ีพ ก ับ ก า ร เ ล ือ ก ใ ช ้ย า น พ า ห น ะ เ ด ิน ท า ง  

ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่

อาช ีพ  และการ 
เล ือกไข ้ยานพาห นะ 

เด ินทาง

ไฝได ้ทำงาน/ 
แม ่บ ้าน

น ักเร ียน/ 
น ัก ส ิก »า

ข ้าราชการ ิ/ 
ร ัฐว ิสาหกิจ

ล ูก จ ้าง / 
พน ักงาน 

บ ่ร ิ»ท

น าย จ ้าง
ค ้า ร า ย / 

ธุรกิจ 
ส่วนตัว

ธ ึ่น ๅ

ไข้รถส่วนตัว 9 2 .9 8 0 .4 9 2 .8 9 1 .3 1 0 0 .0 9 4 .9 9 1 .3

ไข ้รถโดยสาร 
ส าธารณ ะ

7.1 1 9 .6 7 .2 8 .7 0 .0 5.1 8 .7

รวม 1 0 0 .0 1 0 0 .0 1 0 0 .0 1 0 0 .0 1 0 0 .0 1 0 0 .0 1 0 0 .0

ท ี่ม า  : จ าก แ บ บ ส อ บ ถ า ม  พ .ศ  2 5 4 8

5.3.2) ความสัมพันธ์ระหว่างที่อยู่อาสัอของผู้ตอบแบบสอบถาม กับการเดินทางในเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่

เป็นการวิเคราะห์ถึงความสัมพันธ์ของท่ีอยู่อาตัยของผู้ตอบแบบลอบถาม กับการเดินทาง 
ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ในลักษณะต่างๆตังน้ี

(1) ที่อยู่อาตัยของผู้ตอบแบบสอบถามกับวัตถุประสงค์ของการเดินทางในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

(2) ท่ีอยู่อาตัยฃองผู้ตอบแบบสอบถาม กับวัตถุประสงค์ของการเดินทางโดยรถลองแถวใน 
เขตเทศบาลนครเชียงใหม่

(3) ท่ีอยู่อาค์ยฃองผู้ตอบแบบสอบถาม กับความถ่ีในการใช้บริการรถสองแถวแดงในเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่

(4) ที่อยู่อาตัยของผู้ตอบแบบสอบถาม กับความคิดเห็นในการเลือกใช้ยานพาหนะ 
เดินทางหลังมีการตัดระบบรถประจำทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

(5) ท่ีอยู่อาตัยฃองผู้ตอบแบบสอบถาม กับความคิดเห็นในเร่ืองจำนวนเท่ียวการต่อรถท่ี 
ยอมรับได้หลังมีการตัดระบบรถประจำทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่
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(1) ที่อยู่อาศัยของผู้ตอบแบบสอบถามกับวัตถุประสงค์ของการเดินทางา,นเขต 
เทศบาลนครเ?ยงใหม่

ตารางท่ี 5.61 ความสัมพันธ์ระหว่างท่ีอยู่อาศัยของผู้ตอบแบบสอบถามกับวัตถุประสงค์ 
ของการเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ทีอ่ยู่อาศัย และวัตถุประสงค์ 
การเดินทาง

อยู่ในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

อยู่นอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ (ใน จ. 

เชียงใหม่)
จังหวัดอ่ืน รวม

ทำงาน 86 105 30 221

จับจ่ายซ้ือสินค้า 12 23 9 44

เรียนหนังสือ 95 72 5 172

อ่ืนๆ 3 8 2 13

รวม 196 208 46 450

ทีมา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548

จากความสัมพันธ์ระหว่างที่อยู่อาศัยของผู้ตอบแบบสอบถาม กับวัตถุประสงค์ของการ 
เดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่า ผู้ท่ีมีภูมิลำเนาในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ส่วนใหญ่ 
มีการเดินทางเพ่ือวัตถุประสงค์ในการเรียน และทำงานในอัตราส่วนท่ีใกล้เคียงกัน คือร้อยละ 48.5 
และ 43.9 ตามลำดับ ส่วนผู้ท่ีมีภูมิลำเนานอกเขตเทศบาลนครเชียงใหม่(ในเขต จ.เชียงใหม่)และผู้ 
ท่ีมีภูมิลำเนาในจังหวัดอ่ืน จะมีาารเดินทางเพื่อเข้ามาทำงานมากที่สุดคือร้อยละ50.5 และ65.2 
ตามลำดับ

ตารางท่ี 5.62 ร้อยละของความสัมพันธ์ระหว่างท่ีอยู่อาศัยของผู้ตอบแบบลอบถามกับ 
วัตถุประสงค์ของการเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ทีอ่ยู่อาศัย และวัตถุประสงค์ 
การเดินทาง

อยู่ในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

อยู่นอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ (ใน 

จ.เชียงใหม่)
จังหวัดอ่ืน

ทำงาน 43.9 50.5 65.2
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จบัจา่ยเอสนิคา้ 6.1 11.1 19.6

เรียนหนังสือ 48.5 34.6 10.9

อ่ืน ๆ 1.5 3.8 4.3

รวม 100.0 100.0 100.0

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม ท.ศ 2548

(2) ที่อยู่อาศัยของผู้ตอบแบบสอบถามกับวัตถุประสงค์ของการเดินทางโดยรถ 

สองแถวในเขตเทศบาลนครเร็รยงใหม่

ตารางท่ี 5.63 ความสัมพันธ์ระหว่างท่ีอยู่อาศัยของผู้ตอบแบบลอบถามกับวัตถุประสงค์ 
ของการเดินทางโดยรถสองแถวในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ทีอ่ยู่อาศัย และวัตอุประสงค์ 
การเดินทางโดยรถลองแถว

อยู่ในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

อยู่นอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ (ใน 

จ.เชียงใหม่)
จังหวัดอ่ืน รวม

ทำงาน 30 26 8 64

จบัจา่ยเอสินค้า 53 69 10 132

รียนหนังสือ 45 42 12 99

อ่ืน ๆ 35 25 12 72

รวม 163 162 42 367

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

จากความสัมพันธ์ระหว่างท่ีอยู่อาศัยของผู้ตอบแบบสอบถามกับวัตถุประสงค์ของการ 
เดินทางโดยรถสองแถวแดงในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่า การเดินทางโดยรถสองแถวแดง 
ส่วนใหญ่เป็นการเดินทางเพื่อจับจ่ายเอสินค้ามากท่ีสุด และเป็นการเดินทางเพ่ือวัตถุประสงค์ใน 
การทำงานเป็นสัดส่วนท่ีน้อยท่ีสุด

เม่ือพิจารณาจากที่อยู่อาศัยพบว่า ผู้ท่ีมีภูมิลำเนา'ในเซตเทศบาลนครเชียงใหม่และผู้ทีมี 
ภูมิลำเนานอกเขตเทศบาลนครเชียงใหม่(ในเขต จ.เชียงใหม่}ส่วนใหญ่มีการเดินทางโดยรถสอง
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แถวแดงเพื่อวัตถุประสงค์ในการจับจ่ายชื้อสินค้ามากที่สุด ร้อยละ 32.5 และ 42.6 ส่วนผู้ท่ีมี 
ภูมิลำเนาในจังหวัดอ่ืนจะมีการเดินทางเข้ามาเพ่ือวัตถุประสงค์ในการเรียน,วัตถุประสงค์อ่ืนๆ (เพ่ือ 
ต่อรถไปยังปลายทาง ท่องเที่ยว ฯลฯ) และวัตถุประสงค์ในการจับจ่ายชื้อสินค้าเป็นจำนวน 
ใกล้เคียงก้น คือร้อยละ 28.6, 28.6 และ 23.8 ตามลำดับ

ตารางท่ี 5.64 ร้อยละของความล้มพันธ์ระหว่างที่อยู่อาดัยรองผู้ตอบแบบลอบถามกับ 
วัตถุประสงค์ของการเดินทางโดยรถลองแถวในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ท่ีอยู่อาล้ย และวัตถุประสงค์ 
การเดินทางโดยรถสองแถว

อยู่ในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

อยู่นอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ (ใน 

จ.เชียงใหม่)
จังหวัดอ่ืน

ทำงาน 18.4 16.0 19.0

จบัจา่ยเอสนิคา้ 32.5 42.6 23.8

เรียนหนังสือ 27.6 25.9 28.6

อ่ืน ๆ 21.5 15.4 28,6

รวม 100.0 100.0 100.0

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

(3) ที่อยู่อาศัยของผู้ตอบแบบสอบถาม กับความถ่ีในการใช้บริการรถสองแถวแดง 
ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ตารางท่ี 5.65 ความล้มพันธ์ระหว่างท่ีอยู่อาดัยของผู้ตอบแบบสอบถาม กับความถ่ีในการ 
ใช้บริการรถสองแถวแดงในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ทีอ่ยู่อาค้ย และความถ่ีในการ 
เดินทางโดยรถสองแถว

อยู่ในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

อยู่นอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ (ใน 

จ.เชียงใหม่)
จังหวัดอ่ืน รวม

ทุกวัน 29 20 8 57

3-4 วัน/สัปดาห์ 38 29 6 73

1 วัน/สัปดาห์ 13 20 1 34
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2 - 3  วัน/เดือน 9 10 3 22

หลายเดือน/คร้ัง 74 83 24 181

รวม 163 162 42 367

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

จากความสัมพันธ์ระหว่างท่ีอยู่อา?โยของผู้ตอบแบบสอบถาม กับความถ่ีในการใช้บริการ 
รถสองแถวแดงในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่าผู้ท่ีอยู่อาดัยท้ังในเขตและนอกเขตเทศบาลส่วน 
ใหญ่ข้ึนรถสองแถวหลายเดือน/คร้ังมากท่ีสุด เป็นจำนวนถึง 181 คนจากผู้ท่ีใช้บริการรถลองแถว 
จำนวน 367 คน โดยผู้ท่ีมีภูมิลำเนาในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ส่วนใหญ่มีความถ่ีในการเดินทาง 
โดยรถสองแถวหลายๆเดือน/คร้ังมากท่ีสุด ร้อยละ 45.4 รองลงมาคือ 3-4 วัน/สัปดาห์ ร้อยละ 23.3 
เช่นเดียวกับผู้ท่ีมีภูมิลำเนานอกเขตเทศบาลนครเชียงใหม่(ในจ.เชียงใหม่) จะมีความถ่ีในการใช้รถ 
ลองแถวนานๆครั้งมากที่สุด ลือร้อยละ 51 .2  และ 3-4 วัน/สัปดาห์ร้อยละ 17.9  ส่วนผู้ท่ีมี 
ภูมิลำเนาในจังหวัดอ่ืน มีความถ่ีในการใช้รถสองแถวแดงหลายๆเดือน/คร้ังมากท่ีสุด ร้อยละ 57.1 
รองลงมาคือใช้ทุกวันร้อยละ 19.0 ตามลำดับ

ตารางที่ 5,66 ร้อยละของความสัมพันธ์ระหว่างที่อยู่อาดัยฃองผู้ตอบแบบสอบถาม กับ 
ความถี่ในการใช้บริการรถลองแถวแดงในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ท่ีอยู่อาสัย และความถ่ีในการ 
เดินทางโดยรถสองแถว

อยู่ในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

อยู่นอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ (ใน 

จ.เชียงใหม่)
จังหวัดอ่ืน

ทุกวัน 17.8 12.3 19.0

3-4 วัน/สัปดาห์ 23.3 17.9 14.3

1 วัน/สัปดาห์ 8.0 12.3 2.4

2 - 3  วัน/เดือน 5.5 6.2 7.1

หลายเลือน/คร้ัง 45.4 51.2 57.1

รวม 100.0 100.0 100.0

ท่ีมา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548
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(4) ท ี่อย ู่อาศ ัยของผ ู้ตอบแบบสอบถาม ก ับความค ิดเห ็นในการเล ือกใช ้ 

ยานพาหนะเคินทางหลังมีการจัดระบบรถประจำทางในเขตเทศบาลนครเลืชงใหม่

ตารางที่ 5.67 ความสัมพันธ์ระหว่างที่อยู่อาศัยของผู้ตอบแบบสอบถาม กับความคิดเห็น 
ในการเสือกใ!ยานพาหนะเดินทางหลังมีการจัดระบบรถประจำทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

ทีอ่ยู่อาศัย และการเลือกใช้ 
ยานพาหนะหลังมีโครงการ

อยู่ในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

อยู่นอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ (ในจ. 

เชียงใหม่)
จังหวัดอ่ืน รวม

เลือกใช้รถส่วนตัว 68 61 8 137

เลือกใช้รถขนส่งสาธารณะ 108 127 33 268

เลือกใช้รถรับจ้างไม่ประจำทาง 18 19 5 42

อ่ืนๆ 2 1 0 3

รวม 196 208 46 450

ทีมา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548

ความสัมพันธ์ระหว่างที่อยู่อาศัยของผู้ตอบแบบสอบถาม กับความคิดเห็นในการเสือกใช  ้
ยานพาหนะเดินทางหลังมีการจัดระบบรถประจำทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่าส่วนใหญ  ่
เสือกใช้รถขนส่งสาธารณะถึง 268 คนจากผ ู้ตอบแบสอบสอบถาม4 5 0 คน โดยผู้ท ี่ม ีภ ูม ิลำเนาใน  
จังหวัดอื่นเสือกใช้รถขนส่งสาธารณะมากที่สุดถึงร้อยละ 71.7 รองลงมาคือผู้ที่ม ีภูมิลำเนานอกเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่(ในจ.เชียงใหม่) เสือกใช้รถขนส่งสาธารณะร้อยละ 61.1 และผู้ท ี่ม ีภ ูม ิลำเนา 
ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่เสือกใช้รถขนส่งสาธารณะร้อยละ 55.1 ตามลำดับ

เมื่อพิจารณาการใช้รถส่วนดัว พบว่าหากมีการจัดระบบรถประจำทางในเขตเทศบาลนคร 
เชียงใหม่ ผู้ที่มีภูมิลำเนานอกเขตเทศบาลนครเชียงใหม่(ในเขต อ.เมือง) และผู้ที่มีภูมิลำเนา'ในเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่ยังคงจะเสือกใช้รถส่วนตัวมากที่สุดเป็นจำนวนใกล้เคียงกัน คือร้อยละ 35.6 
และ 34.7 รองลงมาคือผู้ที่ม ีภูมิลำเนาในอำเภออื่นๆของจังหวัดเชียงใหม่เสือกใช้รถส่วนตัวร้อยละ 
26.8 และผู้ที่มีภูมิลำเนาในจังหวัดอื่นเลือกใช้รถส่วนตัวร้อยละ 17.4 ตามลำดับ
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ตารางที่ 5.68 ร้อยละของความสัมพันธ์ระหว่างที่อยู่อาศัยของผู้ตอบแบบสอบถาม กับ 
ความคิดเห็นในการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางหลังมีการจัดระบบรถประจำทางในเขตเทศบาล
นครเชียงใหม่

ท่ีอยู่อาศัย และการเลือกใช้ 
ยานพาหนะหสังมีโครงการ

อยู่ในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

อยู่นอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ (ใน 

จ.เชียงใหม่)
จังหว้ตอ่ืน

เลือกใช้รถส่วนต้ว 34.7 29.3 17.4

เลือกใช้รถขนส่งสาธารณะ 55.1 61.1 71.7

เลือกใช้รถรบจ้างไม่ประจำทาง 9.2 9.1 10.9

อ่ืนๆ 1.0 0.5 0.0

รวม 100.0 100.0 100.0
ทีมา : จากแบบสอบถาม พ-ศ 2548

(5) ที่อยู่อาศัยของผู้ตอบแบบสอบถาม กับความคิดเห็นในฟองจำนวนเที่ยวการ 
ต่อรถท่ียอมรับได้หล้งมึการจัดระบบรถประจำทางในเขตเทศบาลนครเร็!ยงใหม่

ตารางที่ 5.69 ความสัมพันธ์ระหว่างที่อยู่อาศัยของผู้ตอบแบบสอบถาม กับความคิดเห็น 
ในเรื่องจำนวนเท ี่ยวการต่อรถที่ยอมรับได้หลังม ีการจัดระบบรถประจำทางในเขตเทศบาลนคร
เชียงใหม่

ทีอ่ยู่อาศัย และจำนวนเท่ียว 
การต่อรถท่ีเหมาะสม

อยู่ในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

อยู่นอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ (ใน 

จ.เชียงใหม่)
จังหวัดอ่ืน รวม

ควรน่ังรถต่อเดียวถึงท่ีหมาย 
ในการเดินทาง 1 เท่ียว 113 142 35 290

ยอมให้มีการต่อรถได้ 1 คร้ัง 53 57 10 120

ยอมให้มีการต่อรถได้ 2 คร้ัง 24 9 1 34
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ยอมให้มีการต่อรถได้ 
มากกว่า 2 คร้ัง 6 0 0 6

รวม 196 208 46 450
ทีมา ; จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

เมื่อพิจารณาความสัมพันธ์ของที่อยู่อาศัยของผู้ตอบแบบลอบถาม กับความคิดเห็นใน 
เรื่องจำนวนเที่ยวการต่อรถที่ยอมรับได้หลังมีการจัดระบบรถประจำทางในเขตเทศบาลนคร 
เชียงใหม่ พบว่า ส่วนใหญ่ต้องการนั่งรถต่อเดียวถึงที่หมายในการเดินทาง 1 เท่ียว เป็นจำนวนถึง 
2 90  คน จากผู้ตอบแบบลอบถาม 4 5 0  คน โดยผู้ที่มีภูมิลำเนาในจังหวัดอึ่น เห็นว่าควรนั่งรถต่อ 
เดียวถึงที่หมายในการเดินทาง 1 เท ี่ยวถ ึงร ้อยละ7 6 .1  รองลงมาคือผู้ที่มีภูมิลำเนานอกเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่(ในจ.เชียงใหม่) เห็นว่าควรนั่งรถต่อเดียวถึงที่หมายในการเดินทาง 1 เท่ียว 
ร้อยละ 6 8 .3  และผู้ที่มีภูมิลำเนาในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่เห็นว่าควรนั่งรถต่อเดียวถึงที่หมาย 
ในการเดินทาง 1 เท่ียว ร้อยละ 57.7  ตามลำดับ

ตารางที่ 5 .70 ร้อยละของความสัมพันธ์ระหว่างที่อยู่อาศัยซองผู้ตอบแบบสอบถาม กับ 
ความคิดเห็นในเรื่องจำนวนเที่ยวการต่อรถที่ยอมรับได้หลังมีการจัดระบบรถประจำทางในเขต  
เทศบาลนครเชียงใหม่

ท่ีอยู่อาศัย และจำนวนเท่ียว 
การต่อรถท่ีเหมาะสม

อยู่ในเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่

อยู่นอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ (ใน 

จ.เชียงใหม่)
จังหวัดอ่ืน

ควรน่ังรถต่อเดียวถึงท่ีหมายใน 
การเดินทาง 1 เท่ียว 57.7 68.3 76.1

ยอมให้มีการต่อรถได้ 1 คร้ัง 27.0 27.4 21.7

ยอมให้มีการต่อรถได้ 2 คร้ัง 12.2 4.3 2.2

ยอมให้มีการต่อรถได้ 
มากกว่า 2 คร้ัง 3.1 0.0 0.0

รวม 100.0 100.0 100.0

ท่ีมา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548
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5.3.3) ความกัมพันธ์ระหว่างการเดินทางกับการใพัพนที่ในเขตเทศบาลนครเรเยงใหม่

เป็นการวิเคราะห์ถึงความสัมพันธ์ของลักษณะการเดินทาง ท่ีสัมพันธ์กับพ้ืนท่ีสัญจรในเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่ ในลักษณะต่างๆดังน้ี

(1 ) ปลายทางกับวัตถุประสงค์ของการเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่
(2) การเลือกใช้ยานพาหนะเดินทางก่อนข้ึนรถสองแถว กับต้นทางของการข้ึนรถสองแถว
(3) ช่วงเวลากับปลายทางของการเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่
(4) ระยะทางในการเดินทางมาข้ึนรถสองแถวกับต้นทางของการข้ึนรถลองแถว
(5) ระยะเวลาในการคอยรถลองแถวกับต้นทางของการข้ึนรถลองแถว



ตารางท่ี 5.71 ร้อยละของความสัมพันธ์ระหว่างปลายทางกับวัตถุประสงค์รองการเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

(1) ปลายทางก้มวัตถ ุประสงค์ของการเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่

โซน
■ fa โ]!}!:•แงค้

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31

ค้างาน 0.9 0.9 1.6 1.4 1.5 1.5 2.2 0.0 0.5 2.3 2.6 0.5 2.3 3.3 3.2 0.5 0.5 3.2 2.6 2.3 2.4 2.3 0.5 1.2 18 1.8 2.5 2.2 4.1 0.5 1.9

จ่ม'จ ่า {JOT รน ค ้า 0.0 0.0 0.0 2.1 0.0 0.0 2.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2ร.ะ 0.0 0.0 0 .0 2.3 2.6 0.0 0.0 0.0 0.0 2.3 0 0 3.4 0.0 0.0 20.7 ว.ร 0.0

เรียนนปัง&P ■2.9 5.2 7 2 0.0 0.0 1.2 ว.ร 0.6 3.5 0.6 1.7 3.5 0.0 3.2 1.7 1.2 1.2 1.2 1.2 2.1 2.3 9.5 0.0 0.0 0 0 0.0 0.0 0.0 0.6 0.0 0.6

จ น ๆ , 0.2 0.0 1.2 1.4 1.6 0.0 ว.0 2.1 0 .0 2.4 0.0 0.0 0.0 1S.3 0.0 1.6 0.0 3.0 0.0 2.1 0.0 2.0 2.1 0.0 0 0 1.3 0.0 1.5 16.1 0.0 0.0

โซน
นัตทุช1ะ«งค ์

32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 68 59 60 61 62 รๆม

ท่างาน 2.2 1.5 2.3 2.1 1.8 2.5 2.3 2.6 1.4 2.3 2.7 0.5 1.9 0.9 0.9 1.4 0.5 0.5 0.0 2.2 0.9 0.5 1.4 0.9 0.9 0.5 2.3 0.5 2.6 1.4 0.9 100.0

จัมจ่ายขจ&นค้า 0.0 3.3 0.0 6.8 0.0 3.2 0.0 18.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 100.0

เรียนหนังสื'อ 0.0 0.0 6.2 1.2 2.1 0.0 0.6 2.4 0.0 6.5 0.0 0.0 0.0 3.4 0.0 4.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.5 0.0 2.4 1.2 0.0 12.6 1.7 1.7 0.6 0.6 100.0

จ ึ๋น า , 0.6 1.1 0.0 0.0 0.0 2.2 0.0 12.6 2.6 2.4 1.5 7.7 1.6 1.6 1.4 0.0 3.1 0.0 0.0 0.0 2.1 0.0 0.0 0.0 0.9 2.1 1.6 0.0 1.3 0.0 0.0 100.0

ท่ีมา : จาทแบบสอบทาม พ.ศ 2548
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จากการศึกษาพบว่า ปลายทางของการเดินทางเข้ามาทำงานในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ 
ในแต่ละโซนมีค่าใม่แตกต่างกันมากนัก ส่วนใหญ่จะกระจายอยู่โดยท่ัวไปในพ้ืนท่ีเขตเมือง พบมาก 
ท่ีลุดคึอมีปลายทางอยู่บริเวณโซน 29 หรือบริเวณตลาดวโรรส คิดเป็นร้อยละ 4.1 ของการเดินทาง 
ท้ังหมด รองลงมาคือโซน 14 บริเวณห้างสรรพสินค้าเช็ลทรัลกาดสวนแก้วร้อยละ 3.3 โชน 15 
บริเวณโรงพยาบาลสวนดอก และโซน 1รบริเวณทิศตะวันตกของถนนข้างเผือก มีสัดส่วนเท่ากัน 
คือ ร้อยละ 3.2 ตามลำดิบ เน่ึองจากบริเวณดังกล่าวเป็นแหล่งงานมีการใข้พ้ืนท่ีเพ่ือการพาณิซย 
กรรมเป็นหสัก เป็นที่ตั้งของอาคารสำนักงานที่ลำดัญที่ก่อให้เกิดการจ้างงานเป็นจำนวนมาก 
นอกจากน้ียังมีการเดินทางเข้ามาทำงานในโซนอ่ึนๆกระจายอยู่ท่ัวไป เซ่น โซน 11 บริเวณถนนราช 
มรรคา โซน!9 บริเวณทิศเหนือของถนนมณีนพร้ตน์โชน 27 บริเวณถนนชัยศรีภูมิ โซน 39 บริเวณ 
บริษัทนิยมพานิชและห้างสรรพสินค้าเข้ลทรัลแอร์พอร์ทพลาซ่า และโซน 42 บริเวณทิศใต้ของถนน 
สุเทพเป็นต้น

ปลายทางการเดินทางเข้ามาจับจ่ายซ้ือขายสินค้าในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่ามี
ปลายทางอยู่บริเวณห้างสรรพสินค้าขนาดใหญ่ และตลาดท่ีสำดัญ พบมากท่ีสุดคือมีปลายทางอยู่ 
บริเวณโซน 14 บริเวณห้างสรรพสินค้าเข้ลทรัลกาดสวนแก้ว คิดเป็นร้อยละ 29.2 ของการเดินทาง 
ท้ังหมด รองลงมาคือโซน 29 บริเวณตลาดวโรรส ร้อยละ 20.7 และโซน 39 บริเวณห้างสรรพสินค้า 
เข้ลทรัลแอร์พอร์ทพลาซ่าร้อยละ 18.2 ตามลำดับ

ปลายทางการเดินทางเข้ามาเรียนหนังสือในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่าปลายทาง 
จะกระจายอยู่ตามมหาวิทยาสัย วิทยาลัย และโรงเรียนขนาดใหญ่ ได้แก่บริเวณโชน 58 หรือ 
มหาวิทยาลัยเชียงใหม่มากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 12.6 ของการเดินทางท้ังหมด รองลงมาคือโชน 
22 หรือสถาบันราชกัฎเชียงใหม่ ร้อยละ 9.5 และโชน 3 โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย ร้อยละ 7.2 
ตามลำดับ นอกจากน้ียังมีการเดินทางเข้ามาเรียนหนังสือในโซนอ่ืนๆกระจายอยู่ท่ัวไป เซ่น โซน 2 
บริเวณวิทยาลัยอาชีวศึกษา และวิทยาลัยเทคนิคเชียงใหม่ โชน34 บริเวณถนนข้างคลานได้แก่ร.ร. 
เรยีนาเซลีวิทยาลัย ร.ร.พระหฤทัย ร.ร.มงฟอร์ตฯ และร.ร ไชยโรจน์ฯ โซน 47 โรงเรียนดารา 
วิทยาลัย และโชน 45 โรงเรียนปรินสัรอยฯ เป็นต้น

ส่วนปลายทางการเดินทางของวัตถุประลงค่อ่ืนๆ (ได้แก่ ต่อรถไปยังปลายทาง, ติดต่อ 
ธุรกิจ, ขายสินค้า, มาเท่ียวสถานบันเทิง, ดูหนัง, พบเพ่ือน 1 พบญาติ, มาโรงพยาบาล,รับประทาน 
อาหาร, ออกกำลังกาย)ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่ามีปลายทางอยู่บริเวณโซน 29 หรือ 
บริเวณตลาดวโรรสมากที่สุด เน่ืองจากบริเวณดังกล่าวเป็นท่ารถที่เช่ือมต่อการเดินทางไปยังอำ๓ อ 
และจังหวัดใกล้เคียง คิดเป็นร้อยละ 16.1 ของการเดินทางท้ังหมด รองลงมาคือโซน 14 บริเวณ 
ห้างสรรพสินค้าเข้ลทรัลกาดสวนแก้ว ร้อยละ 15.3 และโซน 39 ห้างสรรพสินค้าเข้ลทรัลแอร์พอร์ท 
พลาซ่า ร้อยละ 12.6 ตามลำดับ
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(2) การเสือกใช้ยานพาหนะเดินทางก่อนข้ึนรถสองแถว กับต้นทางของการข้ึนรถสองแถว

พ า ร า ง ท ี่ 5 .7 2  ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ค ว า ม ต ้ม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ก า ร เ ส ือ ก ใ ต ้ย า น พ า ห น ะ เ ด ิน ท า ง ก ่อ น ข ึ้น ร ถ  

ส อ ง แ ถ ว  ก ับ ต ้น ท า ง ข อ ง ก า ร ข ึ้น ร ถ ล อ ง แ ถ ว
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1น้5รำตุท-«า1«5'ร 08 0.0 Ü.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 - 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 06 05 0 0 0.0
รแๅ* 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0 0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 05 0.0 05 0.0 0.0 05 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

กนน

ทุนระเ&งค

1 1
1ร11

1C 1
1

«รุ่เ
1 I1 1 1 1

n 1C I I
1i I 11

i1*c 1t Ï*■ qsaSt'มรi
1 1 I1 1

1
1ร»I i i

1
1

3

1รน 40 0.5 16 0.0 1.4 05 1.0 1.0 1.9 0.5 1.4 1.0 1.0 2.4 16 2.4 ฒ 1.0 06 1.4 16 77 16 0.6 58 100.0
๓ยนพ์fisajfiftfi 0.0 0.0 0.0 06 08 00 0.0 0.0 0 0 0.0 06 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3.4 0.0 0.0 . 06 0.0 8.83.4 0.0 3.4 100.0
รทจ่เไทภนยฟ 0.0 0.0 5.3 1.8 0.0 0.0 06 1.8 0.0 0.0 35 06 06 18 1.6 18 3.5 06 18 3.5 06 06 0.0 0.0 100.0
■ êistntt 05 0.0 06 06 0.0 00 0.0 0.0 0.0 06 06 0.0 06 0.0 0.0 06 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 06 06 0.0 0.0 100.0
าทเฆท่พฟระจำพาง Q.0 0.0 0.0 06 05 05 0.0 0.0 3,1 0.0 83 on 06 06 0.0 06 Q.0 06 0.0 06 0.0 06 3.1 06 06 1.6 100.0
นัพุ่กพุ่โแรามพ้อ 06 0.0 0.0 06 0.0 0.0 06 0.0 06 0.0 06 0.0 0.0 0.0 0.0 06 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 05 100.0
รน-]* 06 0.0 0.0 06 06 C.0 0.0 06 0.0 0.0 06 06 06 GO 06 0.®m06 06 06 0.0 06 # 8 0.0 0.0 »«mo

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
จ า ก ก า ร ส ำ ร ว จ พ บ ว ่า  ก า ร เ ด ิน ท า ง ท ี่ก ล ุ่ม ด ัว อ ย ่า ง เ ส ือ ก ใ ต ้ก ่อ น ม า ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง ม า ก  

ท ี่ส ุต ค ือ ก า ร เ ด ิน ซ ึ่ง เ ป ็น ก า ร เ ด ิน ก ่อ น ม า ข ึ้น ร ถ ล อ ง แ ถ ว บ ร ิเ ว ณ ถ น น ส ุเ ท พ  แ ล ะ ถ น น ห ้ว ย แ ต ้ว ม า ก  

ท ี่ส ุด  ร ้อ ย ล ะ  9 .2  ร อ ง ล ง ม า ค ือ ถ น น อ ้อ ม เ ม ือ ง  ร ้อ ย ล ะ  7 .7  แ ล ะ ถ น น ท ่า แ พ  ร ้อ ย ล ะ 6 .3

ร อ ง ล ง ม า ค ือ ก า ร เ ด ิน ท า ง โ ด ย ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง ก ่อ น ม า ข ึ้น ร ถ ล อ ง แ ถ ว  ซ ึ่ง พ บ ม า ก ท ี่ส ุด  

บ ร ิเ ว ณ  ถ น น ท ่า แ พ ถ ึง ร ้อ ย ล ะ  1 8 .8  เ น ื่อ ง จ า ก เ ป ็น ก า ร เ ด ิน ท า ง โ ด ย ร ถ เ ม ล ์/ ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง จ า ก ต ่า ง  

อ ำ เ ก อ / จ ัง ห ว ัด  เ ต ้า ม า ย ัง เ ซ ต เ ท ศ บ า ล ฟ น จ า ก อ ำ เ ภ อ ต ้น ก ำ แ พ ง  ด อ ย ล ะ เ ต ้ด  ส า ร ภ ี แ ล ะ ร ถ ป ร ะ จ ำ  

ท า ง จ า ก จ ัง ห ว ัด ล ำ พ ูน ซ ึ่ง ผ ู้โ ด ย ส า ร ม ัก น ิย ม ล ง ร ถ บ ร ิเ ว ณ น ี้เ น ื่อ ง จ า ก ล า ม า ร ถ ต ่อ ร ถ ล อ ง แ ถ ว แ ด ง โ ต ้ 

ส ะ ด ว ก  อ ัน ด ับ ล อ ง ค ือ บ ร ิเ ว ณ ค ิว ร ถ ต ้า ง เ ผ ือ ก  แ ล ะ ถ น น ไ ป ร ษ ณ ีย ์เ ป ็น ต ้ด ล ่ว น เ ท ่า ก ัน ค ือ ร ้อ ย ล ะ  7 .8  

เ น ื่อ ง จ า ก บ ร ิเ ว ณ ด ัง ก ล ่า ว เ ป ็น ท ่า ร ถ โ ด ย ส า ร ท ี่ว ิ่ง ม า จ า ก อ ำ ๓ อ  เ ฟ ร ม  ต ้น ท ร า ย  แ ม ่แ ต ง  เ ช ีย ง ด า ว  ส ะ  

เ ม ิง  เ ป ็น ต ้น  อ ัน ด ับ ส า ม ค ือ  ถ น น ว ัง ส ิง ห ์ค ำ ( ท ่า ร ถ โ ด ย ส า ร ท ี่ว ื่ง ม า จ า ก อ ำ เ ภ อ ต ้า น ท ิศ เ ห น ือ แ ล ะ ท ิศ  

ต ะ ว ัน อ อ ก )  ถ น น ช ่า ง ห ล ่อ ( ท ่า ร ถ โ ด ย ล า ร จ า ก อ ำ เ ภ อ ท า ง ท ิศ ใ ต ้ฟ น อ ำ เ ภ อ ห า ง ด ง  ต ้น ป ่า ต อ ง  แ ล ะ  

จ อ ม ท อ ง )  แ ล ะ  ถ น น โ ช ต น า  ( ค ิว ร ถ ต ้า ง เ ผ ือ ก )  ค ิด เ ป ็น จ ำ น ว น เ ท ่า ก ัน ค ือ ร ้อ ย ล ะ  6 .3

ส ำ ห ร ับ ก า ร ใ ต ้ร ถ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ก ่อ น ก า ร ข ึ้น ร ถ ล อ ง แ ถ ว จ ะ พ บ เ ห ็น ใ น บ า ง พ ื้น ท ี่ท ี่ร ถ ล อ ง แ ถ ว  

แ ด ง ม ีก า ร เ ต ้า ถ ึง ไ ม ่ส ะ ด ว ก  เ ช ่น ถ น น ส า ย ซ อ ย ต ่า ง ๆ  ห ร ือ บ ร ิเ ว ณ ถ น น ร อ บ น อ ก ท ี่อ ย ู่ไ ก ล อ อ ก ไ ป  พ บ
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ม า ก ท ี่ล ุด บ ร ิเ ว ณ ถ น น อ ้อ ม เ ม ือ ง  แ ล ะ ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่ จ ำ น ว น เ ท ่า ก ัน ค ือ ร ้อ ย ล ะ  8 .8  น อ ก น ั้น  

จ ะ ก ร ะ จ า ย อ ย ู่ท ั่ว ไ ป บ ร ิเ ว ณ ถ น น ล า ย ห ล ัก แ ล ะ ส า ย ร อ ง ท ี่เ ช ึ่อ ม ต ่อ ก ับ ซ อ ย ต ่า ง ๆ  ส ่ว น ก า ร เ ด ิน ท า ง โ ด ย  

ร ถ ย น ต ์ส ่ว น บ ุค ค ล ก ่อ น ม า ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว จ ะ ไ ม ่ส า ม า ร พ บ เ ห ็น ไ ด ้บ ่อ ย น ัก  ม ีใ ห ้เ ห ็น ใ น บ า ง เ ล ัน ท า ง เ ช ่น  

ถ น น เ จ ร ิญ เ ม ือ ง ร ้อ ย ล ะ  1 3 .8  ถ น น ห ้ว ย แ ก ้ว  แ ล ะ ถ น น โ ช ต น า ร ้อ ย ล ะ  1 0 .3  เ ป ็น ด ้น

ก า ร เ ด ิน ท า ง โ ด ย ว ิธ ีอ ื่น ๆ ก ่อ น ม า ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว จ ะ พ บ เ ห ็น ไ ด ้บ ร ิเ ว ณ ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่ 

ร ้อ ย ล ะ  5 0 .0  ซ ึ่ง เ ป ็น ก า ร เ ด ิน ท า ง โ ด ย ร ถ ไ ฟ ฟ ้า ภ า ย 1ใ น ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่ข อ ง น ัก ค ืก ษ า  

โ ด ย เ ฉ พ า ะ บ ร ิเ ว ณ ห อ พ ัก น ัก ค ืก ษ า ท ี่ร ถ ล อ ง แ ถ ว ผ ่า น น ้อ ย  ร อ ง ล ง ม า ค ือ ถ น น อ ้อ ม เ ม ือ ง ร ้อ ย ล ะ  3 3 .3  

ถ น น ส ุเ ท พ ร ้อ ย ล ะ 1 6 .7  ซ ึ่ง เ ป ็น ก า ร เ ด ิน ท า ง ข อ ง ท ห า ร ภ า ย ใ น ค ่า ย ก อ ง บ ิน  41 โ ด ย ร ถ ข อ ง ค ่า ย ท ห า ร  

เ พ ื่อ ม า ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว บ ร ิเ ว ณ ถ น น อ ้อ ม เ ม ือ ง แ ล ะ ถ น น ส ุเ ท พ  น อ ก จ า ก น ี้ก ัง ม ืก า ร ฬ จ ัก ร ย า น ใ น บ า ง  

เ ล ัน ท า ง เ ช ่น ถ น น แ ก ้ว น ว ร ิฐ  ถ น น เ ช ีย ง ใ ห ม ่- ล ำ พ ูน  แ ล ะ ถ น น อ ้อ ม เ ม ือ ง  เ ป ็น จ ำ น ว น เ ท ่า ก ัน  แ ล ะ ก า ร  

น ั่ง ร ถ น ั่ง ร ถ ต ุ๊ก ต ุ๊ก - ส า ม ล ้อ  บ ร ิเ ว ณ ถ น น โ ช ต น า  เ ป ็น ด ้น



(3) ร!วงเวลากับปลายทางซ'ธงการเดนทางในเขตเทศบา»นครเร!ยงใหม่

ตารางท่ี 5.73 ร้อยละขอN1ความสัมพันธ์ระหว่างรเวงเวลากับปลายทางของการเดนทางในเขตเทศบาลนครเๆเยงใหม่

โซน
'TmqiJîr.fl-’f’f

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31

2 .0 1 - 5.00 น. 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 JJ1 JJ 0.0

5.01 - 7 ๓  น . 3 2 3.2 I g E 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3 2 0.0 0.0 3.2 0.0 i l 3.2 0.0 3.2 B 0.0 0.0 0.0 3.2 0.0 0.0 0.0 3.2 0.0 JJ i l JT 0.0

7 .0 1 - 0 0 0  น . TTJT f j p TJ JJ JJ TJ ÔJJJ JJ JJ JJ "TJ 4.5 ร JJ 0.6 1.9 4.6 JJ TJTJJJ JJ 0.6 0.6 0.0 JJ m 0.0 0.6

8.01 - 9.00 น . 2.8 JJ 0.9 0.0 JJ 0.9 0.0 0.0 TJJJ JJ 0.9 0.9 JJ 4.7 0.9 0.9 T7j 4.7 4.7 4.7 TT 0.0 0.0 0.0 0.9 4.7 0.9 5 9 0.9 0.9

9.01 - 12.0 0 น . 1.1 TT 3.3 1.1 0.0 0.0 1.1 0.0 2 2 0.0 3.3 3.3 0.0 2 2 0.0 0.0 0.0 3.3 3.3 0.0 JJ 0.0 0.0 0.0 1.1 0.0 0.0 เฒ 0.0 1.1

12.01 - 13.00 น. 0.0 ไน )ิ" 0.0 3.6 0.0 0.0 3.6 0.0 JJ 0.0 3.6 3.6 0.0 p i 3.6 3.6 0.0 3.6 3.6 3.6 0.0 3.6 0.0 0.0 0.0 3.6 0.0 0.0 3.6 3.6 0.0

13.0 1 - 14.๓ น . 0.0 ไนิโเ 0.0 0.0 0.0 0.0 3.1 3.1 0 0 3.1 3.1 0.0 0.0 ร 0.0 3.1 0.0 แร üjjf 0.0 0.0 §ฒ 0.0 0.0 3.1 0.0 0.0 0.0 3.1 0.0 3.1

14.01 - 16.00 น . ü i 2 .3 แ แ 0.0 0.0 0.0 P I 0.0 [JJ 0.0 2.3 0.0 2.3 III 2.3 JJ 2.3 2.3 2.3 0.0 H 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 § |3 0.0 2.3

16.01 -  17.00 น . 1.5 1.6 IJ J 1.5 0.0 0.0 1.5 0.0 0.0 0.0 1.5 0.0 1.5 ๆ * 4.4 JJ JJ TJ 1.5 4.4 4.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 B 0.0 1.5

17.01 - 18๓  น . 0.0 0.0 j 4.2 TT 0.0 0.0 1.4 0.0 1.4 0.0 0.0 TT 1.4 SI IS JJ TTTJ TTTT 2.8 0.0 1.4 0.0 TT 0.0 1.4 7.0 0.0 0.0

18.0 1 - 20๓ น . 2.4 2.4 2.4 JJ JJ JJ JJ JJ JJ JT 0.0 4.9 JT I p 0.0 JJ JJ TJ 4.9 2.4 mTJ 0.0 JJ JJ JJ 0.0 JJ J g l 0.0 0.0

20 .0 1 - 22 .0 0 น . U JJ "ÔJJJ JJ 0.0 0.0 JJ JJ JJ JJ JJ JJ H JJ m JJ JJ JJ JJ 0.0 JJ 0.0 JJ JJ JJ 0.0 JJ 5.6 0.0 0.0

22 .0 1 - 2 ๓  น . JJ ไนิโJJ JJ JJ JJ 0.0 JJ JJ JJ JJ JJ JJ m JJ 0.0 JJ JJ 0.0 0.0 JJ JJ JJ JJ 0.0 JJ 0.0 U JJ JJ JJ



ตารางที่ 5.73 ร้อยละของความทัมพันธระหว่างๆ!วงเวลาทับปลายทางของการเดํนทางในเขตเทศบาลนครเชยงใหม่ (ต่อ)

โรน
'โตกุ!-kะ«ง/

32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 61 62 53 64 65 66 57 58 59 60 61 62 รวน

2.01 -5.00 น. 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 IÉÉ 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0X) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 J T J T J T 100.0
5.01 -7.00 น. 0.0 0.0 ะ2 0.0 3.2 3.2 0.0 0.0 0.0 32 3.2 0.0 0.0 3.2 3.2 Éü 0.0 0.0 0.0 0.0 3.2 0.0 0.0 32 0.0 0.0 3.2 3.2 J T J T J T 100.0
7.01-8.00 น. T T นิร‘11T T "T T T T ไมิมิ 13 T F T T H i " J J " J J T T j พ J J 19 J T J J J T J T J T 0.6 J T J F J T 0.0 asrww•า >•Ï W M 0.6 T T J T T T 100.0
8.01 -9.00 น. T T 0.0 T i l T T T T 0.0 1.9 "ริ!ริ" 1.9 0.9 0.0 0.9 J J J T " J T 0.0 " J T 0.9 0.9 0.0 0.0 T T J T 0.0 0.9 " J T 0.0 T T 100.0
9.01 -12.00น. 0.0 0.0 1.1 T ï " 0.0 1.1 00 I I 0.0 4.4 2.2 0.0 0.0 0.0 T T 3.3 1.1 0.0 J T 0.0 0.0 0.0 1.1 2 2 " ÏT 1.1 ฒ เ 1.1 1.1 0.0 J T 100.0
12.01 - 13.00 น. 0.0 3.6 36 f i 0.0 0.0 3.6 8 0.0 3.6 3.6 0.0 0.0 0.0 J T I I 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 m 0.0 3.6 T T 0.0 100.0
10.01 - 14.00 น. 0.0 0.0 ไมิโ f f l 0.0 0.0 0.0 เแ 0.0 Éjf 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 JT 0.0 0.0 3.1 0.0 3.1 0.0 0.0 0.0 3.1 0.0 3.1 0.0 3.1 0.0 0.0 100.0
14.01 -1 6 0 0 น. 2.3 0.0 "FT Ü 0.0 0.0 00 เ ^ 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.3 0.0 0.0 0.0 2.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 g i 0.0 f il 0.0 0.0 100.0
16.01 - 17.00 น. 0.0 0.0 1.5 2.9 0.0 0.0 0.0 m 0.0 1.6 1.5 0.0 1.5 1.5 0.0 0.0 4.4 1.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 m 1.6 2.9 0.0 2.9 100.0
17.01 - 18.00 น. ไโ(โ 0.0 ไโ? É i 0.0 T T i T F g j| "ÏT T F 2.8 " J J T T " J J 0.0 1.4 พ " J J 0.0 0.0 " J T 0.0 " J J " J T "ÏT 0.0 6.6 0.0 1.4 1.4 J T 100.0
18.01-20.00น. T T 0.0 "ริ!ริ"B 0.0 "ริ!ริ’ 0.0 T T T J " J J " J J " J J " J J J T 4.9 " J T " J J " J T 0.0 J T " J J " J T " J T J T 0.0 2.4 2.4 2.4 2.4 J T 100.0
20.01-22.00น. T T 0.0 "c.T 0.0 5.6 "ริ!ริ’ 5.6 m "ริ!ริ"T T "ริ!J " J J " J J " J J m 5.6 " J T " J J " J T " J T " J T " J J " J J " J T T T " J J 6.6 0.0 0จฺ_ J T J T 100.0
22.01-2.00 น. I g ไม ิโ Hไมิม ิ 0.0 "ริ!ริ""ริ!ริ" m 'ไมิโ " J J " J J " JJ "JJ "JJ j ü j "JT "JT "JJ "JT "JT "JT "JJ "JT "JT J T "JJ 0.0 i l "JJ J T J T 100.0

ท่ีมา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2548
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จากการสำรวจพบว่าโดยส่วนใหญ่ผู้คนจะเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ชีวงเวลา 
เช้าประมาณ 7.00-9.00 น. มากที่สุด โดยที่เวลาดังกล่าวจะเป็นช่วงเวลาที่ผ ู้คนเดินทางเพื่อทำงาน 
และเรียนหนังสือ รองลงมาเป็นช่วงเวลา 9.01-12.00 น. และ 17.01-18.00 น. ในสํเดส่วน1ท่ี 
ใกล้เคียงกัน

เม ื่อพ ิจาราณาในแต่ละช่วงเวลาจากตารางที่ 4.50 จะพบว่าในช่วงเวลา 2.01 - 5.00 น.ม ี
การเดินทางมากที่ส ุดในโซนที่ 29 บ ท ,วณตลาด1วโรรสร้อยละ 40 เน ื่องจากมีการจำหน่ายสินค้า 
ตั้งแต ่เวลาเช ้าม ีด เช ่นอาหารและดอกไม้ต ่างๆ รองลงมาคือโซน 35 บริเวณถนนช้างคลานและ 
ตำบลป่าแดด โซน 39 เซ็ลทรัลแอร์พอร์ท บริษัทนิยมพาณิชย์และโซน 41 ร.ร.วัฒโนฯ หมูกระทะ 
ธนชาติ,อาคารพาณิชย์บริเวณถนนลุเทพ เป็นจำนวนเท่ากันคือ ร้อยละ 20 ตามลำดับ

ในช ่วงเวลา 5 .01-7 .00  น.จะม ีการเด ินทางในโซนที่ 18 บริเวณทิศตะวันตกของถนน  
ช้างเผ ือกมากที่ส ุด ร้อยละ 9.7 รองลงมาคือโซน 3 ร.ร.ยุพราชวิทยาลัย โชน14 เซ็น1ทรัลกาดล1วน 
แก้ว โชน 29 ตลาดวโรรล และโชน 47 ร.ร.ดารา รพ.แมคคอร์มิค เป็นจำนวนเท่ากันคือ ร้อยละ 6.5 
ตามลำดับ

ในช่วงเวลา 7 .01-8 .00 น. จะม ีการเด ินทางในโชนที่ 15 โชน 29 ตลาดวโรรส โซน 41 
ร.ร.วัฒโนฯ, อาคารพาณิชย์บริเวณถนนสุเทพ และโชน 45 ร.ร.ปรินลัรอยฯ มากที่ส ุด ร้อยละ 7.7 
รองลงมาคือโซน 3 ร.ร ยุพราช และโซน 58 มหาวิทยาลัยเช ียงใหม่ เป็นจำนวนเท่ากันคือ ร้อยละ
7.1 ตามลำดับ

ในช่วงเวลา 8.01 - 9.00 น.จะมีการเดินทางในโซนที่ 39 เซ็ลทรัลแอร์พอร์ท บริษัทนิยม 
พ าณ ิชย ์ โซ น 41 ร.ร.ว ัฒโนฯ,อาคารพาณ ิชย์บริเวณถนนสุเทพ แ ล ะโช น 5 8 มากที่สุด'จำนวน 
เท่ากันคือ ร้อยละ 7.5

ในช ่วงเวลา9.01 - 1 2 .0 0 น.จะมีการเดินทางในโชนที่ 1 4 เซ็นทร้ลกาดสวนแก้วมากที่สุด 
ร้อยละ 15.4 รองลงมาคือโซน 29 ตลาดวโรรส ร้อยละ 14.3 โซน 39 เซ็ลทรัลแอร์พอร์ท บริษัท 
นิยมพาณิชย์ และโซน 58 มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ ร้อยละ 8.8 ตามลำดับ

ในช่วงเวลา 12.01 - 13.00 น.จะมีการเดินทางในโซนที่ 35 บริเวณถนนช้างคลานและ 
ตำบลป่าแดด โซน 39 เซ็ลทรัลแอร์พอร์ทและ,บริษ ัทนิยมพาณิชย์โซน 47 ร.ร.ดารา รพ.แมคคอร  ์
มิค และโซน 58 มหาวิทยาล ัยเช ียงใหม ่มากท ี่ส ุด ร้อยละ 5.1 รองลงมาคือโซน 14 เซ็นทรัลกาด 
สวนแก้ว ร้อยละ 7.9 ตามลำดับ

ในช่วงเวลา 13.01 - 14.00 น.จะมีการเดินทางในโซนที่ 35 บริเวณถนนช้างคลานและ 
ตำบลป่าแดด โซน 39 เซ็ลทรัลแอร์พอร์ทและบริษัทนิยมพาณิชย์ มากที่สุด ร้อยละ 9.4 รองลงมา 
คือโชน14 เซ็นทรัลกาดสวนแก้ว โชน18บริเวณทิศตะวันตกของถนนช้างเผือก โซน19 คอมพิวเตอร  ์
พลาช่า 1 ICON Square, สหศรีภูมิเพลล 1ตลาดประตู1ช ้างเผ ือก โชน 22 มหาวิทยาล ัยราชกัฎ
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เ ช ีย ง ใ ห ม ่ โ ซ น  41 ร . ร . ว ัฒ โ น ฯ, ห ม ูก ร ะ ท ะ ธ น ช า ต ิ, อ า ค า ร พ า ณ ิช ย ์บ ร ิเ ว ณ ถ น น ส ุเ ท พ  โ ซ น  4 7  ร .ร . 

ด า ร า  ร พ .แ ม ค ค อ ร ์ม ิค  ร ้อ ย ล ะ  6 .3  ต า ม ล ำ ด ับ

ใ น ช ่ว ง เ ว ล า  1 4 .0 1  - 1 6 .0 0  น . จ ะ ม ีก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น โ ซ น ท ี่ 1 บ ร ิเ ว ณ แ จ ่ง ห ัว ร น ใ น เ ข ต ค ูเ ม ือ ง  

โ ซ น  7 ต ล า ด ป ร ะ ต ูเ ช ีย ง ใ ห ม ่แ ล ะ โ ซ น  2 9  ต ล า ด ว โ ร ร ส ม า ก ท ี่ส ุด  ร ้อ ย ล ะ  9 .3  ร อ ง ล ง ม า ค ือ โ ช น  1 4  

เ ซ ็น ท ร ัล ก า ด ส ว น แ ก ้ว ร ้อ ย ล ะ  7 .0  แ ล ะ โ ซ น  3  ร .ร  ย ุพ ร า ช โ ซ น  2 0  อ า ค า ร พ า ณ ิช ย ์ต ่า ง ๆ  บ ร ิเ ว ณ ถ น น  

ม ณ ีน พ ร ัต น ์โ ซ น  2 2  ม ห า ว ิท ย า ล ัย ร า ช ก ัฎ เ ช ีย ง ใ ห ม ่ โ ซ น  3 5  บ ร ิเ ว ณ ถ น น ช ้า ง ค ล า น แ ล ะ ต ำ บ ล ป ่า  

แ ด ด  โ ซ น  3 9  เ ซ ็ล ท ร ัล แ อ ร ์พ อ ร ์ท แ ล ะ บ ร ิษ ัท น ิย ม พ า ณ ิช ย ์โ ซ น  5 8  ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่แ ล ะ โ ซ น  

6 0  ส ี่แ ย ก ร ิน ค ำ  ร ะ ห ว ่า ง ถ น น ห ้ว ย แ ก ้ว แ ล ะ ถ น น น ิม ม า น เ ห ม ิน ท ร ์ ร ้อ ย ล ะ  4 .7

ใ น ช ่ว ง เ ว ล า  1 6 .0 1  - 1 7 .0 0  น . จ ะ ม ีก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น โ ช น ท ี่ 2 9  ต ล า ด ว โ ร ร ส ม า ก ท ี่ล ุด  ร ้อ ย ล ะ

16 .1  ร อ ง ล ง ม า ค ือ โ ช น  14  เ ซ ็น ท ร ัล ก า ด ส ว น แ ก ้ว โ ซ น 5 8 ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ร ้อ ย ล ะ  1 1 .8  แ ล ะ  

โ ซ น  3 9  เ ซ ็ล ท ร ัล แ อ ร ์พ อ ร ์ท แ ล ะ บ ร ิษ ัท น ิย ม พ า ณ ิช ย ์ร ้อ ย ล ะ  7 .4  ต า ม ล ำ ด ับ

ใ น ช ่ว ง เ ว ล า  1 7 .0 1  - 1 8 .0 0  น . จ ะ ม ีก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น โ ซ น ท ี่ 14  เ ซ ็น ท ร ัล ก า ด ส ว น แ ก ้ว  โ ช น  3 9  

เ ซ ็ล ท ร ัล แ อ ร ์พ อ ร ์ท แ ล ะ บ ร ิษ ัท น ิย ม พ า ณ ิช ย ์ม า ก ท ี่ล ุด  ร ้อ ย ล ะ  9 .9  ร อ ง ล ง ม า ค ือ โ ซ น  1 5  โ ร ง พ ย า บ า ล  

ส ว น ด อ ก โ ซ น  3 5  บ ร ิเ ว ณ ถ น น ช ้า ง ค ล า น แ ล ะ ต ำ บ ล ป ่า แ ด ด ร ้อ ย ล ะ  7 .0  แ ล ะ โ ซ น  1 9  ค อ ม พ ิว เ ต อ ร ์ 

พ ล า ซ ่า  1 IC O N  S q u a re , ส ห ศ ร ีภ ูม ิเ พ ล ล  . ต ล า ด ป ร ะ ต ูช ้า ง เ ผ ือ ก  ร ้อ ย ล ะ  4 .2  ต า ม ล ำ ด ับ

ใ น ช ่ว ง เ ว ล า  1 8 .0 1  - 2 0 .0 0  น . จ ะ ม ีก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น โ ซ น ท ี่ 3 9  เ ช ็ค ท ร ัล แ อ ร ์พ อ ร ์ท แ ล ะ - บ ร ิษ ัท  

น ิย ม พ า ณ ิช ย ์ม า ก ท ี่ส ุด  ร ้อ ย ล ะ  1 4 .6  ร อ ง ล ง ม า ค ือ โ ช น  2 9  ต ล า ด ว โ ร ร ส  ร ้อ ย ล ะ  9 .8  แ ล ะ โ ช น  1 4  

เ ซ ็น ท ร ัล ก า ด ส ว น แ ก ้ว  โ ซ น  21 ส ถ า น ีข น ส ่ง ช ้า ง เ ผ ือ ก , ส น า ม ก ีฬ า เ ท ศ บ า ล  แ ล ะ โ ซ น  3 5  บ ร ิเ ว ณ ถ น น  

ช ้า ง ค ล า น แ ล ะ ต ำ บ ล ป ่า แ ด ด ร ้อ ย ล ะ  7 .3  ต า ม ล ำ ด ับ

ใ น ช ่ว ง เ ว ล า  2 0 .0 1  -  2 2 .0 0  น . จ ะ ม ีก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น โ ซ น ท ี่เ ป ็น ท ี่ต ั้ง ข อ ง ส ถ า น บ ัน เ ท ิง แ ล ะ  

ร ้า น อ า ห า ร ต ่า ง ๆ ไ ด ้แ ก ่ โ ซ น  14  เ ซ ็น ท ร ัล ก า ด ส ว น แ ก ้ว  โ ซ น  1 6  บ ร ิเ ว ณ ส ี่แ ย ก ร ิน ค ำ ห ร ือ ท า ง ท ิศ เ ห น ือ  

ข อ ง ถ น น ซ ุป เ ป อ ร ์ไ ฮ เ ว ย ์โ ซ น  3 9  เ ซ ็ล ท ร ัล แ อ ร ์พ อ ร ์ท  แ ล ะ โ ช น  4 6  ฝ ัง ต ะ ว ัน อ อ ก ข อ ง แ ม ่น ํ้า ป ีง บ ร ิเ ว ณ  

ถ น น เ จ ร ิญ ร า ษ ฎ ร ์ม า ก ท ี่ส ุด จ ำ น ว น เ ท ่า ก ัน ค ือ ร ้อ ย ล ะ  11.1

แ ล ะ ใ น ช ่ว ง เ ว ล า  2 2 .0 1  - 2 .0 0  น . จ ะ ม ีก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น โ ช น ท ี่ 14  เ ซ ็น ท ร ัล ก า ด ส ว น แ ก ้ว  โ ซ น  

2 8  บ ร ิเ ว ณ ร ะ ห ว ่า ง ถ น น ท ่า แ พ เ ช ื่อ ม ก ับ ถ น น ช ัย ภ ูม ิ โ ซ น  3 2  บ ร ิเ ว ณ แ จ ่ง ก ะ ต ํ๊า ร ะ ห ว ่า ง ถ น น ศ ร ีด อ น  

ไ ช ย แ ล ะ ถ น น ช ัย ภ ูม ิ โ ซ น  3 4  ร ะ ห ว ่า ง ถ น น ช ้า ง ค ล า น แ ล ะ ถ น น เ จ ร ิญ ป ร ะ เ ท ศ ห ร ือ บ ร ิเ ว ณ ไ น ท ์บ า ซ า ร ์ 

โ ช น 3 9  เ ซ ็ล ท ร ัล แ อ ร ์พ อ ร ์ท  โ ซ น 4 6  ฝ ัง ต ะ ว ัน อ อ ก ข อ ง แ ม ่น ํ้า ป ิง บ ร ิเ ว ณ ถ น น เ จ ร ิญ ร า ษ ฎ ร ์ แ ล ะ โ ซ น  

5 9  บ ร ิเ ว ณ ถ น น ห ้ว ย แ ก ้ว เ ช ื่อ ม ก ับ ถ น น ค ล อ ง ช ล ป ร ะ ท า น  เ ป ็น จ ำ น ว น เ ท ่า ก ัน ค ือ ร ้อ ย ล ะ  1 4 .3

จ า ก ข ้อ ม ูล ข ้า ง ต ้น พ บ ว ่า ป ร ะ ซ า ซ น ส ่ว น ใ ห ญ ่ม ีก า ร เ ด ิน ท า ง ก ร ะ จ า ย อ ย ู่ท ั่ว ไ ป ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล  

น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ เ น ื่อ ง จ า ก ม ีก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ด ิน ห ล า ย ป ร ะ ๓ ท ก ร ะ จ า ย อ ย ู่ใ น โ ซ น ต ่า ง ๆ  โ ด ย ใ น ช ่ว ง  

เ ช ้า ม ืด เ ว ล า  2 .0 0  -  5 .0 0  จ ะ ม ีก า ร เ ด ิน ท า ง ไ ป ย ัง ต ล า ด ท ี่ส ำ ค ัญ ต ่า ง ๆ  เ พ ื่อ จ ับ จ ่า ย ซ ื้อ ส ิน ค ้า  ใ น ช ่ว ง
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เ ช ้า เ ว ล า  5 .0 0 -9 .0 0  ม ีก า ร เ ด ิน ท า ง เ พ ื่อ ท ำ ง า น  แ ล ะ เ ร ีย น ห น ัง เ อ  ช ่ว ง ก ล า ง ว ัน เ ว ล า  1 2 .0 0 - 1 4 .0 0  จ ะ  

เ ป ็น ก า ร เ ด ิน ท า ง เ พ ื่อ ร ับ ป ร ะ ท า น อ า ห า ร  แ ล ะ ช ่ว ง เ ย ็น เ ว ล า  1 7 .0 0 - 2 2 . 0 0  น .  จ ะ เ ด ิน ท า ง เ พ ื่อ  

ร ับ ป ร ะ ท า น อ า ห า ร จ ับ จ ่า ย ซ ื้อ ส ิน ค ้า แ ล ะ เ ท ี่ย ว ส ถ า น บ ัน เ ท ิง

(4) ระยะทางในการเดินทางมาข้ึนรถสองแถวกับต้นทางของการข้ึนรถสองแถว

ต า ร า ง ท ี่ 5 .7 4  ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ค ว า ม ล ้ม พ น ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว

ก ับ ต ้น ท า ง ข อ ง ก า ร ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว
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300 -  400 เมตร 0.0 0.0 0.0 08 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4.8 0.0 0.0 0.0 0.0 4.8 jÉ g 0.0 0.0 4.8 0.0 0.0 4.8 0.0 4.8 100.0

มาm on 400 เมตร 3.8 0.0 0.9 0.0 0.0 0.0 0.9 0.9 2.8 0.0 2.8 1.9 0.0 1,9 08 1.9 4.7 0.9 0.0 2.8 08 0.0 0.9 0.0 4.7 100.0

หมายเหตุ * เดินทางมาจากต่างอำเภอ, ต่างจังหวัด และในซอยท่ีรถสองแถวแดงเช้าไม่ถึง 
ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ้น ร ถ ล อ ง แ ถ ว แ ด ง ข อ ง ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  พ บ ว ่า  ส ่ว น ใ ห ญ ่ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง  

จ ะ ม ีร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง น ้อ ย ก ว ่า  1 0 0  เ ม ต ร เ น ื่อ ง จ า ก ร ถ ล อ ง แ ถ ว แ ด ง เ ป ็น ก า ร  

ใ ห ้บ ร ิก า ร แ บ บ ร ับ - ส ่ง ผ ู้โ ด ย ส า ร จ า ก จ ุด เ ร ิ่ม ต ้น ถ ึง จ ุด ป ล า ย ท า ง ห ร ือ  d o o r  to  d o o r  ร อ ง ล ง ม า เ ป ็น ก า ร  

เ ด ิน ท า ง ม า ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง ม า ก ก ว ่า  4 0 0  เ ม ต ร  เ น ื่อ ง จ า ก ย ัง ม ีพ ื้น ท ี่ห ร ือ ซ อ ย ท ี่ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง เ ข ้า  

ไ ม ่ถ ึง  ห ร ือ เ ป ็น ก า ร เ ด ิน ท า ง จ า ก ต ่า ง อ ำ เ ภ อ / ต ่า ง จ ัง ห ว ัด เ ช ้า ม า ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ แ ล ะ  

ร อ ง ล ง ม า ม ีร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง ร ะ ห ว ่า ง  1 0 0 - 2 0 0  เม ต ร

ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง ท ี่ม ีร ะ ย ะ 1ท า ง 'ใ น ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง น ้อ ย ก ว ่า  1 0 0  เ ม ต ร  ส ่ว น ใ ห ญ ่ 

ข ึ้น ร ถ บ ร ิเ ว ณ ถ น น ท ่า แ พ  ร ้อ ย ล ะ  8 .9  ถ น น ห ้ว ย แ ก ้ว ร ้อ ย ล ะ  8.1 ถ น น บ ุญ เ ร ือ ง ฤ ท ธ ิ้แ ล ะ ถ น น ส ุเ ท พ  

ร ้อ ย ล ะ 7 .3  ส ่ว น ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง ท ี่ม ีร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ้น ร ถ ล อ ง แ ถ ว แ ด ง 1 0 0 -2 0 0  เ ม ต ร  ส ่ว น  

ใ ห ญ ่ข ึ้น ร ถ บ ร ิเ ว ณ ถ น น อ ้อ ม เ ม ือ ง ร ้อ ย ล ะ  9 .9  ถ น น ท ่า แ พ แ ล ะ ถ น น ห ้ว ย แ ก ้ว  ร ้อ ย ล ะ ร . ร
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ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง ท ี่ม ีร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง  2 0 0 -3 0 0  เ ม ต ร  ส ่ว น ใ ห ญ ่ข ึ้น ร ถ  

บ ร ิเ ว ณ ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่ร ้อ ย ล ะ  1 0 .9  ถ น น บ ุญ เ ร ือ ง ฤ ท ธ ี้ร ้อ ย ล ะ  8 .7  ส ่ว น ก ล ุ่ม ท ี่ม ีร ะ ย ะ ท า ง ใ น  

ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง  3 0 0 -4 0 0  เม ต ร  ม ัก จ ะ ข ึ้น ร ถ บ ร ืเ ว ณ ถ น น เ จ ร ิญ เ ม ือ ง  ถ น น พ ร ะ ป ก เ ก ล ้า  

ถ น น ส ุเ ท พ  แ ล ะ ถ น น อ ้อ ม เ ม ือ ง เ ป ็น จ ำ น ว น เ ท ่า ก ัน ค ือ ร ้อ ย ล ะ  9 .5

ก ล ุ่ม ต ัว อ ย ่า ง ท ี่ม ืร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง ม า ก ก ว ่า  4 0 0  เ ม ต ร  จ ะ ข ึ้น ร ถ  

บ ร ิเ ว ณ ถ น น ท ี่เ ช ื่อ ม ต ่อ ก ับ อ ำ เ ภ อ ร อ บ น อ ก  เ ช ่น ถ น น อ ้อ ม เ ม ือ ง  แ ล ะ ถ น น ท ่า แ พ ร ้อ ย ล ะ  6 .1  ถ น น  

เ ช ีย ง ใ ห ม ่- ล ำ พ ูน  ถ น น เ จ ร ิญ เ ม ือ ง  ถ น น แ ก ้ว น ว ร ัฐ  แ ล ะ ถ น น ท ิพ ย เ น ต ร ร ้อ ย ล ะ  5 .7  เ ป ็น ต ้น

(5) ระยะเวลาในการคอยรถสองแถวกับต้นทางของการข้ึนรถสองแถว

ต า ร า ง ท ี่ 5 .7 5  ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ค ว า ม ล ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ร ะ ย ะ เ ว ล า ใ น ก า ร ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว ก ับ ต ้น  

ท า ง ข อ ง ก า ร ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว
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ท่็มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
ก า ร ใ ช ้ร ะ ย ะ เ ว ล า ใ น ก า ร ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว พ บ ว ่า  ผ ู้ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง ใ ช ้เ ว ล า ใ น ก า ร  

ค อ ย ส ่ว น ใ ห ญ ่ 5  - 1 0  น า ท ี แ ล ะ น ้อ ย ก ว ่า  5  น า ท ี เ ป ็น จ ำ น ว น ใ ก ล ้เ ค ีย ง ก ัน  ผ ู้ท ี่,ใ ช ้เ ว ล า 'ใ น ก า ร ค อ ย  5  - 

1 0  น า ท ี ส ่ว น ใ ห ญ ่ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว บ ร ิเ ว ณ ถ น น ห ้ว ย แ ก ้ว ร ้อ ย ล ะ  7 .4  แ ล ะ ถ น น บ ุญ เ ร ือ ง ฤ ท ธ ร ้อ ย ล ะ  6 .7  

ผ ู้ท ี่1ใ ช ้เ ว ล า ค อ ย น ้อ ย ก ว ่า  5  น า ท ีส ่ว น ใ ห ญ ่ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว บ ร ิเ ว ณ ถ น น ท ่า แ พ  ร ้อ ย ล ะ 1 1 .0  

ถ น น ส ุเ ท พ  แ ล ะ ถ น น ห ้ว ย แ ก ้ว  ร ้อ ย ล ะ  8 .3  แ ล ะ บ ร ิเ ว ณ ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่ ร ้อ ย ล ะ  7 .6

ส ่ว น ผ ู้ท ี่,ใ ช ้เ ว ล า ค อ ย  1 1 - 1 5 น า ท ีส ่ว น ใ ห ญ ่ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว บ ร ิเ ว ณ ถ น น อ ้อ ม เ ม ือ ง ร ้อ ย ล ะ

1 4 .0  ถ น น เ ช ีย ง ใ ห ม ่- ล ำ พ ูน ร ้อ ย ล ะ  1 2 .0  ถ น น ท ่า แ พ  ถ น น บ ุญ เ ร ือ ง ฤ ท ธ  แ ล ะ ถ น น ส ุเ ท พ ร ้อ ย ล ะ  8 .0  

แ ล ะ ผ ู้ท ี่ใ ช ้เ ว ล า ค อ ย ร ถ ม า ก ก ว ่า  15  น า ท ีส ่ว น ใ ห ญ ่ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว บ ร ิเ ว ณ  ถ น น แ ก ้ว น ว ร ัฐ  แ ล ะ ถ น น  

อ ้อ ม เ ม ือ ง  เ ป ็น จ ำ น ว น เ ท ่า ก ัน ค ือ ร ้อ ย ล ะ ร . 7
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จ า ก ข ้อ ม ูล ข ้า ง ต ้น จ ะ เ ห ็น ว ่า ถ น น ท ี่ป ร ะ ช า ซ น ใ ช ้เ ว ล า ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว น ้อ ย ท ี่ส ุด  ส ่ว น ใ ห ญ ่จ ะ  

เ ป ็น ถ น น ย ่า น ธ ุร ก ิจ  แ ล ะ ถ น น ล า ย ห ล ัก เ ข ต เ ม ือ ง  เ ช ่น ถ น น ท ่า แ พ  ถ น น ส ุเ ท พ  แ ล ะ ถ น น ห ้ว ย แ ก ้ว  ส ่ว น  

ถ น น ท ี่ป ร ะ ช า ซ น ใ ช ้เ ว ล า ค อ ย ร ถ ล อ ง แ ถ ว ม า ก ท ี่ส ุด ส ่ว น ใ ห ญ ่จ ะ เ ป ็น ถ น น เ ข ต ร อ บ น อ ก แ ล ะ ถ น น ท ี่ม ืร ถ  

โ ด ย ส า ร จ า ก ต ่า ง อ ำ ๓ อ ว ิ่ง ท ้บ เ ล ัน ก ับ ท า ง ร ถ ล อ ง แ ถ ว แ ด ง เ ช ่น ถ น น แ ก ้ว น ว ร ัฐ  ถ น น อ ้อ ม เ ม ือ ง  เ ป ็น ต ้น

5.3.4) ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยอ๋ึน ๆ

(1 ) ย า น พ า ห น ะ ท ี่ใ ช ้เ ด ิน ท า ง ป ัจ จ ุบ ัน ก ับ ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์ข อ ง ก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร  

เ ช ีย ง ใ ห ม ่

(2 ) ย า น พ า ห น ะ ท ี่ใ ช ้เ ด ิน ท า ง ใ น ป ัจ จ ุบ ัน ก ับ ย า น พ า ห น ะ ท ี่เ ล ือ ก ใ ช ้ภ า ย ห ล ัง จ า ก ก า ร ม ีร ะ บ บ  

ข น ส ่ง ส า ธ า ร ณ ะ ป ร ะ จ ำ ท า ง

(3 ) ร ะ ย ะ เ ว ล า ใ น ก า ร ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว ก ับ ค ว า ม ค ิด เ ห ็น เ ก ี่ย ว ก ับ ร ะ ย ะ เ ว ล า ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว

(4 ) ร ะ ย ะ เ ว ล า ใ น ก า ร ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว ก ับ ร ะ ย ะ เ ว ล า ใ น ก า ร โ ด ย ส า ร ร ถ ส อ ง แ ถ ว

(5 ) ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง โ ด ย ร ถ ล อ ง แ ถ ว ก ับ ค ว า ม ถ ี่ใ น ก า ร ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ ล อ ง แ ถ ว

(6 ) ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ข ึ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว ป ัจ จ ุบ ัน ก ับ ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ข ึ้น ร ถ  

ข น ส ่ง ส า ธ า ร ณ ะ ท ี่ย อ ม ร ับ ไ ด ้

(1) ยานพาหนะที่ใช้เดินทางปัจจุบันกับวัตถุประสงค์ข'องการเดินทางในเขต 

เทศบาลนครเชียงใหม่

ต า ร า ง ท ี่ 5 .7 6  ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ย า น พ า ห น ะ ท ี่ใ ช ้เ ด ิน ท า ง ป ัจ จ ุบ ัน ก ับ ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์ข อ ง  

ก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร . ช ีย ง ใ ห ม ่

ย า น พ า ห น ะ  ท ี่ใ ช ้เ ด ิน ท า ง  
ป ัจ จ ุบ ัน  ก ับ ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์ซ อ ง  
ก า ร เ ด ิน ท า ง

ท ำ ง า น จ ับ จ ่า ย ซ ื้อ  
ส ิน ค ้า เ ร ีย น ห น ัง ส ือ อ ื่น ๆ รวม

ร ถ ส ่ว น ต ัว 2 0 1 4 1 1 4 3 1 1 396

ร ถ ส า ธ า ร ณ ะ 2 0 3 2 9 2 54

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ,ศ 2548
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ต า ร า ง ท ี ่  5 . 7 7  ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ย า น พ า ห น ะ ท ี ่ ใ ช ้ เ ด ิน ท า ง ป ัจ จ ุบ ัน ก ับ  

ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์ข อ ง ก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น เ ซ ต เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่

ยานพ าหนะ ท ี่ใช ้เด ินทาง 
ปัจจุบัน กับวัตชุประสงค์ของ 
การเดินทาง

ทำงาน จับจ่ายซ้ือ 
สินค้า เรียนหนังสือ อ่ืนๆ รวม

รถส่วนตัว 50.8 10.4 36.1 2.8 100.0

รถลาธารณะ 37.0 5.6 53.7 3.7 100.0
ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

จ า ก ก า ร ค ืก ษ า ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ย า น พ า ห น ะ  ท ี ่ใ ช ้ เ ด ิน ท า ง ป ัจ จ ุบ ัน ก ับ ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์ข อ ง  

ก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่  พ บ ว ่า ก า ร เ ด ิน ท า ง โ ด ย ร ถ ส ่ว น ต ้ว ส ่ว น ใ ห ญ ่เ ป ็น ก า ร  

เ ด ิน ท า ง เ พ ื ่อ ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์โ น ก า ร ท ำ ง า น ม า ก ท ี ่ส ุด ถ ึง 2 0 1  ค น ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ 5 0 . 8 ร อ ง ล ง ม า ค ือ เ ป ็น  

ก า ร เ ด ิน ท า ง เ พ ื ่อ ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์ใ น ก า ร เ ร ีย น ห น ัง ส ือ  1 4 3  ค น  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  3 6 .1  ส ่ว น ก า ร เ ด ิน ท า ง โ ด ย  

ร ถ ข น ส ่ง ล า ธ า ร ณ ะ น ั ้น เ ป ็น ก า ร เ ด ิน ท า ง เ พ ื ่อ ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์ใ น ก า ร เ ร ีย น ห น ัง ส ือ ม า ก ท ี ่ล ุด ถ ึง  2 9  ค น ห ร ือ  

ร ้อ ย ล ะ  5 3 .7  ร อ ง ล ง ม า ค ือ เ พ ื ่อ ไ ป ท ำ ง า น  2 0  ค น  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  3 7  ต า ม ล ำ ด ิบ

(2) อานพาหนะที่ใช ้เด ินทางในป ัจจ ุบ ันก ับยานพาหนะที่เล ีอกใช ้กายหลังจากการ  
มึระบบขนส่งสาธารณะประจำทาง

ต า ร า ง ท ี ่  5 . 7 8  ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ย า น พ า ห น ะ ท ี ่ ใ ช ้ เ ด ิน ท า ง ใ น ป ัจ จ ุบ ัน ก ับ ย า น พ า ห น ะ ท ี ่  

เ ล ือ ก ใ ช ้ภ า ย ห ส ัง จ า ก ก า ร ม ีร ะ บ บ ข น ส ่ง ล า ธ า ร ณ ะ ป ร ะ จ ำ ท า ง

ยานพาหนะท่ีใช้เดินทาง 
ปัจจุบัน กับยานพาหนะท่ี 

เสือกใช้ในอนาคต

เสือกใช้รถ 
ส่วนตัว

เสือกใช้รถ 
ประจำทาง

เสือกใช้รถรับจ้าง 
ไม่ประจำทาง อ่ืนๆ รวม

ใช้รถส่วนตัวในปัจจุบัน 134 222 37 3 396

ใช้รถสาธารณะในปัจจุบัน 3 46 5 0 54
ทีมา ; จากแบบสอบสาม พ.ศ 2548
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ต า ร า ง ท ี ่  5 . 7 9  ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ย า น พ า ห น ะ ท ี ่ ใ ช ้ เ ด ิน ท า ง ใ น ป ัจ จ ุบ ัน ก ับ  

ย า น พ า ห น ะ ท ี ่ เ ล ือ ก ใ ช ้ภ า ย ห ล ัง จ า ก ก า ร ม ีร ะ บ บ ข น ส ่ง ล า ธ า ร ณ ะ ป ร ะ จ ำ ท า ง

ยานพาหนะท่ีใช้เดินทาง 
ปัจจุบัน กับยานพาหนะท่ี 

เสือกใช้ในอนาคต

เสือกใช้รถ 
ส่วนตัว

เลือกใช้รถ 
ประจำทาง

เลือกใช้รถรับจ้าง 
ไม่ประจำทาง อ่ืนๆ รวม

ใช้รถส่วนตัวในปัจจุบัน 33.8 56.1 9.3 0.8 100.0

ใช้รถสาธารณะในปัจจุบัน 5.6 85.2 9.3 0.0 100.0
ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ย า น พ า ห น ะ ท ี ่ ใ ช ้ เ ด ิน ท า ง ใ น ป ัจ จ ุบ ัน ก ับ ย า น พ า ห น ะ ท ี ่ เ ล ือ ก ใ ช ้ภ า ย  

ห ส ัง จ า ก ก า ร ม ีร ะ บ บ ข น ส ่ง ล า ธ า ร ณ ะ  พ บ ว ่า ห ล ัง จ า ก ก า ร ม ีร ถ ข น ส ่ง ล า ธ า ร ณ ะ ป ร ะ จ ำ ท า ง แ ส ัว ผ ู ้ท ี ่  

เ ด ิน ท า ง โ ด ย ร ถ ส ่ว น ต ัว แ ล ะ ร ถ ส า ธ า ร ณ ะ ใ น ป ัจ จ ุบ ัน จ ะ เ ป ล ี ่ย น ไ ป ใ ช ้ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง ม า ก ท ี ่ส ุด  ค ือ ร ้อ ย  

ล ะ  56 .1  แ ล ะ ร ้อ ย ล ะ  85 .1  แ ต ่ม ีผ ู ้ใ ช ้ร ถ ส ่ว น ต ัว บ า ง ก ล ุ ่ม ท ี ่ย ัง ค ง เ ล ือ ก ใ ช ้ร ถ ส ่ว น ต ัว ห ล ัง ม ีร ะ บ บ ข น ส ่ง  

ส า ธ า ร ณ ะ แ ล ้ว ถ ึง ร ้อ ย ล ะ  3 3 .8

(3) ระยะเวลาคอยรถสองแถวกับความคิดเห็นเก่ียวกับระยะเวลาคอยรถสองแถว

ต า ร า ง ท ี ่  5 . 8 0  ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ร ะ ย ะ เ ว ล า ใ น ก า ร ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว ก ับ ค ว า ม ค ิด เ ห ็น  

เ ก ี ่ย ว ก ับ ร ะ ย ะ เ ว ล า ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว

ระยะเวลาในการคอยรถสอง 
แถวกับความคิดเห็นเก่ียวกับ 
ระยะเวลาคอยรถสองแถว

ใช้เวลาคอย 
น้อยกว่า 5 นาที 5-1วนาที 11-1รนาที มากกว่า 15 

นาที

ไม่นาน 137 70 8 0

นาน 8 79 42 23

รวม 145 149 50 23
ทีมา ; จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
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ต า ร า ง ท ี ่  5 .81 ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ร ะ ย ะ เ ว ล า ใ น ก า ร ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว ก ับ ค ว า ม  

ค ิด เ ห ็น เ ก ี ่ย ว ก ับ ร ะ ย ะ เ ว ล า ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว

ระยะเวลาในการคอยรถสอง 
แถวกับความคิดเห็นเก่ียวกับ 
ระยะเวลาคอยรถสองแถว

ใช้เวลาคอย 
น้อยกว่า 5 นาที 5-1อนาที 11-15นาที มากกว่า 15 

นาที

ไม่นาน 94.5 47.0 16.0 0.0

นาน 5.5 53.0 84.0 100.0

รวม 100 100 100 100
ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

จ า ก ต า ร า ง พ บ ว ่า  ร ะ ย ะ เ ว ล า ใ น ก า ร ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว ม ีค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ก ับ ค ว า ม ค ิด เ ห ็น ต ่อ  

ร ะ ย ะ เ ว ล า ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว ค ือ  ผ ู ้ท ี ่ ใ ซ ้ เ ว ล า ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว น ้อ ย ก ว ่า  5  น า ท ี  ส ่ว น ใ ห ญ ่เ ห ็น ว ่า ค อ ย ไ ม ่  

น า น ถ ึง ร ้อ ย ล ะ  9 4 .5  ผ ู ้ท ี ่ ใ ช ้เ ว ล า ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว  5 - 1 0  น า ท ีส ่ว น ใ ห ญ ่เ ห ็น ว ่า ค อ ย น า น ร ้อ ย ล ะ  5 3  ผ ู ้ท ี ่  

ใ ช ้ เ ว ล า ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว  1 1 - 1 5 น า ท ี เ ห ็น ว ่า ค อ ย น า น ร ้อ ย ล ะ 8 4  แ ล ะ ผ ู ้ท ี ่ ใ ช ้ เ ว ล า ค อ ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว  

ม า ก ก ว ่า  15  น า ท ี เ ห ็น ว ่า ค อ ย น า น ท ั ้ ง ห ม ด ค ือ  1 0 0  %

(4) ว ัตถุประสงค์ไนการเดินทางโดรรถสองแถวกับความถไนการใช้บริการรถสอง
แถว

ต า ร า ง ท ี ่  5 .8 2  ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง โ ด ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว ก ับ ค ว า ม ก ี ่  

ใ น ก า ร ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ ล อ ง แ ถ ว

วัตถุประสงค์ในการเดินทาง 
โดยรสสองแถวกับความถ่ีใน 

การใช้บริการรถสองแถว
ทำงาน จับจ่ายซ้ือ 

สินค้า เรียนหนังสือ อ่ืนๆ รวม

ใช้บริการรถสองแถวเป็น 
ประจำ 34 49 63 18 130

ใช้บริการรถสองแถวนานๆคร้ัง 30 83 36 54 237

ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548
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ต า ร า ง ท ี ่  5 .8 3  ร ้อ ย ล ะ ฃ อ ง ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง คา,น ก า ร เ ด ิน ท า ง โ ด ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว  

ก ับ ค ว า ม ถ ี ่ ใ น ก า ร ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ ส อ ง แ ถ ว

วัตถุประสงค์ในการเดิน'ทาง 
โดยรถสองแถวกับความถ่ีใน 

การใช้บริการรถสองแถว
ทำงาน จับจ่ายซ้ือ 

สินค้า เรียนหนังสือ อ่ืนๆ รวม

ใช้บริการรถสองแถวเป็น 
ประจำ 23.8 26.2 40.0 10.0 100.0

ใช้บริการรถสองแถวนานๆคร้ัง 13.9 41.4 19.8 24.9 100.0

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม ท.ศ 2548

ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง คานก า ร เดินท า ง โ ด ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว ก ับ ค ว า ม ถ ี ่ใ น ก า ร ใ ช ้บ ร ิก า ร  

ร ถ ส อ ง แ ถ ว  พ บ ว ่า ผ ู ้ท ี ่ ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ ส อ ง แ ถ ว เ ป ็น ป ร ะ จ ำ ส ่ว น ใ ห ญ ่ ม ีว ัต ถ ุป ร ะ ส ง คานก า ร ใ ช ้ร ถ ส อ ง แ ถ ว  

เ พ ื ่อ ไ ป เ ร ีย น ห น ัง ส ือ ม า ก ท ี ่ส ุด  ร ้อ ย ล ะ  4 0 .0  ร อ ง ล ง ม า ค ือ เ พ ื ่อ ไ ป จ ับ จ ่า ย ซ ื ้อ ส ิน ค ้า ร ้อ ย ล ะ  2 6 .2  แ ล ะ เ พ ื ่อ  

ท ำ ง า น ร ้อ ย ล ะ  2 3 .8  ส ่ว น ผ ู ้ท ี ่ ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ ส อ ง แ ถ ว น า น ๆ ค ร ั ้ง  ส ่ว น ใ ห ญ ่ใ ช ้ร ถ ส อ ง แ ถ ว เ พ ื ่อ ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์  

ใ น ก า ร จ ับ จ ่า ย ซ ื ้อ ส ิน ค ้า ม า ก ท ี ่ส ุด ร ้อ ย ล ะ 4 1 . 4 ร อ ง ล ง ม า ค ือ ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์อ ื ่น ๆ ร ้อ ย ล ะ 2 4 . 9 แ ล ะ เ ร ีย น  

ห น ัง ส ือ  ร ้อ ย ล ะ  1 9 .8  ต า ม ล ำ ด ับ

(5) ระยะทางในการเด ินทางมาขึ้นรถสองแถวปัจจุบ ันกับระยะทางในการเด ินทาง 
มาขึ้นรถขนส่งสาธารณะที่ยอมรับไดิในอนาคต

ต า ร า ง ท ี ่  5 .8 4  ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ข ึ ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว ป ัจ จ ุบ ัน ก ับ  

ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ข ึ ้น ร ถ ข น ส ่ง ล า ธ า ร ณ ะ ท ี ่ย อ ม ร ับ ไ ด ้ใ น อ น า ค ต

ระยะทางข้ึนรถสองแถวปัจจบัน7กับระยะทางมาขนรถสาธารณะ 
ท่ียอมรับได้ในอนาคต

ปัจจุบันมีระยะทาง 
ข้ึนรถน้อยกว่า 100 

เมตร

100-200
เมตร

200 -  300 
เมตร

300-400
เมตร

มากกว่า 
400 เมตร

ควรน้อยกว่า 100 เมตร 
ในอนาคต 82 25 15 8 30

100-200 เมตร 29 36 10 4 28

200 -  300 เมตร 8 6 16 6 16
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300 -  400 เมตร 2 3 3 3 9

มากกว่า 400 เมตร 2 1 2 0 23

รวม 123 71 46 21 106
ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

ต า ร า ง ท ี ่  5 .8 5  ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ข ึ ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว  

ป ัจ จ ุบ ัน ก ับ ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ข ึ ้น ร ถ ข น ส ่ง ส า ธ า ร ณ ะ ท ี ่ย อ ม ร ับ ไ ด ้ใ น อ น า ค ต

ระยะทางข้ึนรถลอง แถวปัจจุบัน 
กับระยะทางมาข้ึนรถสาธารณะ 

ท่ียอมรับได้ในอนาคต

ปัจจุบันมีระยะทาง 
ข้ึนรถน้อยกว่า 100 

เมตร

100-200
เมตร

200 -  300 
เมตร

300 -  400 
เมตร

มากกว่า 
400 เมตร

ควรน้อยกว่า 100 เมตร 
ในอนาคต 66.7 35.2 32.6 38.1 28.3

100-200 เมตร 23.6 50.7 21.7 19.0 26.4

200 -  300 เมตร 6,5 8.5 34.8 28.6 15.1

300-400 เมตร 1.6 4.2 6.5 14.3 8.5

มากกว่า 400 เมตร 1.6 1.4 4.3 0.0 21.7

รวม 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0
ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2548

จ า ก ก า ร ด ีก ษ า ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ข ึ ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว ป ัจ จ ุบ ัน ก ับ  

ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ข ึ ้น ร ถ ข น ส ่ง ส า ธ า ร ณ ะ ท ี ่ย อ ม ร ับ ไ ด ้ใ น อ น า ค ต  พ บ ว ่า ผ ู ้ท ี ่ม ีร ะ ย ะ ท า ง ใ น  

ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว น ้อ ย ก ว ่า  1 0 0  เ ม ต ร  เ ห ็น ว ่า ร ะ ย ะ ท า ง ม า ข ึ ้น ร ถ ล า ธ า ร ณ ะ ท ี ่ย อ ม ร ับ ไ ด ้ใ น  

อ น า ค ต ค ว ร น ้อ ย ก ว ่า  100 เ ม ต ร ม า ก ท ี ่สุดถ ึง ร ้อ ย ล ะ  6 6 .7  เ ช ่น เ ด ีย ว ก ับ ผ ู ้ท ี ่ม ีร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ม า  

ข ึ ้น ร ถ ล อ ง แ ถ ว  1 0 0 - 2 0 0  เ ม ต ร  ท ี ่ เ ห ็น ว ่า ร ะ ย ะ ท า ง ม า ข ึ ้น ร ถ ส า ธ า ร ณ ะ ท ี ่ย อ ม ร ับ ไ ด ้ใ น อ น า ค ต ค ว ร อ ย ู ่  

ร ะ ห ว ่า ง  100-200เ ม ต ร ม า ก ท ี ่ส ุด แ ล ะ ผ ู ้ท ี ่ม ีร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว  200-300 เ ม ต ร ท ี ่  

เ ห ็น ว ่า ร ะ ย ะ ท า ง ม า ข ึ ้น ร ถ ล า ธ า ร ณ ะ ท ี ่ย อ ม ร ับ ไ ด ้ใ น อ น า ค ต ค ว ร อ ย ู ่ร ะ ห ว ่า ง  200-300 เ ม ต ร ม า ก ท ีสุด 
เ ช ่น ก ัน  ส ่ว น ผ ู ้ท ี ่ม ีร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ม า ข ึ ้น ร ถ ส อ ง แ ถ ว ม า ก ก ว ่า  300 เ ม ต ร  ส ่ว น ' ไ ห ฌ ่จ ะ เ ห ็น ,ว ่า  

ร ะ ย ะ ท า ง ม า ข ึ ้น ร ถ ส า ธ า ร ณ ะ ท ี ่ย อ ม รับไ ด ้ใ น อ น า ค ต ค ว ร น ้อ ย ก ว ่า  1 0 0  เ ม ต ร
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5.4 บทวิเคราะห์จากการพงัเกตการณ์

จ า ก ก า ร ส ัง เ ก ต ก า ร ณ ์พ บ ว ่า  ก า ร เ ด ิน ท า ง ข อ ง ป ร ะ ช า ซ น ร ะ ห ว ่า ง เ ข ต เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ก ับ  

อ ำ เ ภ อ / จ ัง ห ว ัด ใ ก ล ้ เ ค ีย ง น ัน ใ น ป ัจ จ ุบ ัน ย ัง ไ ม ่ม ีก า ร ใ ห ้บ ร ิก า ร ร ถ ข น ส ่ง ส า ธ า ร ณ ะ จ า ก อ ำ เ ภ อ ใ น เ ข ต  

ช า น เ ม ือ ง ท ีว ิง ใ ห ้บ ร ิก า ร ร ับ - ส ่ง ผ ู ้ โ ด ย ส า ร จ น ถ ึง ป ล า ย ท า ง ใ น เ ข ต เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่  ม ื เ พ ีย ง ก า ร ,ใ ห ้1บ ร ิก า ร  

ร ับ - ส ่ง ถ ึง ป ล า ย ท า ง ข อ ง ท ่า จ อ ด ร ถ แ ต ่ล ะ ล า ย ซ ึ ่ ง ย ั ง ไ ม ่ เ ข ้า ถ ึง ศ ูน ย ์ก ล า ง เ ม ือ ง  ท ำ ใ ห ้ป ร ะ ช า ช น  

เ ส ีย เ ว ล า แ ล ะ เ ส ีย ค ่า ใ ช ้จ ่ า ย ใ น ก า ร ต ่อ ร ถ ห ล า ย เ ท ี ่ ย ว  ถ ึง แ ม ้ว ่ า จ ุด ป ล า ย ท า ง ท ี ่ต ้อ ง ก า ร ไ ป จ ะ ม ื
7  “ “ “ ‘ 1 ' 1 J . J

ร ะ ย ะ ท า ง ส ัน ๆ  แ ต ่อ า จ ต ้อ ง เ ส ีย ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ต ่อ ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง แ พ ง ก ว ่า จ ำ น ว น เ ง ิน ท ีจ ่า ย ไ ป ใ น  

ก า ร เ ด ิน ท า ง จ า ก ต ่า ง อ ำ เ ภ อ เ ข ้า ม า ย ัง ต ัว เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่  ท ำ ใ ห ้การใ ช ้บริการรถโดยสารของผู้ท่ีอยู่ 
อ า ศ ัย ใ น ต ่า ง อ ำ ๓ อ ไ ม ่ เ ป ็น ท ี ่น ิย ม ม า ก น ัก  แ ล ะ ส ่ว น ใ ห ญ ่จ ะ น ิย ม ใ ช ้ร ถ ส ่ว น ต ัว ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ก ก ว ่า  

เ น ื ่อ ง จ า ก ม ีค ว า ม ส ะ ด ว ก  ร ว ด เร ็ว  แ ล ะ ไ ม ่ต ้อ ง เ ส ีย เ ว ล า ใ น ก า ร ต ่อ ร ถ ห ล า ย เ ท ี ่ย ว  น อ ก จ า ก น ี ้ร ถ ท ี ่ว ิ ่ ง ม า  

จ า ก ต ่า ง อ ำ ๓ อ ม ัก ม ืต ้น ท า ง จ า ก ย ่า น ช ุม ช น ใ น ช า น เ ม ือ ง ต ่า ง ๆ  ท ำ ใ ห ้ผ ู ้ท ี ่ม ืท ี ่อ ย ู ่อ า ศ ัย ไ ก ล จ า ก ช ุม ช น  

อ อ ก ไ ป  ห ร ือ ม ืท ี ่อ ย ู ่อ า ศ ัย ไ ก ล จ า ก เ ล ้น ท า ง ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง ล า ย ช า น เ ม ือ ง ไ ม ่ล า ม า ร ถ เ ด ิน ม า ข ึ ้น ร ถ  

ป ร ะ จ ำ ท า ง ไ ด ้ส ะ ด ว ก  ต ้อ ง อ า ศ ัย ย า น พ า ห น ะ ป ร ะ เ ภ ท อ ึ ่น ร ่ว ม ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ก ่อ น ม า ข ึ ้น ร ถ ป ร ะ จ ำ  

ท า ง ใ น เ ข ต อ ำ เ ภ อ ร อ บ น อ ก  น อ ก จ า ก น ี ้ ใ น เ ข ต ช า น เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ย ัง ม ีป ร ะ ช า ช น อ า ศ ัย อ ย ู ่ เ บ า บ า ง  

แ ล ะ ม ีพ ื ้น ท ี ่ เ ก ษ ต ร ก ร ร ม จ ำ น ว น ม า ก  ท ำ ใ ห ้ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง ไ ม ่ค ุ ้ม ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ว ิ ่ ง ใ น ถ น น ล า ย ร อ ง  

ห ร ือ ส า ย ซ อ ย  ซ ึ ่ง จ ะ ม ื เ พ ีย ง ก า ร ใ ห ้บ ร ิก า ร ใ น ส า ย ห ล ัก เ ท ่า น ั ้น

ส ำ ห ร ับ ป ร ะ ซ า ช น ก ล ุ ่ม ท ี ่ ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ ส อ ง แ ถ ว ม า ก ท ี ่ส ุด ส ่ว น ใ ห ญ ่เ ป ็น น ัก เ ร ีย น / น ัก ค ีก ษ า  

โ ด ย จ ะ เ ป ็น ก า ร เ ด ิน ท า ง เ พ ี ่อ ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ่ใ น ก า ร เ ร ีย น  แ ล ะ จ ับ จ ่า ย ซ ื ้อ ส ิน ค ้า  โ ด ย ก ล ุ ่ม น ัก เ ร ีย น ท ั ้ ง เ พ ศ  

ช า ย แ ล ะ เ พ ศ ห ญ ิง จ ะ ม ีอ ัต ร า ส ่ว น ใ น ก า ร ใ ช ้ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง ใ ก ล ้ เ ค ีย ง ก ัน  แ ต ่ก ล ุ ่ม น ัก ส ืก ษ า จ ะ ม ืค ว า ม  

ต ้อ ง ก า ร ใ น ก า ร ใ ช ้ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง ล ด ล ง เ น ื ่อ ง จ า ก ห ้น ไ ป ใ ช ้ร ถ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ก ข ึ ้น  

โ ด ย เ ฉ พ า ะ บ ร ิ เ ว ณ ภ า ย ใ น ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่  เ น ื ่อ ง จ า ก ม ห า ว ิท ย า ส ัย ม ืพ ื ้น ท ี ่ข น า ด ใ ห ญ ่ แ ล ะ  

ค ณ ะ ต ่า ง ๆ ม ืท ี ่ต ั ้ ง อ ย ู ่ห ่า ง ก ัน  ท ำ ใ ห ้ก า ร เ ด ิน เ ช ื ่อ ม ต ่อ ไ ป ย ัง ค ณ ะ ต ่า ง ๆ ห ร ือ ก า ร เ ด ิน ไ ป - ก ส ับ ร ะ ห ว ่า ง  

ค ณ ะ แ ล ะ ห อ พ ัก น ัก ค ีก ษ า ไ ม ่ เ ก ิด ค ว า ม ส ะ ด ว ก แ ล ะ ต ้อ ง ใ ช ้ เ ว ล า น า น ซ ึ ่ ง ถ ึง แ ม ้ว ่า ป ัจ จ ุบ ัน จ ะ ม ืร ะ บ บ  

ก า ร ใ ห ้บ ร ิก า ร ร ถ ไ ฟ ฟ ้า ภ า ย ใ น ม ห า ว ิท ย า ล ัย เ ช ีย ง ใ ห ม ่  ซ ึ ่ ง ใ ห ้บ ร ิก า ร ฟ ร ีแ ก ่น ัก ค ีก ษ า ท ี ่พ ัก อ า ศ ัย ใ น  

ห อ พ ัก ข อ ง ม ห า ว ิท ย า ล ัย  แ ต ่ก ็ย ัง ไ ม ่ไ ต ้ร ับ ค ว า ม น ิย ม จ า ก น ัก ค ีก ษ า ม า ก น ัก  เ น ื ่อ ง จ า ก ต ้อ ง ร อ น า น  แ ล ะ  

ต ้อ ง เ ส ีย เ ว ล า ใ น ก า ร เ ด ิน จ า ก ป ้า ย ห ย ุด ร ถ ไ ป ย ัง ค ณ ะ ต ่า ง ๆ  ท ำ ใ ห ้น ัก ศ ึก ษ า ส ่ว น ใ ห ญ ่ย ัง ค ง ใ ช ้  

ร ถ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง จ ำ น ว น ม า ก  เ น ื ่อ ง จ า ก ม ีค ว า ม ส ะ ด ว ก แ ล ะ ร ว ด เ ร ็ว ก ว ่า

ก ล ุ ่ม น ัก เ ร ีย น / น ัก ศ ึก ษ า ท ี ่ม ืภ ูม ิส ำ เ น า ใ น อ ำ เ ภ อ เ ข ต ช า น เ ม ือ ง ส ่ว น ใ ห ญ ่ย ัง ค ง ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ  

ส อ ง แ ถ ว ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง เ ข ้า ม า ซ ื ้อ ส ิน ค ้า ห ร ือ เ ข ้า ม า ท ่อ ง เ ท ี ่ย ว ห ร ือ เ ร ีย น พ ี เ ศ ษ ใ น ว ัน ห ย ุด  ม ี เ พ ีย ง ส ่ว น  

น ้อ ย ท ี ่ ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ ส อ ง แ ถ ว เ พ ี ่อ ไ ป เ ร ีย น ห น ัง ส ือ  เ น ื ่อ ง จ า ก น ัก เ ร ีย น ท ี ่ม ีภ ูม ิล ำ เ น า ใ น เ ข ต ช า น เ ม ือ ง ท ี ่
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เ ข ้า ม า เ ร ีย น ห น ัง ส ือ ใ น เ ข ต เ ม ือ ง ส ่ว น ใ ห ญ ่ม ัก ใ ช ้ร ถ บ ร ิก า ร ร ถ ร ับ - ส ่ง น ัก เ ร ีย น ซ ึ ่ง เ ป ็น ร ถ ต ู ้ห ร ือ ร ถ ป ิค อ ัพ  

ห ร ือ เ ด ิน ท า ง ม า โ ด ย ร ถ ส ่ว น บ ุค ค ล ก ับ ผ ู ้ป ก ค ร อ ง ท ี ่ เ ข ้ า ม า ท ำ ง า น ใ น เ ข ต เ ม ือ ง  ส ่ว น ป ร ะ ช า ก ร ว ัย  

แ ร ง ง า น ใ น เ ข ต ช า น เ ม ือ ง ท ี ่ เ ข ้ า ม า ท ำ ง า น ใ น เ ม ือ ง น ั ้น ย ัง ค ง ม ืก า ร ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ ล อ ง แ ถ ว ไ ม ่ม า ก  

เ น ื ่อ ง จ า ก น ิย ม ใ ช ้ร ถ ส ่ว น บ ุค ค ล เ ป ็น ส ่ว น ใ ห ญ ่ ม ื เ พ ีย ง ผ ู ้ม ีร า ย ไ ด ้น ้อ ย แ ล ะ ผ ู ้ท ี ่ม ืจ ุด ป ล า ย ท า ง บ ร ิ เ ว ณ  

ถ น น ท ี ่ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง จ า ก ช า น เ ม ือ ง เ ข ้า ถ ึง  เ ช ่น ถ น น ล า ย ห ล ัก ท ี ่ เ ช ื ่อ ม ต ่อ เ ข ต เ ม ือ ง แ ล ะ เ ข ต ซ า น เ ม ือ ง  

( ถ น น เ จ ร ิญ เ ม ือ ง  ถ น น แ ก ้ว น ว ร ัฐ  ถ น น โ ช ต น า  ถ น น ท ิพ ย ์ เ น ต ร  ถ น น เ ช ีย ง ใ ห ม ่- ล ำ พ ูน เ ป ็น ต ้น )  บ ร ิ เ ว ณ  

ต ล า ด ว โ ร ร ส  ต ล า ด ช ้า ง เ ผ ือ ก แ ล ะ ต ล า ด ป ร ะ ต ู เ ช ีย ง ใ ห ม ่  ซ ึ ่ ง เ ป ็น ท ่า จ อ ด ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง จ า ก ช า น เ ม ือ ง

ส ่ว น ก ล ุ ่ม น ัก เ ร ีย น แ ล ะ ก ล ุ ่ม ผ ู ้ท ำ ง า น ใ น เ ข ต เ ม ือ ง ท ี ่ม ืภ ูม ิล ำ เ น า ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่  

ส ่ว น ใ ห ญ ่ย ัง ค ง ใ ช ้ร ถ ส ่ว น ต ัว ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  โ ด ย ผ ู ้ป ก ค ร อ ง ท ี ่ม ืบ ุต ร ห ล า น จ ะ น ิย ม ไ ป ร ับ - ส ่ง บ ุต ร ห ล า น  

ข อ ง ต น ใ น เ ว ล า เ ข ้า แ ล ะ เ ย ็น ก ่อ น ไ ป ท ำ ง า น แ ล ะ ห ล ัง เ ล ิก ง า น  เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ม ีพ ื ้น ท ี ่ข น า ด  

เ ล ็ก แ ล ะ เ ป ็น ก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น ร ะ ย ะ ใ ก ล ้  ท ำ ใ ห ้ไ ม ่ เ ล ีย เ ว ล า ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ก น ัก  แ ต ่ป ร ะ ช า ช น ส ่ว น  

น ้อ ย ท ี ่ ไ ม ่ม ืร ถ ส ่ว น ต ัว ใ ช ้ย ัง ค ง น ิย ม ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง อ ย ู ่บ า ง ส ่ว น

ส ำ ห ร ับ พ ื ้น ท ี ่ท ี ่ผ ู ้ข ับ ร ถ ร ถ ส อ ง แ ถ ว น ิย ม ใ ห ้บ ร ิก า ร ม า ก ท ี ่ส ุด  ส ่ว น ใ ห ญ ่จ ะ เ ป ็น ย ่า น ก า ร ค ้า  

ต ล า ด ส ด  จ ุด เ ป ล ี ่ย น ก า ร เ ด ิน ท า ง แ ล ะ ห ้า ง ส ร ร พ ส ิน ค ้า ข น า ด ใ ห ญ ่ข อ ง เ ม ือ ง  โ ด ย เ ฉ พ า ะ บ ร ิ เ ว ณ ต ล า ด ว  

โ ร ร ส แ ล ะ ห ้า ง ส ร ร พ ส ิน ค ้า ข น า ด ใ ห ญ ่ซ ึ ่ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่จ ะ เ ป ิด ใ ห ้บ ร ิก า ร อ ย ู ่  2  แ ห ่ง ค ือ ห ้า ง เ ซ ็น ท ร ัล ก า ด ส ว น  

แ ก ้ว แ ล ะ เ ซ ็น ท ร ัล แ อ ร ์พ อ ร ์ท พ ล า ช ่า  แ ต ่อ ย ่า ง ไ ร ก ็ต า ม จ า ก ก า ร ล ัง เ ก ต จ ะ เ ห ็น ไ ด ้ข ัด ว ่า บ ร ิ เ ว ณ  

ห ้า ง ส ร ร พ ส ิน ค ้า เ ซ ็น ท ร ัล ก า ด ส ว น แ ก ้ว จ ะ ม ีร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง ใ ห ้บ ร ิก า ร จ ำ น ว น ม า ก  เ น ื ่อ ง จ า ก อ ย ู ่ ใ จ  

ก ล า ง เ ม ือ ง  แ ต ่ห ้า ง เ ซ ็น ท ร ัล แ อ ร ์พ อ ร ์ท พ ล า ซ ่า ก ล ับ ม ืร ถ ส อ ง แ ถ ว ว ิ ่ ง ใ ห ้บ ร ิก า ร น ้อ ย  ห ร ือ ห า ก ม ี  

ผ ู ้ โ ด ย ส า ร เ ร ีย ก ไ ป จ ะ ค ิด ค ่า บ ร ิก า ร ใ น อ ัต ร า ท ี ่ส ูง ก ว ่า ป ก ต ิ  ใ น ร า ค า  20-30 บ า ท  ท ั ้ง ๆ ท ี ่ต ั ้ ง อ ย ู ่ไ ม ่ไ ก ล  

จ า ก ต ัว เ ม ือ ง ม า ก น ัก  ซ ึ ่ ง ส า เ ห ต ุอ า จ เ น ื ่อ ง ม า จ า ก บ ร ิ เ ว ณ ท ี ่ต ั ้ ง ข อ ง ห ้า ง แ อ ร ์พ อ ร ์ท พ ล า ช ่า  ไ ม ่ม ื  

ผ ู ้ ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ ล อ ง แ ถ ว แ ด ง ม า ก น ัก  เ น ื ่อ ง จ า ก ข า ด แ ห ล ่ง ด ึง ด ูด ก า ร จ ร า จ ร  แ ต ่ ' จ ะ ม ืร ถ ค ิว ค อ ย  

ใ ห ้บ ร ิก า ร อ ย ู ่

น อ ก จ า ก น ี ้ก า ร เ ก ็บ ค ่า โ ด ย ส า ร ข อ ง ร ถ ส อ ง แ ถ ว น ั ้น ใ น ต ้น ท า ง แ ต ่ล ะ พ ื ้น ท ี ่ย ัง ไ ม ่ม ีม า ต ร ฐ า น  

เ ด ีย ว ก ัน  ท ำ ใ ห ้บ า ง แ ห ่ง ผ ู ้ โ ด ย ส า ร ต ้อ ง เ ล ีย ค ่า ใ ช ้จ ่ า ย แ พ ง ก ว ่า ป ก ต ิ  ถ ึง แ ม ้ว ่า จ ะ ม ืก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น  

ร ะ ย ะ ท า ง ท ี ่ เ ท ่า ก ัน ก ับ ก า ร เ ด ิน ท า ง โ ด ย ร ถ ส อ ง แ ถ ว แ ด ง โ ด ย ท ั ้ว ไ ป  เ ช ่น ก า ร ข ึ ้น ร ถ ล อ ง แ ถ ว แ ด ง บ ร ิ เ ว ณ  

ส ถ า น ีข น ส ่ง อ า เ ข ต เ พ ื ่อ ไ ป ย ัง จ ุด ป ล า ย ท า ง บ ร ิ เ ว ณ ต ล า ด ว โ ร ร ส  ต ล า ด เ ม ือ ง ใ ห ม ่  แ ล ะ ถ น น ท ่า แ พ  

จ ะ ต ้อ ง เ ส ีย ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ร า ค า เ ห ม า จ ่า ย ถ ึง  50 บ า ท  เ น ื ่อ ง จ า ก เ ป ็น ก า ร ใ ห ้บ ร ิก า ร แ บ บ ค ิว ร ถ  แ ต ่ห า ก  

เ ร ีย ก ร ถ ส อ ง แ ถ ว ท ี ่ว ิ ่ ง ผ ่า น ไ ป ม า บ ร ิ เ ว ณ ด ัง ก ล ่า ว  จ ะ เ ล ีย ค ่า ใ ช ้จ ่า ย เ พ ีย ง  1 0  บ า ท  ส ่ว น ก า ร ข ึ ้น ร ถ ล อ ง  

แ ถ ว แ ด ง ท ี ่ค ิว ร ถ ส ถ า น ีข น ส ่ง ช ้า ง เ ผ ือ ก เ พ ื ่อ ไ ป ย ัง จ ุด ป ล า ย ท า ง บ ร ิ เ ว ณ ร . พ . ส ว น ด อ ก ห ร ือ ป ร ะ ต ู  

เ ช ีย ง ใ ห ม ่จ ะ ต ้อ ง เ ล ีย ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ร า ค า เ ห ม า จ ่า ย ถ ึง  50 บ า ท เ ช ่น เ ด ีย ว ก ัน  แ ต ่ร ถ ส อ ง แ ถ ว ท ี ่ว ิ ่ ง ผ ่า น ไ ป  

ม า บ ร ิ เ ว ณ น ั ้น ค ิด ค ่า บ ร ิก า ร ใ น ร า ค า เ พ ีย ง  1 0  บ า ท  เ น ื ่อ ง จ า ก เ ป ็น ก า ร ว ิ ่ ง ใ ห ้บ ร ิก า ร ร ะ ย ะ ล ัน ใ น เ ข ต
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เ ม ือ ง  ซ ึ ่ ง จ ะ ค ิด ค ่า บ ร ิก า ร ใ น ร า ค า  1 0  บ า ท ต ล อ ด ส า ย  น อ ก จ า ก ม ีก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น ร ะ ย ะ ไ ก ล จ ะ ม ืก า ร  

ต ก ล ง ร า ค า ก ัน ล ่ว ง ห น ้า  ซ ึ ่ ง ห า โ ม ืผ ู ้ โ ด ย ส า ร ท ี ่ต ้อ ง ก า ร ไ ป ย ้ง จ ุด ป ล า ย ท า ง ด ัง ก ล ่า ว น ้อ ย  ผ ู ้ โ ด ย ส า ร  

ภ า ย ใ น ร ถ ต ้อ ง เ ฉ ล ี ่ย ค ่า โ ด ย ส า ร ก ัน ต า ม จ ำ น ว น ค น ท ั ้ ง ห ม ด ท ี ่ม ือ ย ู ' โ ด ย จ ะ ค ิด ร า ค า ข ั ้น ต ํ ่ า  10  บ า ท  แ ต ่ 

ห า ก ม ืค น ข ึ ้น เ พ ีย ง ค น เ ด ีย ว ก ็ต ้อ ง จ ่า ย ใ น ร า ค า เ ห ม า ต า ม ป ก ต ิ

ส ำ ห ร ับ ล ัก ษ ณ ะ ก า ร ใ ห ้บ ร ิก า ร ข อ ง ร ถ ส อ ง แ ถ ว ใ น ป ัจ จ ุบ ัน  พ บ ว ่า  ล ่ว น ใ ห ญ ่ร ถ ส อ ง แ ถ ว จ ะ  

ใ ห ้บ ร ิก า ร ไ ม ่ป ร ะ จ ำ ท า ง ซ ึ ่ ง ว ิ ่ ง ว น ร ับ ผ ู ้ โ ด ย ส า ร ใ น ล ัก ษ ณ ะ ข อ ง ร ถ แ ท ็ก ซ ี ่  ( S h a re  T a x i )  ซ ึ ่ง จ ะ ร ับ - ล ่ง  

ผ ู ้ โ ด ย ส า ร ท ี ่ร ่ว ม เ ด ิน ท า ง ไ ป ใ น เ ล ัน ท า ง เ ด ีย ว ก ัน ห ร ือ เ ป ็น เ ล ัน ท า ง ท ี ่อ ย ู ่ ใ ก ล ้ เ ค ีย ง  โ ด ย จ ะ ส า ม า ร ถ ร ับ  

ผ ู ้ โ ด ย ส า ร อ ย ่า ง ไ ม ่จ ำ ก ัด ต า ม ร ะ ย ะ ท า ง ท ี ่ซ ับ ร ถ ผ ่า น ไ ป เ ร ื ่อ ย ๆ  แ ต ่อ ย ่า ง 1ไ ร ก ็ต า ม ย ัง ค ง ม ืผ ู ้ซ ับ ร ถ ส อ ง  

แ ถ ว บ า ง ล ่ว น ท ี ่ซ ับ ร ถ ว น ห า ผ ู ้ โ ด ย ส า ร ค น อ ื ่น ๆ  เ พ ื ่อ เ พ ิ ่ม ล ูก ค ้า โ ด ย เ ฉ พ า ะ ใ น บ ร ิ เ ว ณ ย ่า น พ า ณ ิช ย ก ร ร ม  

ต ล า ด ส ด ห ร ือ ส ถ า น ท ี ่ท ี ่ม ืผ ู ้ โ ด ย ส า ร น ิย ม ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ ส อ ง แ ถ ว จ ำ น ว น ม า ก  ซ ึ ่ ง บ า ง ค ร ั ้ ง จ ุด ป ล า ย ท า ง ท ี ่  

ผ ู ้โ ด ย ส า ร ท ี ่น่ังม า ก ่อ น ภ า ย ใ น ร ถ ต ้อ ง ก า ร จ ะ ไ ป อ า จ ไ ป จ ำ เ ป ็น ต ้อ ง ผ ่า น ส ถ า น ท ี ่ด ัง ก ล ่า ว  แ ต ่ป อ ย ค ร ั ้ ง ท ี ่  

ค น ซ ับ ร ถ จ ะ พ ย า ย า ม เ ล ี ่ย ง เ ล ้น ท - ง ล ัด  ท ำ ใ ห ้ผ ู ้ท ี ่น ั ่ ง ม า ใ น ร ถ ต ้อ ง เ ส ีย เ ว ล า ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ก ข ึ ้น

5.5 สรุป

ใ น ก า ร ค ีก ษ า ล ัก ษ ณ ะ ก า ร ใ ห ้บ ร ิก า ร ร ถ ข น ล ่ง ล า ธ า ร ณ ะ  ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ค ร ั ้ ง น ี ้  

ไ ด ้ค ีก ษ า ล ัก ษ ณ ะ ก า ร เ ด ิน ท า ง แ ล ะ ท ัศ น ค ต ิข อ ง ป ร ะ ช า ช น ต ่อ ก า ร ข น ล ่ง ล า ธ า ร ณ ะ  เ พ ื ่อ เ ส น อ แ น ะ  

แ น ว ท า ง ป ร ับ ป ร ุง ก า ร ใ ห ้บ ร ิก า ร ร ถ ข น ส ่ง ส า ธ า ร ณ ะ ท ี ่ล อ ด ค ล ้อ ง ก ับ ค ว า ม ต ้อ ง ก า ร ข อ ง ป ร ะ ช า ซ น  แ ล ะ  

ก า ร ใ ช ้ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี ่ด ิน ใ น พ ื ้น ท ี ่ค ีก ษ า  โ ด ย ก า ร ค ีก ษ า ส ร ุป 1ไ ด ้ด ัง น ี ้

1) ข ้อ ม ูล ด ้า น ป ร ะ ซ า ก ?  เ ศ ร ษ ฐ ก ิจ  แ ล ะ ล ัง ค ม

จ า ก ข ้อ ม ูล ด ้า น ป ร ะ ช า ก ร  เ ศ ร ษ ฐ ก ิจ  แ ล ะ ล ัง ค ม  ข อ ง ผ ู ้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม จ ำ น ว น  4 5 0  ช ุด  

พ บ ว ่า  ผ ู ้ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ า ม ท ี ่ เ ด ิน ท า ง เ ช ้า ม า ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ล ่ว น ใ ห ญ ่ ม ืต ้น ท า ง ก า ร  

เ ด ิน ท า ง จ า ก น อ ก เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ถ ึง ร ้อ ย ล ะ  4 6 . 2  โ ด ย เ ฉ พ า ะ อ ำ ๓ อ ใ น เ ข ต ช า น เ ม ือ ง  เช ่น  

อ ำ เ ภ อ ด อ ย ส ะ เ ก ็ด  แ ม ่ร ิม  ล ัน ก ำ แ พ ง  ล ัน ท ร า ย  ส า ร ภ ี  ห า ง ด ง  จ า ก จ ัง ห ว ัด ล ำ พ ูน  แ ล ะ จ า ก ต ำ บ ล ใ น  

เขตอำ๓ อ เ ม ือ ง ท ี ่ม ือ า ณ า เ ข ต ต ิด ต ่อ ก ับ เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่ เ ช ่น ต ำ บ ล แ ม ่ เ ห ีย ะ  ช ้า ง เ ผ ือ ก  ล ุ เ ท พ  

ท ่า ศ า ล า  ป ่า แ ด ด  ป ้า ด ัน  ฟ ้า ฮ ่า ม  ห น อ ง ป ้า ค ร ั ่ ง  เ ป ็น ต ้น  ซ ึ ่ง จ า ก ต ้น ท า ง ด ัง ก ล ่า ว จ ะ เ ห ็น ว ่า ผ ู ้ เ ด ิน ท า ง  

ล ่ว น ใ ห ญ ่ม ีก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น ร ะ ย ะ ใ ก ล ้ เ ฉ ล ี ่ย ป ร ะ ม า ณ  1 0 - 2 0  ก . ม .  แ ต ่ใ น ป ัจ จ ุบ ัน ย ัง ไ ม ่ม ืก า ร ใ ห ้บ ร ิก า ร  

ร ถ ข น ล ่ง ส า ธ า ร ณ ะ จ า ก อ ำ ๓ อ ใ น เ ข ต ช า น เ ม ือ ง ท ี ่ว ิ ่ ง ใ ห ้บ ร ิก า ร ร ับ - ล ่ง ผ ู ้ โ ด ย ส า ร จ น ถ ึง ป ล า ย ท า ง ใ น เ ข ต  

เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่  ม ี เ พ ีย ง ก า ร ใ ห ้บ ร ิก า ร ร ับ - ล ่ง ถ ึง ป ล า ย ท า ง ข อ ง ท ่า จ อ ด ร ถ แ ต ่ล ะ ส า ย ซ ึ ่ ง ย ัง ไ ม ่ เ ช ้า ถ ึง  

ศ ูน ย ์ก ล า ง เ ม ือ ง  ท ่า ใ ห ้ป ร ะ ช า ช น เ ส ีย เ ว ล า แ ล ะ เ ส ีย ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ต ่อ ร ถ ห ล า ย เ ท ี ่ย ว
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เมื่อพิจารณาจากอายุ เพศ ระดับการศึกษา รายได้และอาชีพของผู้ใช่บริการรถสองแถว 
แดง พบว่าช่วงอายุ 11-20 ปีซึ่งส่วนใหญ่เป็นนักเรียน/นักศึกษาจะมีการเดินทางโดยใช่รถโดยสาร 
สาธารณะมากที่สุด โดยจะเป็นการเดินทางเพื่อวัตถุประสงค์ในการเรียน และจับจ่ายซื้อสินค้า 
ส่วนกลุ่มวัยแรงงานที่มีช่วงอายุระหว่าง 21 - 5 0  ปี จะนิยมใช่รถโดยสารสาธารณะในการเดินทาง 
น้อยมาก โดยเฉพาะผู้ท ี่ม ีรายได้ส ูง ผ ู้ท ี่ม ีอาชีพข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ พนักงาน 
บริษัทเอกชน นายจ้างและผู้ประกอบอาชีพค้าขาย/ธุรกิจส่วนตัวจะนิยมเดินทางโดยรถส่วนบุคคล 
มากกว่าการใช่รถโดยสารลาธารณะ (จากการสอบถามประชาซนในเขตเมืองเชียงใหม่ พบว่า 
ผู้ตอบแบบลอบถามถึงร้อยละ 77 มียานพาหนะเป็นของตนเอง โดยเป็นรถจักรยานยนต์ร้อยละ 66 
ของจำนวนผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด) เนื่องจากปัญหาด้านภาพลักษณ์ของรถสองแถวที่ถูกมอง 
ว่าเป็นรถที่ให้บริการสำหรับผู้ม ีรายได้น้อย สภาพรถเก่าและใม่ม ีระบบปรับอากาศ ปัญหา 
มาตรฐานการบริการ มารยาทในการซับรถลองแถว และปัญหาการให้บริการมีความล่าช้า ซ่ึงกลุ่ม 
ผู้ทำงานส่วนใหญ่จะใช่บริการรถลองแถวเฉพาะในกรณีที่ไม่มีรถส่วนบุคคล หรือ'ในกรณีท่ีมีเหตุ 
จำเป็นเท่านั้น

2) ช่อรุ)ลการเดินทาง และการเลือกใช่พาหนะเดินทาง
การเดินทางของประชาชนในเมืองเชียงใหม่ พบว่าส่วนใหญ่มีการกระจายอยู่ท่ัวไปตาม 

สถานท่ีต่างๆในเขตเมือง เน่ืองจากเมืองมีการใช่ประโยชน์ท่ีดินหลายประเภทกระจายอยู่รวมกัน 
แต่อย่างไรก็ตามยังมีบางพ้ืนท่ีท่ีมีการกระจุกตัวของการใช่ท่ีดินประเภทต่าง  ๆ เช่น ย่านพาณิชยก 
รรมท่ีสำค้ญจะอยู่บริเวณตลาดวโรรส ห้างสรรพสินค้าบริเวณถนนห้วยแก้ว และบริเวณริมถนน 
ลายหลักและสายรองท่ีสำคัญของเมืองเชียงใหม่ ส่วนสถาบันการศึกษาท่ีกระจุกตัวอยู่รวมกันจะ 
พบได้มากบริเวณถนนเจริญประเทศ ซ่ึงเป็นสถานท่ีต้ังของโรงเรียนเอกซนท่ีสำคัญของเชียงใหม่ 
เช่นโรงเรียนมงฟอร์ตวิทยาลัย(ประถม) โรงเรียนเรยีนาเชลี'วิทยาลัย โรงเรียนพระหฤทัยฯ และ 
บริเวณถนนแก้วนวรัฐเช่นโรงเรียนปรินลัรอยแยลวิทยาลัยโรงเรียนดาราวิทยาลัยส่วนบริเวณเขตคู 
เมืองช้ันในจะเป็นท่ีต้ังของสถาบันการศึกษาท่ีมีการกระจุกคัวอยู่บริเวณถนนพระปกเกล้า เช่น 
โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย วิทยาลัยอาชีวะศึกษา และวิทยาลัยเทคนิคเชียงใหม่ เป็นต้นนอกจากน้ี 
ภายในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ยังมีมหาวิทยาลัยขนาดใหญ่ของรัฐถึงสองแห่งคือ มหาวิทยาลัย 
เชียงใหม่ซ่ึงต้ังอยู่บริเวณถนนสุเทพและถนนห้วยแก้ว และมหาวิทยาลัยราซภัฏเชียงใหม่อยู่บริเวณ 
ถนนโชตนา

สำหรับการใช่ที่ดินประเภทสถาบันศาลนาจะพบเห็นได้มากภายในเขตเมืองชั้นใน 
เน่ืองจากมีวัดท่ีเก่าแก่ และโบราณสถานอยู่จำนวนมาก เช่นวัดเชียงม่ันซ่ึงถูกสร้างข้ึนเป็นวัดแรก 
ของเมืองเชียงใหม่ มีอายุรวมกว่า 700 ปี วัดเจดีย์หลวง วัดพระสิงห์วรมหาวิหาร เป็นต้น ซ่ึงบริเวณ
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ดังกล่าวในปัจจุบันได้ถูกกำหนดให้เป็นการใช้ท่ีดินประเภทอนุรักษ์เพ่ือส่งเสริมเอกลักษณ์ 
ศิลปวัฒนธรรมไทย ห้ามการก่อสร้างอาคารสูง ส่วนการใช้ท่ีดินประ๓ทสถาบันราชการแต่เดิมจะมี 
การกระจุกตัวอยู่บริเวณ'ใจกลางของเขตคูเมืองชัน'ไน แต่ปัจจุบันได้มีการย้ายศูนย์ราชการไปอยู่ 
เลันทางทีจะไปอำเภอแม่ริมบริเวณถนนโชตนา ซ่ึงประกอบด้วยศาลากลางจังหวัดเชียงใหม่ 
องค์การบริหารส่วนจังหวัดเชียงใหม่ และหน่วยราชการอ่ืนๆระดับจังหวัดเป็นจำนวนมาก สำหรับ 
การใช้ท่ีดินประเภทสวนสาธารณะจะมีการกระจายอยู่โดยท่ัวไปเช่นสวนสุขภาพห้วยแก้ว สวน 
สุขภาพสมเด็จพระศรี นครินทราบรมราชชนนี สวนหลวงล้านนา ร.9 และสวนสาธารณะหนอง 
บวกหาด เป็นด้น อย่างไรก็ตามถึงแม้ว่าเมืองเชียงใหม่จะมีการกระจุกดัวฃองการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 
ประเภทต่างๆตามท่ีกล่าวมาช้างด้น แต่ยังถือเป็นการใช้ท่ีดินส่วนน้อยของเมือง เน่ืองจากพ้ืนท่ี 
ส่วนใหญ่ยังคงมีการใช้ท่ีดินประ๓ทต่างๆกระจายตัวอยู่โดยท่ัวไปจำนวนมาก

ด้วยเหตุท่ีเชียงใหม่มีการใช้ท่ีดินประเภทต่างๆกระจายอยู่โดยท่ัวไปในเขตเมือง ทำให้ 
ประชาชนจำนวนมากมีการเดินทางในระยะลัน แต่มีความถ่ีในการแวะพักตามสถานท่ีต่างๆ 
บ่อยคร้ัง ดังน้ันการเดินทางโดยรถส่วนบุคคลจึงเป็นทางเลือกท่ีมีความสะดวก รวดเร็ว และเลืยค่า 
นั้ามันเช้ือเพลิงในราคาท่ีใกล้เคียงกับค่าโดยสารรถสองแถวแดง เน่ืองจากรถลองแถวจะคิด 
ค่าบริการในราคา 10 บาทตลอดลาย แต่หากมีการหยุดแวะตามสถานท่ีต่างๆทำให้ผู้โดยสารต้อง 
เสียค่าใช้จ่ายในการต่อรถใหม่ ดังน้ันรถสองแถวจึงเหมาะสำหรับผู้เดินทางท่ีต้องการเดินทางเท่ียว 
เดียว หรือไม่มีการหยุดแวะระหว่างทางบ่อยคร้ัง

จากการศึกษาวัตถุประสงค์การเดินทางท้ัง 4 ประ๓ทคึอวัตถุประสงค์ไนการทำงาน เรียน 
หน์งลือ จับจ่ายช้ือสินค้าและวัตถุประสงค์อ่ืนๆ พบว่า เม่ือแบ่งโซนภายในเขตเทศบาลนคร 
เชียงใหม่ออกเป็น 62 โซน ปลายทางการเดินทางของประชาซนท่ีเช้ามาในเขตเทศบาลนคร 
เชียงใหม่ตามวัตถุประสงค์ต่างๆในแต่ละโชนมีค่าไม่แตกต่างกันมากนัก เน่ืองจากมีการใช้ท่ีดิน 
หลายประเภทกระจายไปตามโซนต่าง  ๆแต่จะมีบางพ้ืนท่ีที,มีปริมาณการเดินทางมากกว่าพ้ืนท่ีอ่ืน  ๆ
เล็กน้อย เช่นการเดินทางเช้ามาทำงานจะพบมากบริเวณถนนท่าแพ ถนนห้วยแก้ว ถนนมณี 
นพรัตน์ ถนนช้างเผือก ถนนทิพย์เนตรและถนนช้างคลาน เป็นต้น การเดินทางเช้ามาเรียนหนังสือ 
จะพบมากบริเวณมหาวิทยาลัยเชียงใหม่ สถาบันราชภัฎเชียงใหม่ โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย 
โรงเรียนวัฒโนมัยพายัพ วิทยาลัยอาชีวศึกษา วิทยาลัยเทคนิคเชียงใหม่ บริเวณถนนเจริญประเทศ 
และถนนแก้วนวรัฐ เป็นต้น ปลายทางการเดินทางเช้ามาจับจ่ายซ้ือขายสินค้าจะพบมากบริเวณ 
ห้างสรรพสินค้าเซ็ลทรัลกาดสวนแก้ว ตลาดวโรรส และ'ห้างสรรพสินค้าเซ็ลทรัลแอf พอร์ทพลา'ซ่า 
ส่วนปลายทางการเดินทางของวัตถุประสงค์อ่ืนๆพบว่าส่วนใหญ่มีปลายทางอยู่บริเวณตลาดวโรรส 
เน่ืองจากเป็นการเดินทางเพ่ือต่อรถไปยังปลายทาง
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เมื่อพิจารณาความสัมพันธ์ระหว่างที่อยู่อาตัยและวัตถุประสงค์ของการเดินทางในเขต 
เทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่า ผู้ที่มีภูมิลำเนาในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ส่วนใหญ่มีการเดินทาง 
เพื่อวัตถุประสงค์ในการเรียนหนังสือ และทำงานในสัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน เนื่องจากภายในเขต 
เมืองเชียงใหม่มีแหล่งรองรับงานและมีสถาบันการคีกษาที่ได้มาตรฐานหลายแห่ง จึงใม่มีความ 
จำเป็นที่กลุ่มผู้ที่มีภูมิลำเนาในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่จะต้องเดินทางไปทำงานหรีอเรียนหนังสือ 
นอกเขตเมือง ส่วนผู้ที่มืภูมิลำเนานอกเขตเทศบาลนครเชียงใหม่จะมีการเดินทางเพื่อเข้ามาทำงาน 
และเรียนหนังสือเป็นจำนวนมาก ทั้งนี้เนื่องจากอำเภอต่างๆในเขตชานเมืองยังไม่มืแหล่งงานที่ 
เพียงพอ และยังขาดสถาบันการคีกษาที่มีชื่อเสียง ทำให้คนจำนวนมากต้องเดินทางเข้ามาในเขต 
เมืองโดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วนเข้าเวลา 7.00-9.00น. และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น16.00-18.00 
น. ในสัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน

ส่วนการเดินทางในช่วงเวลาอ่ืน  ๆจะมีการเดินทางของประชาชนไม่มากนัก เช่นในช่วงเข้า 
มืดจะมีการเดินทางไปยังตลาดเพ่ือขายหรือจับจ่ายซ้ือสินค้า ส่วนในเวลาสายจะเป็นการเดินทาง 
เพ่ือไปมหาวิทยาสัยและวิทยาลัยต่าง  ๆในเวลาเท่ียงและบ่ายจะเป็นการเดินทางเพ่ือไปรับประทาน 
อาหารในพ้ืนท่ีต่างๆซ่ึงกระจายอยู่โดยท้ัวไปในเขตเมือง ส่วนในเวลากลางคืนจะมืการเดินทางเพ่ือ 
ไปสถานบันเทิงและร้านอาหารต่างๆ เซ่น บริเวณถนนห้วยแก้ว และฝังตะวันออกของแปน้ี'าปิง 
บริเวณถนนเจริญราษฎร์ และบริเวณในท์บาซาร์ เป็นต้น

เม่ือพิจารณาความสัมพันธ์ระหว่างยานพาหนะท่ีใข้เดินทางปัจจุบันกับวัตถุประสงค์ของ 
การเดินทางในเซตเทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่าการเดินทางโดยรถส่วนตัวส่วนใหญ่เป็นการ 
เดินทางเพ่ือวัตถุประสงค์ในการทำงานมากท่ีสุด ถึงร้อยละ 50.8 และการเดินทางเพ่ือวัตถุประสงค์ 
ในการเรียนหนังสือร้อยละ 36.1 ส่วนการเดินทางโดยรถขนส่งสาธารณะน้ันเป็นการเดินทางเพ่ือ 
เรียนหนังสือมากท่ีสุดถึงร้อยละ 53.7 รองลงมาคือเพ่ือไปทำงานร้อยละ 37 ตามลำดับ

สำหรับการคีกษาความสัมพันธ์ระหว่างท่ีอยู่อาค์ยฃองผู้ตอบแบบสอบถามกับการเลือกใช้ 
ยานพาหนะเดินทางในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ พบว่าผู้ท่ีอยู่อาตัยท้ังในและนอกเขตเทศบาล 
นครเชียงใหม่ส่วนใหญ่นิยมเดินทางโดยอาตัยรถส่วนบุคคลแต่จะมีการเดินทางโดยรถโดยสาร 
สาธารณะนานๆคร้ัง ผู้ท่ีเดินทางมาจากอำ๓ออ่ืนในจังหวัดเชียงใหม่จะนิยมใช้รถส่วนตัวในการ 
เดินทางมาก เน่ืองจากมีความสะดวก รวดเร็ว และไม่ต้องเสียเวลาในการต่อรถหลายเท่ียว 
เน่ืองจากรถประจำทางจากอำ๓อรอบนอกท่ีว่ิงเข้ามาในเมืองยังใม่มีการว่ิงให้บริการครอบคลุม 
เล้นทางในเขตเมืองเชียงใหม่ ทำให้ผู้ท่ีเดินทางมาจากต่างอำ๓อต้องต่อรถสองแถวเพ่ือเดินทางไป 
ยังจุดปลายทางในเขตเมืองเชียงใหม่ ถึงแม้ว่าจุดปลายทางท่ีต้องการไปจะมีระยะทางสัน  ๆแต่อาจ 
ต้องเสียค่าใช้จ่ายในการต่อรถลองแถวแดงแพงกว่าจำนวนเงินท่ีจ่ายไปในการเดินทางจากต่าง 
อำ๓อเข้ามายังตัวเมือง
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3 )  ข้อมูลเก่ียวก ัน การใ ช ้บริการรถสองแถวแดง
เม่ือพิจารณาข้อมูลการใช้บริการรถสองแถวแดง จากการแจกแบบสอบถามประชาชน 

จำนวน 450 คน พบว่าถึงแม้ว่าจะมียู้เคยใช้บริการรถลองแถวแดงอยู่ถึงร้อยละ 8 2  แต่มีจำนวน 
ผู้ใช้บริการทุกวนเพียงร้อยละ 12.6 ของผู้ตอบแบบลอบถามท้ังหมด นอกเหนือจากน้ันจะนิยมใช้ 
บริการรถลองแถวนานๆคร้ัง เน่ืองจากส่วนใหญ่นิยมใช้รถส่วนตัวในการเดินทาง ซ่ึงจากการ 
ความส้มพันธ์ระหว่างวัตถุประสงค์ในการเดินทางโดยรถสองแถวกับความถ่ีในการใช้บริการรถลอง 
แถว พบว่าผู้ท่ีใช้บริการรถลองแถวเป็นประจำส่วนใหญ่ นิยมใช้รถสองแถวเพ่ีอไปเรียนหนังสือมาก 
ท่ีสุด ร้อยละ 40.0 เพ่ีอไปจ ับ จ่ายซ้ือสินค้าร้อยละ 2 6 .2  และเพ่ีอทำงานร้อยละ 2 3 .8  ส่วนผู้ท่ี'ใช้บริการ 
รถสองแถวนานๆ คร้ัง ส่วนใหญ่ใช้รถสองแถวเพ่ีอวัตถุประสงค์ในการจับจ่ายซ้ือสินค้ามากท่ีสุดถึงร้อย 
ละ 41.4 โดยเฉพาะกลุ่มนักเรียนและวัยรุ่นท่ีนิยมมาเดินจับจ่ายซ้ือสินค้าในวันหยุดพักผ่อน

สำหรับต้นทางที่ประชาชนนิยมขึ้นรถสองแถวแดงนั้น พบว่า ประชาชนที่มีภูมิลำเนาอยู ่
ภายในเขตเมืองเชียงใหม่จะมีต้นทางในการขึ้นรถสองแถวในสถานที่ต่างๆ กระจายอยู่ทั่วไปตามที่ 
พักอาส้ย สถานที่ทำงาน โรงเรียนและสถานที่สำคัญต่างๆ ส่วนผู้ที่มีภูมิลำเนาอยู่ต่างอำ๓ อหรือ 
ต่างจังหวัดเมื่อขึ้นรถประจำทางมาถึงยังเขตเมืองเชียงใหม่ จะมีต้นทางในการขึ้นรถสองแถวที่ 
แตกต่างกันตามจุดปลายทางชองรถประจำทางแต่ละสาย โดยผู้ที่เดินทางมาจากอำเภอทางทิศ 
ตะวันออกของเมืองเชียงใหม่เซ่น อำเภอส้นกำแพง ดอยสะเก็ด และผู้ที่เดินทางมา'จากอำเภอ 
ทางด้านทิศใต้ เซ่นอำเภอสารภี และจังหวัดลำพูน ส่วนใหญ่จะมีต้นทางการขึ้นรถสองแถวบริเวณ 
ถนนท่าแพเพี่อต่อรถไปยังปลายทางในเขตเมือง ผู้ที่เดินทางมาจากอำเภอทางทิศเหนือเซ่นอำ๓ อ 
แม่ริมจะมีต้นทางการขึ้นรถสองแถวบริเวณสถานีขนส่งช้างเฝือก ผู้ที่เดินทางมาโดยรถประจำทาง 
จาก1จังหวัดอ่ืนๆ จะมืต้นทางการขึ้นรถลองแถวบริเวณสถานีขนส่งอาเขต ส่วนผู้ที่เดินทางมาโดย 
รถไฟจากจังหวัดอ่ีนๆ จะมีต้นท''งการขึ้นรถลองแถวบริเวณสถานีรถไฟเชียงใหม่เป็นต้น

อย่างไรก็ตามค่าโดยสารของรทสองแถวในต้นทางแต่ละพ้ืนท่ียังไม่มีมาตรฐานเดียวกัน 
โดยเฉพาะการให้บริการแบบดิวรทบริเวณสถานีขนส่งต่างๆ ทำให้บางแห่งผู้โดยสารต้องเสืย 
ค่าใช้จ่ายแพงกว่าปกติ ถึงแม้ว่าจะมืการเดินทางในระยะทางท่ีเท่ากันกับการเดินทางโดยรถลอง 
แถวแดงโดยท่ัวไป

ลำหรับความคิดเห็นเก่ียวกับการบริการของรถสองแถวพบว่า ผู้โดยสารส่วนใหญ่เห็นว่ารถ 
สองแถวในปัจจุบันมีสภาพรถและความปลอดกัยปานกลาง อ้ตราค่าโดยสารมีความเหมาะลม 
ยกเว้นเม่ือต้องใช้บริการคิวรถสองแถวต่างๆจะมีราคาแพงกว่าปกติ เช่นบริเวณสถานีรถไฟ 
เชียงใหม่ สถานีขนส่งอาเขต สถานีขนส่งช้างเฝือก สนามบินเชียงใหม่ และบริเวณห้างสรรพสินค้า 
เซ็นทรัลแอร์พอร์ทพลาซ่า เน่ืองจากมีรถสองแถวว่ิงให้บริการน้อย ผู้โดยสารต้องใช้เวลารอนาน
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ประมาณ 10-1รนาที ส่วนบริเวณถนนย่านธุรกิจ และถนนสายหลักเชตเมือง ผู้ใซ้บริการรถสอง 
แถวแดงส่วนใหญ่กลับใต้เวลาในการคอยน้อยกว่า 5 นาที เช่น บริเวณถนนห้วยแก้ว ถนนบุญเรือง 
ฤทธ้ี ถนนท่าแพและถนนสุเทพ ณ็เนต้น ส่วนถนนท่ีมืรถโดยสารจากต่างอำเภอว่ิงทับเลันก้บทางรถ 
สองแถวแดง ผู้โดยสารยังคงต้องใต้เวลาในการคอยรถนานกว่า 10 นาที เช่นบริเวณถนนแก้วนวริฐ 
ถนนเชียงใหม่-ลำพูน ถนนเจริญเมือง สำหรับความคิดเห็นในเร่ืองมารยาทในการขับรถพบว่า 
คนขับรถลองแถวมีมารยาทดีปานกลาง ยกเว้นปัญหาท่ีพบเห็นไต้ปอยคือปัญหาในการขับรถผิด 
กฎจราจรเช่นการจอดรับ-ส่งผู้โดยสารในท่ีห้ามจอด การหยุดรถกระทันหันเม่ือมีคนเรืยกใต้บริการ 
หรือการไม่เปิดสัญญาณใฟเล้ียวซ้ายเม่ือต้องการหยุดรถ นอกจากน้ียังมีผู้ขับรถบางคนท่ีให้ 
ผู้โดยสารท่ีน่ังมาก่อนลงกลางทางเม่ือใด้ผู้โดยสารกลุ่มใหญ่กว่าแต่มีเลันทางให้บริการต่างเลันทาง 
ออกไป แต่อย่างไรก็ตามชาวเชียงใหม่ส่วนใหญ่ยังเห็นว่ารถลองแถวแดงมีความเหมาะสมในการ 
ว่ิงให้บริการในอนาคตอยู่ แต่ควรปรับปรุงในเร่ืองมาตรฐานของค่าโดยสารท่ีเป็นธรรม และ 
มารยาทของคนขับรถ และควรมีการจัดระเบียบให้รถสองแถวแดงให้ว่ิงประจำทางในอนาคต

4) ทัศนคติเก่ียวกับรูปแบบรถขนส่งสาธารณะท่ีต้องการ

จากการสำรวจทัศนคติของซาวเชียงใหม่ พบว่า ส่วนใหญ่เห็นด้วยกับการมีระบบรถ 
โดยสารที่วิ่งบริการแบบประจำทาง ถึงร้อยละ 88 โดยต้องการให้มีรถสองแถววิ่ง!ม่ประจำทาง 
ร่วมกับรถเมลํวิ่งประจำทางมากที่สุด เนื่องจากยังมีประชาชนจำนวนมากที่ต้องการให้รถลองแถว 
แดงวิ่งไม่ประจำเลันทางอยู่เหมือนในปัจจุบัน ด้วยเหตุผลที่รถลองแถวแดงมีการวิ่งให้บริการรับ-ส่ง 
ถึงจุดปลายทาง (door-to-door) โดยไม่ต้องต่อรถหลายเที่ยว หรือไม่ต้องเดินต่อในระยะไกลและมี 
ความสะดวกรวดเร็ว เหมาะลมกับเมืองเชียงใหม่ที่เป็นเมืองขนาดเล็กมีวัฒนธรรมความเป็นอยู่ที่ 
เรียบง่าย พึ่งพาอาลัยกัน มีความประนีประนอมกัน และเป็นลังคมที่มีความยืดหยุ่นสูง ลังน้ันรถ 
ลองแถวที่ให้บริการไม่ประจำทางซึ่งวิ่งวนรับผู้โดยสารในลักษณะของรถแท็กซี่ (Share Taxi) จึง 
ยังคงมีความจำเป็นต่อการให้บริการประชาชนในเขตเมืองเชียงใหม่อยู่ เนื่องจากเป็นการรับ-ส่ง 
ผู้โดยสารที่ร่วมเดินทางไปในเลันทางเดียวกันหรือเป็นเลันทางที่อยู่ใกล้เคียงกัน แต่อย่างไรก็ตาม 
ยังคงมีประชาซนบางส่วนที่ไม่เห็นด้วยกับการให้บริการของรถสองแถวในลักษณะลังกล่าว เพราะ 
ความล่าช้าในการเดินทางที่อาจเกิดจากการขับรถวนหาผู้โดยสารคนอึ่นา โดยเฉพาะในบริเวณ 
ย่านพาณิชยกรรม ตลาดสดหรือสถานที่ซึ่งมีผู้โดยสารนิยมใต้บริการรถสองแถวจำนวนมาก ซ่ึง 
บางครั้งจุดปลายทางที่ผู้โดยสารที่นั่งมาก่อนภายในรถต้องการจะไปอาจไม่จำเป็นต้องผ่านสถานที 
ลังกล่าว แต่บ่อยครั้งที่คนขับรถจ ะ พยายามเลี่ยงเลันทางลัด เพื่อวนรถไปรับผู้โดยสารคนอื่นๆเพือ 
เพิ่มลูกค้า แต่ผู้โดยสารที่นั่งมาก่อนกลับต้องเสียเวลาในการเดินทางมากขึ้น ลังนันเพือแก้ปัญหา 
ลังกล่าวจึงมีประชาชนจำนวนมากเห็นว่าควรมีรถสองแถววิ่ง!พ่ประจำทาง และรถเมล็วิงประจำ
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ท า ง ร ่ว ม ก ัน เ พ ี ่อ เ พ ิ ่ม ท า ง เ ล ือ ก ข อ ง ค น เ ช ีย ง ใ ห ม ่ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ม า ก ข ึ ้น  แ ล ะ เ พ ี ่อ ป ร ะ ส า น ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์  

ข อ ง ท ุก ฝ ่า ย  ห ร ือ อ า จ น ำ ร ถ ส อ ง แ ถ ว ม า ว ิ ่ ง ใ ห ้บ ร ิก า ร ท ั ้ ง แ บ บ ป ร ะ จ ำ ท า ง แ ล ะ ไ ม ่ป ร ะ จ ำ ท า ง ร ่ว ม ก ัน ห า ก  

ไ ม ่ล า ม า ร ถ ล ด จ ำ น ว น ร ถ ล อ ง แ ถ ว ล ง ไ ด ้  เ น ื ่อ ง จ า ก ห า ก น ำ ร ถ เ ม ล ์ม า ว ิ ่ ง อ า จ ท ำ ใ ห ้ร ถ ใ น ร ะ บ บ ม ีจ ำ น ว น  

ม า ก เ ก ิน ไ ป  ซ ึ ่ ง อ า จ ท ำ ใ ห ้ผ ู ้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ เ ม ล ์แ ล ะ ร ถ ส อ ง แ ถ ว ป ร ะ ส บ ป ัญ ห า ก า ร ข า ด ท ุน  แ ล ะ เ ป ็น  

ก า ร เ พ ิ ่ม ป ร ิม า ณ ย า น พ า ห น ะ บ น ถ น น ใ น เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ใ ห ้ม ีม า ก เ ก ิน ค ว า ม จ ำ เ ป ็น ด ้ว ย

น อ ก จ า ก น ี ้จ า ก ก า ร ส ำ ร ว จ ท ัศ น ค ต ิข อ ง ช า ว เ ช ีย ง ใ ห ม ่ย ัง พ บ ว ่า  ป ร ะ เ ภ ท ร ถ ข น ส ่ง ล า ธ า ร ณ ะ ท ี ่  

ช า ว เ ช ีย ง ใ ห ม ่ต ้อ ง ก า ร ใ ห ้ม ีใ น เ ข ต เ ม ือ ง ม า ก ท ี ่ส ุด ค ือ  ร ถ ไ ม โ ค ร บ ัล  เ น ื ่อ ง จ า ก ม ีข น า ด เ ล ็ก แ ล ะ เ ห ม า ะ ส ม  

ก ับ โ ค ร ง ข ่า ย ถ น น ข อ ง เ ม ือ ง เ ช ีย ง ใ ห ม ่ท ี ่ม ีข น า ด ค ับ แ ค บ  แ ล ะ ค ว ร ม ีร ะ บ บ ป ร ับ อ า ก า ศ  ม ีร ะ บ บ ก า ร  

จ ัด เ ก ็บ ค ่า โ ด ย ส า ร ท ี ่ท ัน ส ม ัย ม ี เ ว ล า ค อ ย ร ถ ท ี ่ เ ห ม า ะ ส ม  ค ือ ร ะ ห ว ่า ง 5 - 1 0 น า ท ี  แ ล ะ ค ว ร น ั ่ ง ร ถ ต ่อ  

เ ด ีย ว ถ ึง ท ี ่ห ม า ย ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี ่ย ว ห ร ือ ย อ ม ใ ห ้ม ีก า ร ต ่อ ร ถ ไ ด ้  1 ค ร ั ้ง  ส ่ว น ค ่า โ ด ย ส า ร ท ี ่ เ ห ม า ะ ล ม  

ค ือ ไ ม ่ค ว ร เ ก ิน  1 0  บ า ท ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  1 เ ท ี ่ย ว  แ ล ะ ค ว ร ม ี เ ล ์น ท า ง เ ด ิน ร ถ ท ี ่แ น ่น อ น  ม ีค ว า ม ถ ี ่ ใ น ก า ร  

เ ด ิน ร ถ ท ี ่แ น ่น อ น  ม ีป ้า ย จ อ ด ร ับ - ส ่ง  ผ ู ้โ ด ย ส า ร เ พ ี ่อ ใ ห ้ เ ก ิด ค ว า ม เ ป ็น ร ะ เ บ ีย บ ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง  ม ีท ี ่พ ัก  

ผ ู ้ โ ด ย ส า ร ท ี ่ เ ห ม า ะ ล ม  แ ล ะ ม ีส ภ า พ แ ว ด ล ้อ ม ข อ ง ถ น น ท ี ่ เ อ ื ้อ ต ่อ ก า ร เ ด ิน เ ท ้า

ห า ก ม ีก า ร จ ัด ร ะ บ บ ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่  พ บ ว ่า ผ ู ้ท ี ่ เ ด ิน ท า ง โ ด ย ร ถ  

ส ่ว น ต ัว จ ะ เ ป ล ี ่ย น ไ ป ใ ช ้ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง ถ ึง ร ้อ ย ล ะ  56 .1  แ ต ่ม ีผ ู ้ ใ ช ้ร ถ ส ่ว น ต ัว บ า ง ก ล ุ ่ม ท ี ่ย ัง ค ง เ ล ือ ก ใ ช ้ร ถ  

ส ่ว น ต ัว ห ล ัง ม ีร ะ บ บ ข น ส ่ง ล า ธ า ร ณ ะ แ ล ้ว  ร ้อ ย ล ะ  3 3 .8  ส ่ว น ผ ู ้ท ี ่ เ ด ิน ท า ง โ ด ย ร ถ ล า ธ า ร ณ ะ ใ น ป ัจ จ ุบ ัน  

จ ะ เ ป ล ี ่ย น ไ ป ใ ช ้ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง ถ ึง ร ้อ ย ล ะ  8 5 . 1 น อ ก จ า ก น ี ้ย ัง พ บ ว ่า  ผ ู ้ท ี ่ม ืภ ูม ิส ำ เ น า น อ ก เ ข ต เ ท ศ บ า ล  

น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่จ ะ เ ล ือ ก ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ โ ด ย ส า ร ส า ร ธ า ร ณ ะ แ ท น ก า ร ใ ช ้ร ถ ส ่ว น ต ัว ม า ก ก ว ่า ผ ู ้ท ี ่ม ีภ ูม ิล ำ เ น า  

ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่  ซ ึ ่ ง อ า จ เ น ื ่อ ง ม า ก จ า ก ก า ร ห ล ีก เ ล ี ่ย ง ก า ร ข ้บ ร ถ ใ น ร ะ ย ะ ท า ง ไ ก ล ข อ ง ผ ู ้ท ี ่  

อ ย ู ่น อ ก เ ม ือ ง  แ ล ะ เ ป ็น ก า ร ป ร ะ ห ย ัด ค ่า น ํ ้ า ม ัน ร ถ ท ี ่ม ีร า ค า แ พ ง ข ึ ้น  อ ีก ท ั ้ ง ย ัง ช ่ว ย ป ร ะ ห ย ัด เ ว ล า ใ น ก า ร  

เ ด ิน ท า ง  ซ ึ ่ ง จ ะ ช ่ว ย ย ่น ร ะ ย ะ ท า ง ใ น ก า ร เ ด ิน ท า ง ไ ป ต ่อ ร ถ บ ร ิ เ ว ณ ป ล า ย ท า ง ข อ ง ท ่า ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง  

ร ะ ห ว ่า ง เ ม ือ ง แ ต ่ล ะ ล า ย  โ ด ย จ ะ ส า ม า ร ถ ต ่อ ร ถ บ ร ิ เ ว ณ ถ น น ท ี ่ เ ช ื ่อ ม ร ะ ห ว ่า ง ถ น น ช า น เ ม ือ ง ก ับ ถ น น เ ข ต  

เ ม ือ ง ท ี ่ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง ผ ่า น  ห ร ือ ล า ม า ร ถ น ั ่ ง ร ถ ต ่อ เ ด ีย ว ถ ึง จ ุด ห ม า ย ไ ด ้  ส ่ว น ส า เ ห ต ุท ี ่ป ร ะ ช า ซ น ท ี ่ม ี  

ภ ูม ิส ำ เ น า ใ น เ ข ต เ ท ศ บ า ล น ค ร เ ช ีย ง ใ ห ม ่  น ิย ม ใ ช ้ร ถ ส ่ว น ต ัว ม า ก ก ว ่า ร ถ ป ร ะ จ ำ ท า ง อ า จ เ น ื ่อ ง ม า จ า ก ม ี  

ก า ร เ ด ิน ท า ง ใ น ร ะ ย ะ ใ ก ล ้  แ ล ะ ร ถ ส ่ว น บ ุค ค ล จ ะ ม ีค ว า ม ส ะ ด ว ก ร ว ด เ ร ็ว ก ว ่า ร ถ โ ด ย ส า ร ส า ธ า ร ณ ะ ห า ก  

ม ีก า ร แ ว ะ ย ัง ส ถ า น ท ี ่ต ่า ง ๆ บ ่อ ย ค ร ั ้ ง  เ พ ร า ะ จ ะ ม ีค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ ก ล ้ เ ค ีย ง ก ับ ก า ร ต ่อ ร ถ โ ด ย ส า ร ห ล า ย ๆ เ ท ี ่ย ว
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