
บทท่ี 1 

บทนำ

ความเป็นมาและความสำคัญของปัญหา

ๆนสถานกาวญปัจจุบันท่ัว!ลก เป็นท๋ียอมรับกัน!ดยท่ัวไบว่า อุบัติเหตุเป็นสาเหตุการ 
ตายท่ัสำคัญ เน่ืองจากมีการพัฒนาเทด!น!ลฮ!ดยเฉพาะอย่างร่ง ๆนคั'ไนการคมนาคมการขนสง 
มีการสร้างถนน สร้างรถเพ่ิมมากขนและรถถูกพัฒนาๆพัมีความเร็วสูงขน เพ่ิอๆพัการกัญจร!บมา 
เป็น!บอย่างสะดวกและรวดเร็วสงผลๆพัปัญหาอุบัติเหตุจราจรทางบกเพ่ิมสูงข้ํนตามมา องดการ 
อนามัย!ลก!คัทำการสำรวจเปรียบเทียบ อัตราตายระหว่าง!รคร้ายแรงๆนบระเทศกำลังพัฒนา 
16 บระเทศ กับ อัตราตายเน่ืองจากอุบัติเหตุบนถนนๆนบระเทศเหล่าน้ัน นๆป็ พ.ศ. 2515 
บรากฎว่า อัตราตายจากอุบัติเหตุบนถนน ติดเป็นร้อยละ 17.67 รองจาก!รดพัองร่วง(ร้อยละ 
42 .5 ) และวัญ!รด(ร้อยละ18.46) แต่ประชากรท่ีตายด้วย!รดพัองร่วงส่วนๆหญ่เป็นเติก และ 
กัาติดเฉพาะกล่มประชากรวัยหนุ่มสาวแด้ว บรากฎว่า อุบัติเหตุบนถนนเป็นสาเหตุการตายอันดับ 
หน๋ึง (U nited N ation, 1964-1973 อัางถึงๆน วิจิตร บุญยะ!หตระ, 2530)และรายงาน 
ขององติการอนามัย!ลกพบว่า แนว!'รมชองการ เ กัดอุบัติเหตุจากกาวจราจร และอัตราตายจาก 
อุบัติเหตุเพ่ิมสูงขนชุกป็ ๆด้บระมาญ!ร้ว่า ๆนแติละมีของบระชากร!ลก บระมาญ 10 กัานคน 
! คัรับอันตราย และบระมาญ 250,000 คน ต้องถึงแย่!?วิต เน่ืองจาก อุบัติเหตุจราจรทางบก 
(ดรร!เต ผิวนวล, 2524) ดังน้ันจะเป็น!คัว่า อุบัติเหตุจากการจราจรเป็นปัญหาพ่ิสำคัญมากๆน 
ประเทศท่ึกำกังพัฒนา

สำหรับบระเทศ!ทยถึอ!คัว่าเป็นบระเทศกำกังพัฒนา ! ดยเริมๆพัแผนพัฒนาเศรษฐกัจ 
และกังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 1 ต้ังแต่มี พ .ศ .2504 เป็นต้นมา ทำๆพัการพัฒนาบระเทศรุดหพัา!บ 

อย่างรวดเร็วๆนทุกด้าน ๆดยเฉพาะต้านการดมนาคม พบว่า บรมิาญถนนและปริมาญรถเพ่ิมซน
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อย่า'3รวดเร็ว ปริมาลเถนนเพ่ิมสันจากเพียง 21,400 สัไลเมตร ,ๆนป็ พ .ศ .2506 มาเรน 
45,623 f ila เมตร นๆป็ พ .ศ .2527 ดัานบริมาอเรถสัเพ่ิมสันมากท้ังไนกรุงเทพมหานครและ 
ส่วนภูปีภาคจากจฯนวน 295,200 ดัน ๆนป็พ.ศ.2508 เป็น 2,886,366 ดันไนปึพ.ศ.2526 
การสัญจรไปมาและความเร็วท่ีไ#เพ่ิมมากสัน ย่อไบัเสัดอุบัติเหตุจราจรเพ่ิมมากสันดัวย จาก 
สสัติสาธารลเสุข จฯนวนตายดัวยอุบัติเหตุยานพาหนะไนการจราจร จฯนวน 226 คน(อัตรา!.1 
ส่อประชากร 100,000 คน)'ไน'ปีห.ศ.2501 เพ่ิมสันเป็น 5,428 คน (อัตรา10 ส่อประชากร
100,000 คน)ไนป็พ.ศ.2531 และไนชวงระหส่าง พ .ศ .2505-2512 อัตรา เพ่ิมของจฯนวน 
อุบัติเหตุบนถนน จฯนวนผู้บาดเจ็บและตายเพ่ิมสูงสันถึง!'อยละ 25 ริ,อยละ 22 และ'!,อยละ 28 
ส่อป็ตามลฯดับ (วิจัตร บุลเยะไหตระ, 2530)

จากสถิติสาธารลเสุข พบส่า อัตราตายดัวยอุบัติเหตุยานยนต์ไนการจราจร เฉพาะไน 
เขตกรุงเทพมหานคร ฝ็จฯนวนเพ่ิมมากสันจากอัตรา 6 .3  ส่อประชากร 100,000 คน ไนปึ 
พ .ศ .2528 เป็นอัตรา 9.3 ต่อประชากร 100,000 คน ไนปีพ.ศ.2531 และจากรายงาน 
ของกองตฯรวจจราจร พบส่า จฯนวนอุบัติเหตุปีเถิดสันไนเขตกรุงเทพมหานครเพ่ิมมากสันเÎÎน 
เสียวกัน
ตารางที่ 1.1 แสดงจฯนวนอุบัติเหตุจราจรไนเขตกรุงเทพมหานคร ปีพ.ศ.2529-2533

ปีพ.ศ. จฯนวนอุบัติเหตุ 
(ครั้ง)

ตาย
(คน)

บาดเจ็บ 
(คน)

ทร้พย่สินเสียหาย 
(บาท)

2529 16,069 675 5,139 36 ,685 ,7๓
2530 19,745 752 6,333 54,915,600
2531 31,175 817 9,565 72,502,800
2532 31,709 917 10,004 93,888,426
2533 33,064 949 10,701 100,879,200

ที่มา: แผนกสถิติและวิจัย กองบังดับการตฯรวจจราจร ปึพ.ศ.2534



3

จากตารางที่ 1.1 จะเห็น ,ๆเทา จำนวนอุบัติเหตุเกิดเพ่ิมซนมาก‘นฟวงระยะเวลา 
5 ปี 'โดยา,นปี ‘พ .ศ.2533 มีอุบัติเหตุเกิดขนมากสืง 33,064 ครง มีผู้!ดัรับอันตรายจากการ 
เกิดอุบัติเหตุรวม 11,650 ราย หรือเฉล่ียประมาฒํเนละ 32 ราย นับว่าเป็นอัตราท่ีสูงมาก
านบรรดาอุบัติเหตุจราจร อุบัติเหตุจักรยานยนติ นับว่าเป็นบัญหาท่ีสำคัญมาก ‘โนปี พ .ศ .2527 
จฯนวนอุบัติเหตุจราจร 16,722 คร้ัง เกิดจากสาเหตุรถจักรยานยนติ สืง 3,954 คร้ังติดเป็น 
รัอยละ 23.65 และเป็นสาเหตุอันดับสองของอุบัติเหตุจราจรท้ังหมด (กองวิจัยและวางแผน 
กรมตฯรวจ อัางกิงาน วิจิตร บุaพาเ,หตระ, 2530) แต์ความสูญเสียซองอุบัติเหตุจักรยานยนต์ 
จะมีอัตราการสูญเสียสีงจำนวนผู้เสียสืวิตและผู้บาดเจิบมากกว่าอุบัติเหตุจากยานยนต์ชนัดอ๋ีน 
ตารางที่ 1 .2 แสดงอุบัติเหตุจราจร!นเขตกทม. พ .ศ .2525 จฯแนกตามบระเภทรถ

ประเภทรถ เกิดอุบัติเหตุ ตาย บาดเ จิบ

จำนวน รัอยละ จำนวน รัอยละ จำนวน รัอยละ

รถยนต์ส่วนบุคคล 4,269 32.44 130 21.67 1,165 24.80
รถยนต์น่ังสาธารเแะ 1,324 10.06 63 10.50 348 7.41
รถยนต์บรรชุก 1,520 11.55 98 16.33 536 11.41
รถยนต์!ดยสารฯ 1,640 12.46 60 10.00 498 10.60
รถยนต์สามอัอฯ 497 3.78 34 5.67 248 5.28
รถจักรยานยนต์ 2,996 22.76 142 23.67 1,540 32.78
รถอ๋ีนๆ 914 6.95 73 12.16 363 7.72

รวม 13,160 100.00 600 100.00 4,698 100.00

ที่มา: คถเะกรรมการฟ้องกันอุบัติภัยเฟงชาติ ปีพ.ศ.2528
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รถจักรยานยนต์ เป็นยานพาหนะท่ีมีมากท่ัสุดไนบระเทศ เน่ืองจากมีดวามดส่องคัวสูง 
หาแอได้ง่าย ราคาไม่แพง การบำรุงรักษาสะดวกทำได้ความนัยมไท้รถจักรยานยนต์และจำนวน 
รถจักรยานยต์เล่มมากเนทุกป็ ไนปีพ.ศ.2523 มีจ'ไน'วน 915,780 คัน เล่มร้นไนปึพ.ศ.2526 
เป็นจฯนวน 1,736,314 คัน คัดเป็นอัตราการเล่มเฉลี่ยรายปี เม่ากับ รัอยละ 23.77 และ 
คัดเป็น รัอยละ 63.03 ของยวดยานทุกประเภทล่จดทะเปียน (กองทะเปียนยานพาหนะะกรม 
ตำรวจ) อย่างไรกิตามด้าไม่รัจักควบคุมได้ดีพอ ย่อมก่อได้เกัดอุบัติเหตุได้เ!(นเดียวกัน เน่ือง 
จากเป็นยานพาหนะทีมีไอกาสพกักคว่ำได้ง่าย และไม่สามารถท่ัจะท้องกันอันตรายท่ัจะเกิดร้นกับ 
ส่วนต่างๆของร่างกายผู้ขับข่ี หรัอผู้ไดยสารได้ จิงมีอัตราเล่ียงสูงต่อการบาดเจิบสาหัสหวิอเสีย 
ทีวิตจากอุบัติเหตุเม่ือเทียบกับรถอ่ืนๆท่ัวไป จากสถิติของกรมตำรวจ ไนปึพ.ศ.2527 ปรากฎว่า 
มีผู้,บาดเจ็บและตาย จากอุบัติเหตุบนถนนท่ัวประเทศ ประมาณ 30,000 กว่าราย เป็นผู้ได้,รถ 
จักรยานยนต์ รัอยละ 36 หรัอมากกว่า 10,000 ราย แต่จากการดีกษาของคณะวิจัยสำนักงาน 
คณะกรรมการด้องกันอุบัติภัยแห่งชาติ(กบอ. ) พบว่าจำนวนคนบาดเจิบบนท้องถนนอีกเป็นจำนวน 
มาก ทีไม่ปรากฎอผู้ไนรายงานของกรมตำรวจ และเขี่อว่าเมื่อ ปีพ.ศ.2527 มีจำนวนผู้บระสบ 
อุบัติเหตุบนถนน ประมาณ 200,000 ราย ไนจำนวนนเป็น ผู้ขับข่ีและผู้ไดยสารรถจักรยานยนต์ 
ประมาณ 70,000 รายนับว่าเป็นจำนวนท่ัสูงมากเป็นอันดับสองของใลก (วิจิตร ทุณยะไหตระ, 
2531 )

อุบัติเหตุจักรยานยนต์ ก่อได้เกิดบัญหาท้ังด้านเศรษฐกิจ อังคมและสาธารณสุข เม่ือมี 
อุบัติเหตุเกิดร้นผลทีตามมา กิดีอ เกิดความเสียหายของยานพาหนะและทรัพยกันอ่ืน  ๆ สูญเสีย 
เวลาของการทำงาน เสียค่ารักษาพยาบาล ค่าไท้จิายไนการรักษาผู้ปวยอาการเบาไดยเฉลี่ย 
บระมาณ 700 บาทต่อราย ผู้ปวยอาการหนักเฉล่ียประมาณ 10,000 บาทต่อราย ผู้บัวยอาการ 
หนักมากบระมาณ 100 ,000-300,000  บาทต่อราย สรุปไดยเฉล่ียค่าไท้จิายประมาณ 10,000  
บาทต่อราย หรัอประมาณ 1,000 อัานบาท ต่อปี ไดยไม่ได้คำนวณเอาการสูญเสียทรัพยกันและ 
รายได้จากการทำงานของผู้บาดเจิบ (อนันต์ ตัณทุฃยคุล, 2528) นอกจากน ด้าหากเกิดความ 
พิการ ดู่งนอกจากจะไม่สามารถทำประไยชนัได้กับประเทศชาติแอัว ยังด้องเป็นภาระได้กับ 
รัฐบาลและอังคมอีกด้วย ดังน้ัน จิงดวรดีกษาถิงบัจจัยต่างๆทีเล่ียวท้องกับการเกัดอุบัติเหตุ 
จักรยานยนต์เพ่ือไท้เป็นแนวทางไนการท้องกัน ควบดุมและแกัไขต่อไป
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สฯหรับใรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ เป็นองดกรคุศลขนกับสภากาชาด'เทย ต้ังอยู่บริเวณ 
ส่แยกท่ีงมีการจราจรดับด่ัง ๆห้บ!การรักษาพยาบาลทุกระดับ จึงมีผู้มารับบ!การรักษาพยาบาล 
จฯนวนมาก จากสถิติผู้ปวยนอก มีผู้มารับบ!การท่ีฟ้องฉุกเสินมาก เป็นอันดับ 2 ของผู้มารับ 
บริการท้ํงหมด ๆดยมารับบ!การเน่ืองจากสาเหตุอุบัติเหตุ อุบัติเหตุท่ีมารับบ!การสูงสุด ดือ
อุบัติเหตุยานยนต์บระมาอเร้อยละ 25 ๆนปึพ.ศ.2528 ได้มีผู้ปวยท่ีได้รับบาดเจึบจากการจราจร 
เข้ามารับการตรวจรักษาๆนๆรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ท้ังหมด 3,603 รายมีผู้น่วยท่ีได้รับอุบัติเหตุ 
จากรถจักรยานยนต์ 1,336 ราย ติดเป็นร้อยละ 37 ได้รับบาดเจึบมีบาดแผลถลอกสิกขาดตาม 
บๆหฟ้า ลฯดัว และแขนขา ประมาอเร้อยละ 90 รองลงมา ดือ บาดเจึบท่ีดืรษะ(กะใหลกแตก 

สมองชอกข้ฯ เสือดตกๆนๆพรงกะๆหสก)ถึงร้อยละ18 ดืรษะเป็นอวัยวะท่ีสฯดัเyท่ีสุดของรัางกาย 
พบว่ามีผู้เสืย!เวิต 17 ราย มีสาเหตุใดยตรงเน่ืองจากบาดเจึบท่ีดืรษะ ถึง 15 ราย (จเร ผล 
ประเส!ฐ, 2531)

ฟ้ญหาอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์เป็นบัญหาท่ีสฯดัชุ ผู้วิจัยๆนฐานะท่ีบฐบัติงานท่ีหน่วย 
ฉุกเสินๆรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ มีดวามสนใจท่ีจะดืกษาถึง อุบัติเหตุจักรยานยนต์และบัจจัยท่ีคาด 
ว่ามีดวามอัมพันส์กับการเกิดอุบัติเหตุจักรยานยนต์ ท่ีมารับบ!การรักษาพยาบาลท่ีๆรงพยาบาล
จุฬาลงกรณ์ ๆนองต์บระกอบ 3 ด้าน ดือ

1. ดัานผู้ขับฃ่ีจักรยานยนต์
2. ด้านรถจักรยานยนต์
3. ด้านถนนและส่งแวดอัอม

ๆดยผลการดืกษาดร้ังน จะเป็นข้อยูลพนฐานนฯไปสูแนวทางๆนการวิเคราะฟ้หาสาเหตุ และน่า 
จะเป็นบระๆยชน่ ๆนการติจารอภหามาตรการๆนการวางแผนฟ้องกันและแกัไชอุบัติเหตุจากรถ 
จักรยานยนต์ติอไบ

คฯถามชองการวิจัย

คฯถามหลัก
อัดสวนของการเกิดอุบัติเหตุจักรยานยนต์ ท่ีมารับบ!การรักษาพยาบาลท่ีหน่วย

ท*สบฺทกทาง ททาบนวทอบ3ทาา 
«พาทงทรท!นทาวทซาทท



ฉุกเฉิน ไรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ระหว่าง เสือนตุลาคมถึงธันวาคม พ .ศ .2534 เป็นเม่าไร 

คฯถามรอง
1. บัจจัยท่ีเก๋ียวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุจักรยานยนต์ ท่ีมารับบริการรักษา 

พยาบาลท่ีหน่วยอุกเฉินไรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ มีอะไรบัาง
2. ลักษณะการบาดเจ็บ อวัยวะท่ีได้รับบาดเจ็บ และความรุนแรงของการ 

บาดเจ็บจากอุบัติเหตุจักรยานยนติ ท่ีมารับบริการรักษาพยาบาล ท่ี,หน่วยฉุกเฉิน ใรงพยาบาล 
จุฬาลงกรณ์เป็นอน่างไร และมีดวามแตกติางกันหริอไม่ ระหว่างผู้ขับท่ี'จักรยานยนต์ท่ีสวมหมวก 
นิรภัยและไม่ได้สวมหมวกนิรภัย

วัตถุบระสงต์ท่ัวไบของการริจัย
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เท่ีอสืกษา ลัดส่วนของการ เกิดอุบัติเหตุจักรยานยนติและบัจจัยท่ี เก๋ียวข้องกับการ เทิด 
อุบัติเหตุจักรยานยนต์ ท่ีมารับบริการรักษาพยาบาล ท่ีหน่วยอุกเฉิน ไรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ 
ระหว่าง เดือนตุลาดม ถึง เดือนธันวาคม ป็พ.ศ. 2534

วัตถุบระสงต์เฉพาะ

1. เพ่ือดืกษาลัดส่วนของการเกิดอุบัติเหตุจักรยานยนต์ท่ีมารับบริการรักษาพยาบาล 
ท่ีหน่วยจุกเฉิน ใรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ ระหว่าง เสือนตุลาคม ถึงเดือนธันวาคม พ .ศ .2534

2. เพ๋ึอดืกษาบัจจัยติางๆท่ี เก๋ียวข้องกับการ เทิดอุบัติเหตุจักรยานยนต์
3. เพ่ือสืกษาลักษณะการบาดเจ็บ อวัยวะท่ีได้รับบาดเจ็บ และความรุนแรงของ 

การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจักรยานยนต์
4. เพ่ือสืกษาเบรียบเมียบอวัยวะท่ีได้รับบาดเจ็บ ความรุนแรงของการบาดเจ็บ 

ของผู้ขับข่ีจักรยานยนต์ท่ีสวมหมวกนิรภัยและไม่ได้สวมหมวกนิรภัย
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1. เพ่ือเป็นข้อมูลพินฐาน เท่ียวกับอุบัติเหตุจักรยานยนต์ และ บัจจัยท่ีเก่ียวข้องกับ 
การเกิดอุบัติเหตุจักรยานยนต์ ท่ีมารับบริการท่ีหน่วยชุกเสิน ใรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์ รดยนฯมา 
จัดบริการ ,ๆห้ดวามรู้ คฯแนะนๆ  ท่ีจะเป็นประใยชน่ ในการท้องกันอุบัติเหตุจักรยานยนต์แกัผู้บัวย 
ท่ีมารับบริการท่ี,หน่วยจุกเสิน ใรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์

2. เพ่ือเป็นข้อมูลพนฐานในการจัดการใท้บริการผู้บัวยอุบัติเหตุจักรยานยนต์
3. เพ่ือเป็นข้อมูลพ่ืนฐาน นๆไปผู้แนวทางในการวิเคราะน่ หาสาเหตุและพิจารเท 

หามาตรการในการบัองกันอุบัติเหตุต่อไป

คๆนิยามท่ีใข้ในการวิจัย

.

อุบัติเหตุ หมายกัง เหตุการณ์ท่ีเกิดร้นใดยไม่ได้คาดหมายมากิอน อาจเป็นผล
ใท้เกิดการได้รับบาดเจับ ในการสืกษาครงน้ั สืกษาเฉพาะอุบัติเหตุท่ีเกิดบนถนนเน่าน้ัน

รถจักรยานยนต์ หมายกัง รถท่ีเดินด้วยกๆลังเดริองยนต์ กๆลังไพข้า หริอ
พลังงานร่น และฝ็ด้อไม่เกินสองด้อ ด้าฝ็พิวงข้างฝ็ด้อเพิมลักไม่เกินหใเงด้อ

อุบัติเหตุจักรยานยนต์ หมายกัง อุบัติเหตุท่ีเกิดร้นกับผู้ขับท่ีรถจักรยานยนต์ท่ีเกิด 
ขน บนท้องถนน ไม่นับรวมผู้ใดยสารและคนเดินถนน

บัจจัยท่ีเร่ยวข้อง หมายกัง บัจจัยท่ีเท่ียวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุจักรยานยนต์
ในท่ีน้ัประกอบด้วย บัจจัยทางด้านคน (ในท่ีน้ัจะสิกษาเฉพาะ ผู้ขับท่ีจักรยานยนต์เน่าน้ัน)
บัจจัยทางด้านรถจักรยานยนต์ และบัจจัยทางด้านถนนและลังแวดด้อม

หน่วยอุกเสิน หมายกัง สถานท่ีใท้บริการรักษาพยาบาลผู้บาดเจับจากอุบัติเหตุชุก 
ประเภท (ในท่ีน้ัจะสิกษาเฉพาะ หน่วยอุกเสิน ใรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์)

ลักษณะการบาดเจับ และ อวัยวะท่ีได้รับบาดเจับ อาดัยตามแนวทางของ
In te rn a t io n a l  C la s s i f ic a t io n  o f D isease ดรังที 9 ด.ศ. 1975 และนๆมา 
ดัดแปลงใท้เหมาะสมกับการใข้วิเคราะทีความรุนแรงของการบาดเจับ ดังน้ั

ประใยชนที่ได้รับจากการวิจัย
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1. บาดแผลชอกสิ’ำ  และ/หรือถลอก
2. บาดแผลแตก และ/หรือฉีกซาดภายนอก
3. บาดแผลภายา,น
4. กระดูกหัก

4.1 กระดูกดงจยูก
4 .2  กระลูกกราม
4 .3  กระดูกา'หนกแ กัม
4 .4  กระลูกหันหลัง
4 .5  กระลูกสิไดรง
4 .6  กระลูกเสิงกราน
4.7  กระลูกน้วมีอและแขน
4 .8  กระลูกนวเน้า เน้าและขา
4 .9  อ๋ึนๆ

5. กระไหลกสืรษะแตก
6. บาดเจ็บทางสมอง สมองกระเน้อน และ/หรือชอกน้ฯ
7. สิ'อเคสือน
8 . สืนๆ
ความรุนแรงของการบาดเจ็บ า สิ''ระบบ AIS (A bbreviated In ju ry  Scale) 

ฉบับปรับปรุง ค .ศ .1980 (A IS-80)เรนระบบทางกายภาครืทยา าสิ'แบ่งประเภทการบาดเจ็บ 
ท่ีาสิ'กันมากท่ึสุด ดังน

1. บาดเจ็บเล็กน้อย (Minor) หมายถึง AIS-1 อาน้เสิน มีบาดแผล 
เล็กน้อย แผลสิำหรือถลอก กระลูกแขนรัาวไม่เคสือฟ! ฯลฯ

2. บาดเจ็บปานกลาง (Moderate) หมายถึง AIS-2 อาน้เสิน มีบาดแผล 
ปานกลาง แผลยาวกว่า 2 น้ํว (บรืเวณร่างกาย) แผลยาวกว่า 1 น้ว (บรืเวถเหน้า) สมอง 
กระเน้อนเล็กน้อย กระดูกแขนรัาวไม่เคสิอนน้ ฯลฯ

3. บาดเจ็บมาก (S evere,no t l i f e - th re a te n in g )  หมายถึง AIS-3
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อาทิ๗น มีบาดแผลมากแผลยาวกว่า 4 ฉ้ว (บ!เวรเหน้า) ห!อ แผลทะลุลงไปไนขันสีก แเน 
กสิ'ามเนอ กระดูกแขน'หักและเคล๋ีอนข่ี กระดูกขา!าวรุนแรง อาจถึงตายไม้ ฯลฯ

4. บาดเจ็บสาหัส (Severe l i f e - th re a te n in g )  หมายถึง AIS-4 
อาทิ ๗น มีม้ามแตก กระดูกข่ีไดรงหักหลายข่ี บอดข้างไคข้างหน๋ึงถูกกดจนยุบไม่สามารถทฯงาน 
ไม้( F la i l  c h es t)  ฯลฯ

5. บาดเจ็บวิกฤติ(C r i t ic a l .s u r v iv a l  u n ce rta in ) หมายถึง AIS-5 
อาทิ๗น บาดเจ็บรุนแรง บอดท้ัง 2 ข้างถูกกดจนยุบ บอดไม่สามารถจะทฯงานไม้ หรือตับรก 
ขาดรุนแรง ฯลฯ

6. บาดเจ็บวิกฤติมาก (Maximum in ju ry )  หมายถึง AIS-6 อาทิ๗น 
สมองไม่อังงาน เสือดตก,ในเนอสมองมาก ข่ีงตายภาย'ใน 60 วินาทิ เอันเสือดแดง'ใหญ่ถูกตัด 
ขาดหรือแตก ฯลฯ

หมวกบัรภัย หมายถึง หมวกข่ีจัดทิาข้ํนไดยเฉพาะ เข่ีอม้องกันอันตรายไนขผะขับข่ีรถ 
จักรยานอนต์

อัดส่วนของการเกิดอุบัติเหตุ หมายถึง จฯนวนผู้ขับข่ีจักรยานยนต์ข่ีเกิดอุบัติเหตุ หาร 
ม้วย จฯนวนดนท่ีเกิดอุบัติเหตุยานยนต์ท้ังหมด ไนแต่ละเสือน ดู{นม้วย 100 คิดเรน!อยละ



ก ร อ บ แ น ว ค ว า ม ค ิด ๆ , น ก า ร ว ิจ ัย

ปัจจัยท่ี เ ก่ียวข้องกับการ เ กัดอุบัติ เ หตุจักรยานยนส์

-ลักษfflะการเกัดอุบัติเหตุ 
-อวัยวะท่ี'โด้รับบาดเจ็บ 
-ลักษถเะการบาดเจ็บ 
-ความรนแรงของการบาด เ จ็บ



พยาบาลเซ่งข้กถ'าม!'ป่วยและกรอกแบบสอบถาม ฝ็ความเข้า,'เจเก่ียวกับแบบสอบถาม
เม่นอ!)างดี

ข้อจากัดไนการวิจัย

ข ้อ ต ก ล ง  เ บ อ ง ต ้น ข อ ง ก า ร ว ิจ ัย

1. ไม่สามารถเถึบข้อยูลไต้ครบบ้วน เน๋ึองจากผู้บาดเจ็บไม่ไต้ความร่วมฝ็อ
2. เม่บข้อยูลไต้เฉพาะท่ีหน่วยฉุกเสิน ไรงพยาบาลจุฬาลงกรณ
3. การบระเม่นลักษณะการบาดเจ็บและความรุนแรงของการบาดเจ็บ เม๋ึอเนสุด 

การรักษาของแพทย์ท่ีต้องนุกเสิน ไม่สามารถติดตามจนกระท่ังสินสุดการรักษาท่ีไรงพยาบาลจุฬา 
ลงกรณ์ ไดยแพทย์อนุญาตไต้กลับบ้านไต้หรือผู้บาดเจ็บถึงแก่กรรม
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