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ทบทวนวรรณกรรม

อุบัติเหตุตามพจนาบุกรมฉบับราชบัณทิตยสถาน (2493)ไต้ไห้ความหมายของอุบัติเหตุ 
หมายถึง เหตุการณท่ีเกิดขนไดยไม่ดาดคิด ความบังเสิญเป็น

วิจัตร บุณยะไหตระ (2527) ไต้ไห้ความหมายซอง อุบัติเหตุ หมายถึง อุบัติการณ์  ̂
เกิดขนไดยไม่คาดหมายมากิอน ทำไห้เกิดการบาดเจับ ตาย และการสูญเสืยทรพกีกินใดยล่ืเรา 
ไม่ต้องการ

ประเภทของอุบัติเหตุ (พจนาบุกรมฉบับราชบัณเ๒ยสถาน, 2493) แบ่งออกไต้เป็น 
4 ประเภท คิอ

1. อุบัติเหตุจากการจราจร ได้แก่ อุบัติเหตุเกิดจากการจราจรทางบก อุบัติเหตุ 
เกิดจากการจราจรทางบัฯ และอุบัติเหตุเกิดจากการจราจรทางอากาศ

2. อุบัติเหตุจากการประกอบอา!{พ ได้แก่ อุบัติเหตุรํเงเกิดจากการทำงาน หรีอ 
อาสืพ เ ชนจากไรงงานอุตสาหกรรมท้ังขนาด เสิกและขนาด'ไหfi จาก เคร่องมือ เ คร่องไห้ไนการ 
ทฯงาน

3. อุบัติเหตุภายไนบัาน ได้แก่ อุบัติเหตุดู่งเกิดขนภายไนห้านเชนการพลัดตกหกต้ม 
การล่ืนต้มไนห้องน้ำ ตกจากบันได มีดบาด ไพไหม้ น้ำต้อนลวก หยิบยาผิด เป็นด้น

4. อุบัติเหตุไนสาธารณสถาน ได้แก่ อุบัติเหตุช่งเกิดไนไรงเรียน ไนสนามกีฬา 
สถานสาธารณะ รวมท้ังภัยจากธรรมชาติ

อุบัติเหตุจากการจราจรตามพจนาบุกรมฉบับราชบัณทิตยสถาน (2493) ไต้ไห้ความ 
หมายของ อุบัติเหตุจากการจราจร หมายถึง อุบัติเหตุจากการลัญจรไปมา ช่งมีอยู่ 3 ทาง คือ
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ทางบก ทางน้ฯ และทางอากาศ
องค์การอนามัยไลก (1978)ไต้ไต้ความหมายของอุบัติเหตุจากการจราจร หมายถึง 

อุบัติเหดุข่ีงเกิดชนบนถนน ไดยมัยานหรือด้อเล่ือนหรือพาหนะ เคล่ือนท่ีอย่างต้อยหร่งคัน และกิอ 
ๆ,ห้เกิดการบาดเจ็บ หรือทฯลายทรัพยสิน

บระดิษฐ์ ศักดศรี (2526) ได้ไห้ความหมาย อุบัติเหตุจากการจราจร หมายถึงเหตุ 
การณ์ท่ีเกิดขนไนทาง าดยบัง เอิญหรือขาดความระมัดระวัง หรือความประมาทของผู้ไขัทาง

อุบัติเหตุจาการจราจราดยท่ัวไบ เกิดขนเร่องจากบัจจัยสฯคัญท่ีเก่ียวขัอง 3ประการ 
ดีอ คน รถ ถนนและสิงแวดด้อม (วิจิตร บุ{ฒะ‘ไหตระ, 2527) ดังติอไชร่

1. บัจจัยท่ีเก่ียวกับคน
ผู้ไขัรถไขัถนนเบันต้นเหตุสฯณัแของการ เ กิดอุบัติ เหตุการจราจร กสิาวได้วิา

ผู้ขับข่ีเบันผู้ก่อไต้เกิดอุบัติเหตุาดยตรง เพราะผู้ขับข่ีมีผลติอการบังคับและควบตุมตนเอง และ
ยานพาหนะ ไต้อยู่ไนสถานการณ์ติางๆกัน องค์ประกอบท่ีมัผลเก่ียวขัอง ได้แก่ อายุ เพศ สภาพ 
ร่างกายและ'จิต'ไจ แอลกอฮอส์และยา บระสบการณ์เบันต้น นอกจากร่ผู้ขับข่ีท่ีสื ควรจะต้อง 
เบันผู้รอบรู้กฎหมายเก่ียวกับการจราจรทางบก คฯสิง เครืองหมายและสิฤ!ญาณจราจร ตลอดจน 
วิ!!การขับรถท่ีถูกต้องและมัดวามชฯนาญเบันอย่างดี มัดวามรู้เก่ียวกับการทฯงานของเครืองยนค์ 
บัางพอสมควร

2. บัจจัยเก่ียวกับยานพาหนะ
ชมัด ขนาด สภาพ และลักษณะการไต้งานของยานพาหนะเป็นบัจจัยหร่งท่ีมัผล 

ติอการเกิดอุบัติเหตุจราจร สภาพของยานพาหนะท่ีก่อไต้เกิดอุบัติเหตุ อาจจฯแนกได้คังมั ดีอ
2.1 ยานพาหนะท่ีมัสภาพชฯ'รุดบกพร่อง เร่องจากอุปกรณ์ติางๆเฟ้น

-สภาพของยาง เบันอันตรายมากหากยางแตก หรือระเป็ด ยางท่ีไม่มั 
ดอกเบันอันตรายย่ิง อาจทฯไต้เกิดการล่ืนไถล

-ระบบห้ามด้อ เฟ้นเบรคแตก คันขัก คันสิงหลุด 
-ระบบไพสิฤ!ญาณบกพร่อง ย่ิงไนเวลากลางดีนจะอันตรายมาก 
-พวงมาลัย หรือคันบังคับรถ ไมัอยู่ไนสภาพปกติ

2 .2  ยานพาหนะไม่ เป็นไปตามมาตราฐานความปลอดภัย
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-นฯเครองยนต่ํชนิดอ่ืนมา .ๆ#กับรถ หรือสรัางสินไม่ถูกด้องตามช่ีกฎหมาย
กๆ หนด

-บรรทุกของหนัก หรือ บรรทุกของสูง ย๋ืนล้ เๆกินอัตราช่ีกฎหมายกๆหนด
ไล้

-ตัวถังรถไม่แข็งแรง เม่าช่ีควร 
-ไม่มีอุบกรท่แพ่ือความบลอดภัย

3. บัจจิ'ยเก่ียวกับถนนและสิงแวดล้อม
สภาพถนนและสิงแวดสิ'อม เป็นอีกบัจจัยหน่ีงช่ีอาจก่อได้เกิดอุบัติเหตุขนได้ ถนน 

ท่ีมีสภาพ'ไม่ดี หรือได้รับการอออกแบบไม่ถูกต้อง จะทๆได้ยากแก่การขับช่ีและการควบคุมบังคับ 
ยวดยาน ช่ีงจะทๆได้เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย นอกจากนทัศนวิสิยไนการขับช่ี ไม่ว่าจะเป็นสภาพ 
อากาศ สภาพการจราจรสิ'วนมีผลติอการเกิดอุบัติเหดุท้ํงสิน 

ผลอันเน่ีองมาจากอุบัติเหตุจราจรทางบก
อุบัติเหตุจราจรทางบกได้ก่อได้เกิดบัญหา ไนด้านติางๆติดตามมา ช่ีงสามารถจๆแนก 

ได้เป็น 3 ลักษณะไหญ่ๆ  คือ
1. บัญหาทางด้านเศรษฐกิจและลังดม

อุบัติ เหตุได้ก่อได้เ กิดบัญหาทางด้านเศรษฐกิจและลังดม ก่อได้เ กิดค'วามสูญเ สืย 
แก่ข็วิตและทรัพยสิน เม่ือมีอุบัติเหตุเกิดขนผลช่ีตามมา กิคือ เกิดความเสืยหายของยานพาหนะ 
และทรัพยสินอ๋ึน  ๆ สูญเสืยเวลาของการทๆงาน เสียคัารักษาพยาบาล บางคนถังกับพิการท' 'ๆได้ 
สูญเสียไอกาสของการทๆงานไนอนาคต ทางธนาคารใลก ได้ทๆการคืกษาพบว่าบระเทศไทย 
ต้องสูญเสียทาง เศรษฐกิจ เน่ีองจากอุบัติเหดุบนถนนแติเพิยงอย่าง เดียวไนปึพ.ศ .2525 มาก
กว่า 8,000 สิ'านบาท หรือประมาณล้อยละ 1ของผสิตภัณม่รวมประชาชาติ(GROSS NATIONAL 
PRODUCT) (วิจิตร บุณยไหตระ, 2521) ทงน้ัยังไม่รวมถังการสูญเสียไอกาสของล้ตายและ
พิการอีกด้วย ย่ิงไบกว่าน้ัน องคืการอนามัยไลกยังคืกษา พบว่า มากกว่าครืงหน่ีงของคนพิการ 
ภายไนประเทศมีสาเหตุมาจากอุบัติเหตุ ช่ีงนอกจากจะไม่สามารถทๆประใยชนัได้แก่ประเทศ
ชาติแล้ว ยังต้องเป็นภาระได้กับรัฐบาล และลังคมอย่างมากอีกด้วย (ภรต ใทนแล้ว, 2529)

2. บัญหาทางด้านการแพทย์และการรักษาพยาบาล
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ผู้ไตีรับอุบัติเหตุ จำเป็นอย่างร่งท่ีจะต้องไต้รับการดูแลรักษา จากแพทย์และ 
พยาบาล จำนวนเตียงของใรงพยาบาลๆนสังกัดกระทรวงสาธาร{นอุขบระมา{น รัอยละ 30 ตีอง 
ๆขัสำหรับรับการรักษาผู้บาดเจิบ (วิจิตร บุเนยะๆหตระ, 2530) จึงน้บไตีว่า ประเทศไทยเรา 
ไตีๆขัทรัพยากรและบุคลากรทางการแพทย์อย่างสินเปสิองมากเตียงเพ่ือการรักษาผู้บัวยอุบัติเหตุ 
ทางถนนเตียงอย่างเดียว ท่ีงต้ารัฐจะๆตีความสนๆจๆนการแกับัญหาอุบัติเหตุอย่างจวิงจัง รัฐ?ใ 
จะสามารถระดมทรัพยากรและบุคลากร เหส่าท้ั ไปๆตีบรัการทางการแพทย์ และสาธารเนสุขแกั 
ประชาชน ๆนตีานอ่ึนๆไตีมาก

3. บั{p n  ทางด้านการจราจร
บัญหาการจราจรส่วนหนังสืบเพ่ืองมาจากอุบัติเหตุ ๆนเฝืองท่ีมีการจราจรแออัด 

เม่ือมีอุบัติเหตุเกัดขน จะก่อๆตีเกัคบัญหาจราจรติดขัดอย่างเห็นไตีขัด เพ่ืองจากบรัเวเนท่ีเกัด
เหตุเป็นส่วนหนังของถนนท่ีถูกๆขัไปแ ส ัว ข{นะflยวดยานยังคงฝ็มาก๗นเติม จึงทำๆตีเกัดสภาพ 
การจราจรติดขัด

มาตรการตีองกันอุบัติเหตุจราจร
1. มาตรการทางการดีกษาอบรม

เป็นการๆตีความรั ปลูกฝังจิตสำนักของความปลอดภัย ปลูกฝังความฝ็ระเปียบ 
ร นัย ๆนการๆขัรถๆขัถนนอย่างถูกตีองและปลอดภัย ซ{นะเดียวกันๆตีผู้ๆขัรถๆขัถนนไต้มีความรั ฝ็ 
แนวคิดท่ีถูกต้องๆนการตีองกันอุบัติเหตุ มีความสนๆจสาเหตุของอุบัติเหตุ และสามารถปรับปรุง 
แกัไขตนเองๆตีมีพฤติกรรมท่ีปลอดภัย พรัอมท้ังขัวยเหสิอผู้ร่นท่ีประสบอุบัติเหตุ

2. มาตรการทางตีานวิศวกรรมจราจร
ๆดยดีกษาจาก สักษเนะ และสาเหตุของอุบัติเหตุท่ีเกัดแน และหาวิ!!การทาง

วิศวกรรมเพ่ือปรับปรุงแกัไขต่อไป ท่ีงแบ่งออกเป็น 2 แนวทาง คิอ การปรับปรุงแกัไซทางและ 
สภาพแวดสัฮมของทาง และกาวปรับปรุงแกัไขอุบัติเหตุตามสักษ{นะการชน

3. มาตรการทางกฎหมาย
เป็นการควบคุมพฤติกรรม ตีองกันการฝ่าฝืน ลงๆทษการฝ่าฝืน ท่ีงจะมีผลต่อ

ความปลอดภัยของผู้ๆขัทาง
การตีองกันอุบัติเหตุจราจร ควรจะตีองมีการดำเนันการควบดู่กันไปท้ังทางต้าน

0 1 8 0 5 0



การไข้การดีกษา การปรับปรุงทางค้านวิศวกรรมและการควบดุมไข้เป็นไปตามกฎหมาย 

งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง

อนันต์ ตัฒเ ขยกุล (2523) กล่าวถึง ไนบทความนิเศษเร่ือง อุบัติภัยรถจักรยานยนต์ 
ว่า รถจักรยานยนต์ เป็นพาหนะท่ีดัดแปลงมาจากรถจักรยานยนต์สองข้อ รดยการเพิ่มเครื่อง 
จักรกลา,นการขับเคล่ือนยานท่ีฝ็สองข้อ ต่อมา มีการพัฒนารถจักรยานยนต์ไข้มีความคล่องตัวมาก 
เน ความเริวสูงร้น รูปว่างกระทัดรัด จังทฯไข้รถจักรยานยนต์เป็นท่ีนิยนแพร่หลาย ถึงแข้ว่า 
ความนิยมไข้รถจักรยานยนต์จะเพ่ิมมากขน แต่ข้าไม่รัจักควบดุมไข้ดีพอย่อมล่อไข้เกิดอุบัติเหตุไค้ 
เปนเดียวกัน

จากการดีกษาไนแง่ระบาดวิทยาของการเกิดอุบัติเหตุจักรยานยนต์มี 3 องคประกอบ 
ร่วมกันคือ องต์ประกอบทางค้านผู้ขับท่ี องต์ประกอบทางค้านรถจักรยานยนต์ และฮงต์ประกอบ 
ทางค้านถนนและล่ืงแวดข้อม ที่งเรื่อง Kl ค้มีผู้ทฯก'ารคืกษาอยู่ข้าง ทดยล่วนไหญิจะ เป็นข้อยูล
พ่ินฐาน ลักษณะประชากรศาสตร์ และลักษณะการบาดเจิบจาก อุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ พอสรุป 
ไค้ดังต่อทป!

1. ฮงต์ประกอบค้านผู้ขับท่ีจักรยานยนต์
ผู้ขับท่ี เป็นผู้ล่อไข้เกิดอุบัติเหตุใคยตรง เพราะ ผู้ขับท่ีมีผลต่อการบังคับ และ 

ควบดุมตนเอง ยานพาหนะ ไข้อยู่ไนสถานการณ่ํต่างๆกัน (วิจิตร บุณยะทหตระ, 2527)
1.1 เพศ

ครารุแ พนัสขาว (2525) ข้างถึงผลการรายงานของ 23 รัฐไนสหรัฐ 
อเมวิกา ไนด.ศ.1968 พบว่า จๆนวนผู้ขับท่ียานพาหนะท้ังหมด เป็น ชาย มีจฯนวนรัอยละ 59 
ของผู้ขับท่ีท้ังหมด และรัอยละ 70 ชองอุบัติเหตุท่ีเกิดขน เนํ่องจากเพศชาย ท่ีงดิดเป็นอัตราสูง 
กว่าเพศหญิงถึง 1.3 เท่า และจากการคืกษาบนถนนทางหลวงขนาดไหญิพบว่าไนเวลากลางวัน 
ผู้ขับท่ียวดยานเป็นเพศชายมีจฯนวนรัฮยละ 87ฃองผู้,ขับท่ี'ท้ังหมด แต่ไนเวลากลางคืนเบอร์เป็นต์ 
ของผู้ขับท่ีท่ีเป็นชาย จะเพ่ิมร้นเป็น'รัอยละ 93 ของจฯนวนผู้ขับท่ีท้ังหมด

ประพรศรี นรินทร์รักษ์ (2529) ไค้ทฯการคืกษาวิทยาการระบาดของ

16
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อุบัติเหตุจากรถจักรยานยนสํไนจังหวัดฎแใต พบว่า เพศชายเกิดอุบัติเหตุมากกว่าเพดหญิง กัง
3 .5  เม่า ท้ัง!อาจเน่ืองมาจากเพศชายเป็นผู้ขับข่ียานพาหนะทุกประเภทมากกว่าหญิง

สมชาย จันทร่สว่าง (2530)ได้ทาการสิกษา เวลาข่ีไขัไนการรักษาและ 
ค่าไม้จ่ายของผู้บัวยข่ีรับไว้รักษาไนใรงพยาบาล เน่ืองจากอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนสํ พบว่า 
ผู้ใ]วยท่ีรับไว้รักษาเน่ืองจาก อุบัติเหตุจากรถจักรยานยนตจานวน 139 ราย เป็นผู้บัวยเพศชาย 
110 ราย (ว้อยละ 79.14) และเพศหญิง 29 ราย (ร้อยละ 20.80) อัตราส่วนเพศหญิง 
ค่อเพศชายเป็น 1 :3 .8

1.2 อายุ
สุนทร สินประสาทศักด่ํ และอร่าม เมตระถูล (2522)ติกษาสาเหตุการ 

ตายของผู้ประสบอุบัติเหตุ สิงมารับการรักษาน่ื หน่วยอุบัติเหตุ ไรงพยาบาลติวิราช ระหว่าง 
ปึพ.ศ. 2520-2522 พบว่า อายุข่ีแตกค่างกันย่อมทาไม้อัตราการประสบอุบัติเหตุแตกค่างกัน ผู้ 
ข่ีมีอายุน้อยขาดความชานาเ!! อารมเแร้อน ประมาท ทาไม้เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย สํวนา,นผู้น่ืมีอายุ 
มากเกินไปขาดดวามคส่องตัว ขาดความว่องไว และการรับรุ้ค่อสิงแวดน้อมลดน้อยลง

ครรสิต ผิวนวล (2524) ติกษา บัญหา และขอบเขตของบัฤrหาอุบัติเหตุ 
การจราจรทางบก พบว่า สิวงอายุของผู้ขับข่ีก่ออุบัติเหตุไนประเทศไทยมากข่ีสุดไกน้เคืยงกับผล 
การรายงานของ 23 รัฐ'ไนสหรัฐอเมรักา เม๋ีอ ค .ศ .1968 สิงพบว่าอายุมีความสิมพันบักับการ 
เกิดอุบัติเหตุจราจร ไดยผู้ขับข่ีน่ืมีอายุระหว่าง 20-24ปึมักจะเข่ียวม้องกับอุบัติเหตุข่ีรุนแรง

1.3 สถานภาพสมรส
ภรต ไทนแกัว (2529) ติกษาระบาดวิทยาชองอุบัติเหตุจราจร (รถ 

จักรยานยนสํ)จังหวัดยะลา พบว่า ผู้ขับข่ีข่ีเป็นไสดได้รับบาดเจิบสูงสุดร้อยละ 58.9 รองลงมา 
คือ สมรสแล้ว ร้อยละ 39.1 และหม้าย หย่า ร้อยละ 2 ตามลฯดับ

วิจิตร บุเฒะไหตระ (2529) ทาการวิเคราะหม้อยูลอุบัติเหตุจากรถ
จักรยานยนสํ พบว่า ผู้'บัวยข่ีเป็น'ไสด ติดเป็นร้อยละ 56.4 ทั้ง!อาจเนื่องมาจากการไม่มีภาระ 
หวีเอพันธะข่ีด้องม่วงไยจังทาไม้ผู้บัวยปราศจากความระมัดระวังขเแะขับข่ี

1.4 อาสิพ
ธงไชย สมใไมิตร (2523) ได้ทาการติกษาวิเคราะม่สาเหตุและวิ!}จัด
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ลฯดับการปรับปรุงแดัไขอุบัติเหตุจราจร ไดยการวิเคราะพีอุบัติเหตุจฯนวน 3,708 ราย พบว่า 
อารีพรับร้างย่อไร้เติดอุบัติเหตุสุงสุดมากกว่าอารีพอ่ืน

ประดิษฐ์ ศักด๋ึศรี และคอเะ (2526) คืกษาวิจัยอุบัติเหตุจราจรทาง 
บกและการรักษาพยาบาล ของไรงพยาบาลเลิดสิน พบว่า อุบัติเหตุส่วนไหญ่เกิดไนผู้ประกอบ 
อารีพรับจัางรัอยละ 38.45 รองลงมาคือ นักเรียน-นักคืกษ’า รับราชการ ร้อยละ 20.09และ
14.08 ตามลฯดับ

คืริวรร{น จันทรีวิไรจนั (2528) ทฯการคืกษาวิ!!การวิเคราะพีสถิติ 
ผู้ปวยอุบัติเหตุของไรงพยาบาล พบว่าผู้ปวยม่ืเร้ามารับการรักษาไนใรงพยาบาลประสบอุบัติเหตุ 
จากการจราจรมากพ่ิสุด และมักจะอยู่ไนอารีพรับจัาง รองลงมาคือ กส่มนักเรียนและนักคืกษา

1.5 ประสบการ{นการขับข่ี
ศรารุฒิ พนัสขาว (2525) กล่าวว่า ผู้ขับข๋ีไดยเฉพาะการขับข่ีไนเขต 

ม่ืมีการจราจรหนาแนัน จฯเป็นดัองมีดวามชฯนาญไนการขับข่ีเป็นอย่างมาก
วิจิตร บุอเยะไหตระ (2527) อุบัติเหตุมักเกิดร้น ไนรายพ่ิผู้ขับข่ีเพ่ิงขับ 

รถเป็นภายไน 6 เคือน มีมากติง 2 ๗า
1.6 ความเป็นเจัาชอง

วิจิตร บุอพะไหตระ (2527) การยืมรถของผู้สินมาไร้เป็นสาเหตุหน๋ึง 
พ่ิทฯไร้เ ติดอุบัติ เ หตุ เ พ ราะ การ'ไมัดันเ คยการไร้เ ดรีองอุบกร{เประจฯรถพ่ิอาจจะมีร้อบกพว่อง 
บางอย่างมื่เร้าของ๗ าน้ันพ่ิเคี มีติงร้อยละ 70

1.7 การสวมหมวกนัรภัยฃ{นะเกิดเหตุ
พระราชบัญญัติการจราจรทางบก พ .ศ .2522 มาตรา 122 บัญญัติไร้ว่า 

"ผู้ขับข่ีจักรยานยนต่และคนไดยสารจักรยานยนต่ ดัองสวมหมวกพ่ิจัดทฯร้นไดยเฉพาะเพ่ิอบัองกัน 
อันตรายไนข{นะขับข่ี และไดยสารรถจักรยานยนต่ น้ังน้ัเฉพาะร้องพ่ิพ่ิไดักฯหนดไร้ไนพระราช
กฤษฎีกา ความไนวรรคหน๋ึงไร้มีผลไร้บังดับเม่ือพ้นกฯหนด 5 มี นับแต่วันพ่ิพระราชบัญญัติน้ับังดับ 
ไร้"

จเร ผลประเสริฐ (2531 ) คืกษาหมวกกันน็อดกับรถมอเตอรีไซด จาก 
การคืกษาผู้ปวย 1,336 ราย มีผู้ขับข่ีรถจักรยานยนติพ่ิไส่หมวกกันป็อคเพียง 5 ราย และผู้ปวย
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B achulis (1988) สิกษาการบาดเ3บของ ฐขับท่ีจักรยานยนติท่ีสวม 
หมวกนิรภัยและไม่สวมหมวกนิรภัย พบว่าอุบัติการณของการบาดเจ็บท๋ีสืรษะอย่างรุนแรงๆนผู้ขับข๋ี 
ท่ี'เม่สวมหมวกนิรภัยเป็น 600 เม่าของผู้ขับท่ีท่ีสวมหมวกนิรภัย และมีอุบัติการฟ้การตายสูงกว่าผู้ 
ขับข่ีท่ีสวมหมวกนิรภัย

K elly  e t  a l .  (1991) สิกษาถึงผลกระทบของการสวมหมวกนิรภัย 
ๆนผู้บัวยอุบัติเหตุจักรยานยนติ พบว่า มีผู้ขับท่ีท่ีสวมหมวกนิรภัย รัอยละ 14.6 และไม่ไดัสวม 
หมวกนิรภัย รัอยละ 85.4 ผู้บัวยท่ีไม่ไดัสวมหมวกนิรภัยไดัรับบาดเจ็บรุนแรงกว่าผู้บัวยท่ีสวม
หมวกนิรภัย และมักจะไติ'รับบาดเจ็บท่ีสืรษะ คอ มีผู้เสืยสิวิตเน่ืองจาก อุบัติเหตุจักรยานยนติ
26 ราย พบว่าไม่ไติ'สวมหมวกนิรภัย ถึง 25 ราย

1.8 สภาพ'ว่างกายสิอนเถึดเหตุ
ศรารุเ พนัสชาว (2525) กส่าวว่า สภาพว่างกายของผู้ขับท่ี มีผลติอ

การเถึดอุบัติเหตุ ดังน่ื
-  ความเหน่ือยติา อันเน่ืองมาจากการขับรถเป็นเวลานานหลายขัวไมง 

จะมีไอกาส เ สิตอุบัติ เ หตุไติว่าย
-  ไรคเป็นสาเหตุๆหัเสิดอุบัติเหตุบนถนนไดั รัอยละ 10-15 ผู้ขับท่ีเป็น 

ไรดเรอรัง ๗น ไรคหัวๆจ ไรดไต ไรคบอด และผู้เป็นไรคชนิดเฉียบพลัน ไดัแสิ ไรคทาง 
สมอง ลมขัก เป็นดัน มีสสิติอุบัติเหตุสูงกว่าผู้มีว่างกายสมรุ{รณ 2 เม่า

-  ยา มียาหลายชนิดติางกัน ฮาม่เม่น ยากระดันมิๆหัว่วง ยาระงับ 
บระสาท ยานอนหลับ ตลอดจนยาเสพติดทุกชนิด เป็นอันตรายติอการขับท่ียวดยานเม่าๆกัน

-  แอลกอฮอล์ ฤทสิของแอลกอฮอล์จะท,ฯลายความสามารถๆนการขับท่ี 
การตัดสินๆจและการบังคับยวดยาน

บระพรศรี นรีทรีรักษ (2529) การสิกษาเม่งวิทยาการระบาด ซอง
อุบัติเหตุจากรถจักรยานยนส์ ๆนจังหวัดฎเป็ต พบว่า สภาวะทางสิต ภาวะความเครียด ความ 
กดตันติางๆของสิตๆจ ภาวะอารมฟ้วิตกกังวล อาจเป็นส่วนหน่ืงท่ีสิอๆหัเสิดอุบัติเหตุไดั เม่น มี 
ความชะส่าๆจ ฝ่าฝืนกฎหมาย ไม่บฏิบัติตามสิฟ!ของทาง ขาดกลยุทธๆนการขับท่ียานพาหนะ
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วิจิตร บุ{นยะไหตระ (2529) ทฯการสฯรวจวิเคราะษ์ล้อยูลอุบัติเหตุ

รถจักรยานยนต์ พบว่าก้ขับท่ีรถจักรยานยนต์เกิอบ 3 ไน 4 เป็นผู้ท่ีฝ็ร่างกายปกติก่อนเกิดเหตุ 
แส่ป็เศอบ ทน 4 ปีสภาพของการสืมสุรามาก่อนเกิดอุบัติเหตุ

จุรีรัตนั บวรวัฒแวงสิ และคอเะ (2530) สิกษาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
ยานพาหนะกับการด๋ึมเหล้า ท่ี'ห้องอุกเฉิน ใรงพยาบาลชลบุรี พบว่า ก้ป่วยอุบัติเหตุยานพาหนะ 
เกิดจากคนเมาเหล้าติดเป็น'!'อยละ 34.83

2. องสิบระกอบล้านรถจักรยานยนต์
ภรต ไทนแก้ว ( 2 5 2 9 )  สิกษาอุบัติเหตุจราจร จังหวัดยะลา พบว่า สภาพรถ 

จักรยานยนต์ท่ีเกิดอุบัติเหตุ ล้วนไหญ่อยู่ไนสภาพท่ีปกติ เ อ ย ละ 6 4 . 9  รองลงมาสิอ ล้ามล้อ 
ชฯๅ[ด ‘เฮยละ 1 9 . 4  และยางเสือมคุรเภาพ เ อ ย ละ 7 . 8

ประพรศรี นรีนทรีรักษ์ (2529) การสิกษาเสิงวิทยาการระบาดของอุบัติเหตุ 
จากรถจักรยานยนต์ ไนจังหวัดฎเกิต พบว่า รถจักรยานยนต์ท่ีเกิดอุบัติเหตุ ปีอายุการไล้งาน 
ตงแส่ 2 ปีร้น'ไป เ อ ย ละ 62 อายุการไล้งาน 6 เสือนสืง 2 ปี เ อ ย ละ 3 4  และอายุการไล้ 
งานไ ป ่เกิน 6 เสือน เ อ ย ละ 4

3. องสิประกอบล้านถนนและสิงแวดล้อม
3.1 วัน เวลา

จารุวรรเน ดังคะเกตุ (2519) สิกษาวิทยาการระบาดของอุบัติเหตุ
จราจรไนกรุงเทพมหานคร พบว่า อุบัติเหตุล้วนไหญ่ มักเกิดไนเวลากลางวัน ตอนสิวงเวลา
15.00 -1 8 .0 0  น.

ธงไชย สมนิมิตร (2523) วิเคราะห สาเหตุและวิสืการจัดลฯดับการ 
ปรับปรุงแก้ไขอุบัติเหตุจราจร พบว่า อุบัติเหตุเกิดสูงสุดไนวันสุกรีสิวงเวลา 23.00-24.00 น.

อนันต์ ตัอรมุขยกุล (2528) ทฯการสิกษา อุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ 
พบว่าเอยละ 92 เกิดเหตุไนสิวงเวลาระหว่าง 7 .00-24 .00  น. และพบว่าปีอัตราสูงมากไน 
สิวงเวลา 9 .00-12 .00  น.และ 21.00-24.00 น.

3.2 สภาพถนนและทัศนวิล้ย
อนันต์ ดัเฒุฃยกุล (2528) สิกษาอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์สิงท่ีเป็นบัจจัย
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สฯคัฤ!ได้แก่

-  ความเรียบของผิวถนน พบว่า ถนนฃรุขระเป็นหลุม เป็นปอ มัวัตถุ 
ก่อสร้าง ท่ีรุกลัำเฃ้าไบบนผิวจราจร ไดยไมัฝ็เครีองหมายลัฤ!อุทณจราจรติคเ(งๆ#ลังเกตได้ 
อุบัติเหตุจากวัตลุดังกล่าวพบได้บ่อยมาก

-  ทางแยก ทางท่ีผ่านชุมชน มักจะฝ็อุบัติเหตุสูง
-  อุบัติเหตุมักเกิดๆนเวลาพลบค่ฯ นๆถนนท่ีมัด
วิจิตร บุaเยะ!หตระ (2529) ได้สฯรวจวิเคราะหซ้อยูลอุบัติเหตุจากรถ 

จักรยานยนต์ พบว่าร้อยละ 43 ของ$ขับข่ีเกิดอุบัติเหตุ ๆนขณะท่ี#องถนนสว่างสามารถมองเป็น 
ได้บัดเจน รองลงมาสือ สภาพถนนมัดไม่มัไพบัางทางร้อยละ 31 แต์สภาพถนน,ท่ีเกิดเหตุมากสิอ 
ถนนปกติลาดยาง หรีอคอนกรีต ร้อยละ 88.9

4. ลักษเนะการเกิดอุบัติเหตุ
อมรบัย หาญผดุงธรรม และวิบัย ฟ้กผลงาม (2526) สิกษาอุบัติเหตุจากรถ 

จักรยานยนต์พบว่า อุบัติเหตุร้อยละ 8 4 .รเกิดจากการชนกับยานพาหนะอ๋ืน มัเพียงร้อยละ 9.2 
ท่ีเสียหลักลัมเอง

อนันต์ ดัอ!บุฃยคุล (2528) สิกษาอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ พบว่า อุบัติเหตุร่วม 
กับยาน'พาหนะสิน ร้อยละ 45 รองลงมาสือ ดว่ฯหรีอลัมเอง ร้อยละ 42

ภรต ไทนแก้ว (2529) การสิกษาระบาดวิทยาชองอุบัติเหตุจราจร พบว่า
อุบัติเหตุล่วนๆหญ่จะเป็นการขับข่ีรถดว่ฯเองร้อยละ 42.2 รองลงมาชนกับยานพาหนะท่ีนร้อยละ
26.5 และถูกรถชนหรีอรถเท่ียว ร้อยละ 20.2

บระพรศรี นรีนทรีรักษ์ (2529) การสิกษาวิทยาการระบาดของอุบัติเหตุจาก 
รถจักรยานยนต์ๆนเพศชายพบว่า การเกิดอุบัติเหตุเนัองจากรถจักรยานยนต์ถูกชนหรีอถูกเท่ียว 
สูงสูดร้อยละ 41.0  รองลงมาชนกับรถท่ีนร้อยละ 35.9 คว่ฯหรือลัมเองร้อยละ 15.4 ล่วน 
ๆนเพศฬเงเกิดอุบัติเหตุเน๋ึองจากรถจักรยานยนต์ชนกับรถฮ่นสูงสุดร้อยละ 36.3 รองลงมาถูก 
ชนหรือถูกเท่ียว ร้อยละ 27.3

5. อวัยวะท่ีได้รับบาด Iจิบและลักษณะการบาด เ จิบ
อมรขัย หาญผดุงธรรม และวิขัย ฟ้กผลงาม (2526) สิกษาอุบัติเหตุจากรถ
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จักรยานยนต์ พบว่า ส่วนใหญ่ของร่างกายท่ีได้รับบาดเจ็บบ่อยท่ีสุด คือ บริเวณชารัอยละ 33.4 
ส่วนไหญ่ได้รับบาดเจ็บหลายแหังของร่างกาย

สุนทร ศรีจันทร่ และชยันต์ สุนทรนนทั (2527)ได้คืกษากระดูกหักจากอุบัติเหตุ 
จราจรทางบก พบว่าสาเหตุจากกระดูกหัก่และได้รับบาดเจ็บทางจราจรสูงสุดคือรถจักรยานยนต์ 
รัอยละ 41.24 ตำแหน่งของกระลูกหัก มักเป็นท่ี ขาและแขนเป็นส่วนใหญ่

ปรีชา คืริทองถาวร และคณะ (2531) ได้คืกษาเสิงระบาดรทยาของผู้บาด
เจ็บท่ีมารับการรักษาท่ีไรงพยาบาลคืริราช พบว่าส่วนไหญ่เถึดจากจักรยานยนต์ รัอยละ 63.03 
ของผู้ปวยอุบัติเหตุ'จราจร อวัยวะท่ีได้รับบาดเจ็บคือ แขน ขา ศรีษะ หลัง ส่าหรับอวัยวะท่ีได้ 
รับบาดเจ็บของผู้เสียสิวิตคือ คืรษะ รัอยละ 73

สุทัศน เวชไช (2530) ได้ทฯการคืกษาอันตรายจากอุบัติภัยบนทัองถนน ไนแง 
ตำแหน่งของร่างกายท่ีได้รับบาดเจ็บ พบว่า ตฯแหน่งท่ีได้รับบาดเจ็บส่วนใหญ่ คือ คืรษะ
หน้าอกและทัอง

นครขัย เฝือนปฐม และไพศาล รมณียธร (2529) คืกษาการบาดเจ็บท่ีคืรษะ 
ไนใรงพยาบาลสงขลานครินทรี พบว่า บาดเจ็บท่ีศรีษะสํวนใหญ่ รัอยละ 82 เถึดจากอุบัติเหตุ 
บนถนน และผู้บ่วยบาดเจ็บท่ีศรีษะชนิดรุนแรงฝ็อัตราการเสีย!{รต รัอยละ 45.8

จเร ผลประเสริฐ (2531 ) พบว่า รัอยละ 90ของอุบัติเหตุจักรยานยนต์ฝ็บาด 
แผลถลอกสีกขาดตามไปหน้า ส่าตัว แขน ขา และรัอยฺละ 16 ได้รับบาดเจ็บท่ีศรีษะ ฝ็ผู้ขับท่ี
7 รายท่ีเสียสืรตไดยมีบาดเจ็บท่ีศรีษะเป็นสาเหตุใดยตรงถึง 6 ราย

McGhee CN (1987) คืกษา อุบัติเหตุจักรยานยนต์ กับการบาดเจ็บท่ีศรีษะ
พบว่า ฝ็อาการรุนแรง รัอยละ 18 บานกลาง รัอยละ 6 และอาการเสิกน้อย รัอยละ 76และ 
ฝ็อัตราตาย รัอยละ 7

Wong TW (1989) คืกษาอุบัติเหตุจักรยานยนต์ไนสิงคใปรี พบว่าตำแหน่งท่ีได้ 
รับอุบัติเหตุส่วนไหญ่คือบริเวณเขน ขา รองลงมาคือ กระดูกเสิงกราน คืรษะและหน้า ตาม
ส่าดับ แต่ความรุนแรงท่ีได้รับอุบัติเหตุท่ีศรีษะสิาดัญท่ีสุด

Lee ST (1990) คืกษาการบาดเจ็บท่ีคืรษะ ไนประเทศได้หวัน พบว่า
สาเหตุของอุบัติเหตุส่วน'ใหญ่ คือ อุบัติเหตุจักรยานยนต์ ร้อยละ 56.3 อัตราตาย เน๋ืองจาก
อบัติเหตจักรยานยนต์ถึงร้อยละ 41
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