
ผลการทดลองและวจารณ

จากการเก ็บข้อมูลจากการทดลอง ซึ่งทำการเล ือกสถานท ี่ศ ึกษาบริเวณถนนอ่อนน ุช - 

ลาดกระบัง ในช่วงวันที่ 18 มกราคม 2540 ถึงวันที่ 22 กุมภาพันธ์ 2540 ซึ่งอยู่ในช่วงของการทำ 

การก่อสร้างถนน และส่วนการศึกษาเพิ่มเติมบริเวณตำบลหน้าพระลาน อำ๓ อเฉลิมพระเกียรติ 

จังหวัดสระบุริ ในช่วงวันที่ 31 มกราคม 2541 ถึงวันที่ 7 กุมภาพันธ์ 2541 แล้วนำผลที่ได้มาทำการ 

ว ิเคราะห ์ ผลการทดลองบริเวณถนนอ่อนนุช-ลาดกระบังแสดงไว้ในหัวข้อ 5.1 ถึง 5.7 และผลการ 

ทดลองบริเวณตำบลหน้าพระลานแสดงไว้ในหัวข้อที่ 5.9

5.1 ลักษณะข้อมูลทางอุตุนิยมวิทยา

ข้อมูลความเร็วและทิศทางของลมรายชั่วโมงตลอดช่วงเวลาของการทดลอง ถูกวัดและทำ 
การบันทึกโดยใช้เครื่องวัดขนาดของความเร็วและทิศทางของลมที่ได้ต ิดตั้งไว้ ขนาดและทิศทาง 
ของความเร็วลมได้แสดงไว้โดยการใช้แผนภูมิลม (Wind Rose) ที่ได้จากการรวมทิศทาง ความถี่ 
และความเร็วของลมเฉลี่ยรายชั่วโมงตลอดช่วงเวลาการทดลอง แต่ละขีดในแผนภูมิลมจะแสดงถึง 
ฟอร์เชนต์ทิศทางลมและความเร็วลมในทิศทางน้ัน โดยแผนภูมิลมได้แสดงไว้ในรูปที่ 5.1 ลำหรับ 
บริเวณสน.ลาดกระบังในช่วงวันที่ 1 8  มกราคม 2540 ถึง 1 กุมภาพันธ์ 2540 และรูปที่ 5.2 สำหรับ 
ศูนย์เยาวชนลาดกระบังในช่วงวันที่ 3 กุมภาพันธ์ 2540 ถึง 22 กุมภาพันธ์ 2540

จ า ก ร ูป ท ี่ 5.1 แ ล ะ  5 .2  จ ะ เห ็น ไ ด ้ว ่า  ป ร ิม า ณ จ ัด ส ่ว น ข อ ง ล ม ส ง บ  ( c a lm )  ซ ึ่ง ห ม า ย ถ ึง ป ร ิม า ณ  

จ ัด ส ่ว น ข อ ง เว ล า ท ี่ล ม ม ีค ว า ม เ ร ็ว  0 -0 .5  เม ต ร ต ่อ ว ิน า ท ี ห ร ือ ม ีค ่า น ้อ ย ก ว ่า  1 น อ ต  ม ีค ่า เ ป ็น  5 0 .9  %  

แ ล ะ  6 9 .3  %  ข อ ง ข ้อ ม ูล ค ว า ม เร ็ว ล ม ท ั้ง ห ม ด  ล ำ ห ร ับ บ ร ิเ ว ณ ห น ้า ส น .ล า ด ก ร ะ บ ัง แ ล ะ ห น ้า ศ ูน ย ์ 

เย า ว ช น ต า ม ล ำ ด ับ  แ ส ด ง ใ ห ้เห ็น ว ่า  ป ร ิม า ณ ก า ร ก ร ะ จ า ย ข อ ง ป ุน ล ะ อ อ ง ไ ม ่ม ีก า ร พ ัด พ า โ ด ย ล ม ม า ก  

น ัก  เ น ื่อ ง จ า ก ค ว า ม เ ร ็ว ข อ ง ล ม ม ีค ่า ต ํ่า ใ น ช ่ว ง ต ้น ป ี ส ่ว น ท ิศ ท า ง ห จ ัก ข อ ง ล ม บ ร ิเ ว ณ ห น ้า  

ส น . ล า ด ก ร ะ บ ัง จ ะ ม ีท ิศ ท า ง ห จ ัก ข อ ง ส ม ม า ท า ง ท ิศ ต ะ ว ัน อ อ ก เ ฉ ีย ง ใ ต ้ ส ่ว น ท ิศ ท า ง ห จ ัก ข อ ง ล ม  

บ ร ิเ ว ณ ห น ้า ศ ูน ย ์เ ย า ว ช น ล า ด ก ร ะ บ ัง จ ะ ม ีท ิศ ท า ง ข อ ง ล ม ห จ ัก ม า ท า ง ท ิศ ใ ต ้ เ ม ื่อ น ำ ไ ป เป ร ีย บ เท ีย บ
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กับทิศทางลมของลถานีตรวจอากาศของกรมอุตุนิยมวิทยาที่สถานีกรุงเทพฯ ในภาคผนวก ข. มีค่า 

ใกล้เคียงกัน

รูปที่ 5.1 แผนภูมิลมบริเวณสน.ลาดกระบัง (18 มค. - 1 กพ. 2540)

ศูนย์'เฆาๆ ซนสๆดก?ะบัง

0.6-1.0 1.1 -1.5 1.6-2.4 ทก/ร
I ----------1

รูปท่ี 5.2 แผนภูมิลมบริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง (3 - 22 กพ. 2540)
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ล ำห ร ับ อ ัต ราค วาม เร ็วล ม เฉ ล ี่ย น ั้น ม ีค ่า เฉ ล ี่ย ป ระม าณ  0.6 เมตรต ่อว ินาท ีลำหร ับ  

สน.ลาดกระบัง และศูนย์เยาวชนลาดกระบังมีค ่าเฉลี่ยประมาณ 0.4 เมตรต่อวินาที ส่วนอัตรา 

ความเร็วลมเฉลี่ยรายชั่วโมงในรอบ 1 วันนั้น แสดงไว้ในรูปที่ 5.3 และ 5.4 ลำหรับสน.ลาดกระบัง 

และศูนย์เยาวชนลาดกระบังตามลำดับ โดยข้อมูลทิศทางและความเร็วลมแสดงไว้ในภาคผนวก ก.

ความเร็วลมเจส์ยราย'ร'วโมงใบร'รบ 1 ว้บ สบ.ลาดกระ'นง

รูปที่ 5.3 ความเร็วลมเฉลี่ยรายชั่วโมงในรอบ 1 วัน บริเวณสน.ลาดกระบัง

ความเร ็วลมเจล ี่ยทยช ํ่วโมงใบร'รบ 1 ว้บ ศ ูบย์เยาวชบ

win

รูปท่ี 5.4 ความเร็วลมเฉลี่ยรายชั่วโมงในรอบ 1 วันบริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง
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เมื่อพิจารณาจากรูป 5.3 และ 5.4 จะเห็นได้ว่าอัตราความเร็วลมเฉลี่ยในช่วงกลางคืนจะมีค่า 

น้อยกว่า 0.5 เมตรต่อวินาที ซ ึ่งเป็นค่าลมสงบทั้งลน.ลาดกระบังและศูนย์เยาวชนลาดกระบัง และ 

ช่วงกลางวันจะมีค่าความเร็วลมเฉลี่ยที่มากกว่า 0.5 เมตรต่อวินาที แสดงว่า การฟ้งกระจายของ 

ฝ่นละอองมักจะเกิดการพัดพาด้วยลมได้ดีในช่วงเวลากลางวัน ส่วนกลางคืนจะมีการฟ้งกระจาย 

ไม่มากนัก

5.2 ผลการวัดการกระจายขนาดของฝุนละอองในอากาศ

ผลการวัดการกระจายขนาดของฝ่นละอองในอากาศ โดยการใช้เครื่องวัดฝ่นละอองใน 

อากาศแบบคัดเลือกขนาด เก็บตัวอย่างบริเวณหน้าสน.ลาดกระบังจำนวน 1 ตัวอย่าง และบริเวณ 

ศูนย์เยาวชนลาดกระบังจำนวน 2 ตัวอย่าง ผลการวัดการกระจายขนาดของฝุนละอองที่ได้แสดงไว้ 

ในรูปที่ 5.5

การทระจายชบาดซธง!3•นละ'a ธง

—♦— สนสาดกระบิง ศูนย์เยาวชน ตัวอย่างที่ 1 —A— ศูนย์เยาวชน ตัวอย่างที่ 2

รูปที่ 5.5 ผลการ'วัดการกระจาย1ขนาดของฝ่นละออง'ในอากาศ
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จากรูปที่ 5.5 เห็นได้ว่า การกระจายขนาดของฝุนละอองของทั้ง 3 ตัวอย่างมีค่าแนวโน้มการ 

กระจายขนาดคล้ายคลึงกัน ขนาดเฉลี่ยของฝ่นละออง (ที่ปริมาณสะลม 50 เปอร์เชนต์) ของ 

ลน.ลาดกระบังมีขนาด 3.56 ไมครอน ส่วนของศูนย์เยาวชนมีขนาด 4.00 และ 4.32 ไมครอน โดย 

ม ีค ่า เฉ ล ี่ย เท ่า ก ับ  4.16 ไมครอน เม ื่อด ูถ ึงป ร ิม าณ ฝ ่น ล ะอ อ งท ี่ม ีข น าด น ้อ ย ก ว ่า  2.5 

ไมครอน(PM2.5) เห็นได้ว่ามีสัดส่วนเท่ากับ 32.22 เปอร์เชนต์สำหรับ สน.ลาดกระบัง และมีค่า

31.11 และ 23.33 ฟอริเซนต์ โดยมีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 27.22 เปอริเชนต์สำหรับศูนย์เยาวชนตาม 

ลำดับ แสดงว่าปริมาณฝ่นละอองจากการก่อสร้างถนนส่วนใหญ่มาจากฝ่นละอองที่มีขนาดใหญ่

5.3 ผลการวัดฝุนละอองรวมที่ไม่มีการควบคุมจากการก่อสร้าง

ปริมาณฝ่นละอองรวมที่ไม่มีการควบคุมจากการกอ่สร้าง ทำการวดัหาปริมาณฝ่นละอองเมื่อ 

วันที่ 19-21 มกราคม 2540 สำหรับสน.ลาดกระบัง และวันที่19-21 กุมภาพันธ์ 2540 สำหรับศูนย์ 

เยาวชนลาดกระบัง ผลการวัดฝ่นละอองรวมในอากาศบริเวณหน้าลน.ลาดกระบัง แสดงไว้ในรูปที่

5.6 และตารางที่ 5.1 และผลการวัดฝุนละอองรวมในอากาศบริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง แลดง 
ไว้ในรูปที่ 5.7 และตารางที่ 5.2 ตามลำดับ

ปริมาณฟ้บละอองรวม สบ.ลาดกระบัง

—♦— นพ 0 นพ 1 นพ 2 DW

รูปท่ี 5.6 ปริมาณฝ่นละอองรวมบริเวณหน้าลน.ลาดกระบัง
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ตารางที่ 5.1 ผลการวัดฝ่นละอองรวมในอากาศบริเวณสน.ลาดกระบังเฉลี่ย 24 ชั่วโมง

วันที่ บ พ  0 บพ  1 บ พ  2 DW

19 มค. 2540 537 403 168 1174

20 มค. 2540 - 534 180 1246

21 มค. 2540 535 371 190 -

ค่าเฉลี่ย 536 436 179 1210

ห ม า ย เห ต ุ ค ่า ใ น ต า ร า ง ม ีห น ่ว ย เป ็น ไ ม โ ค ร ก ร ัม ต ่อ ล ูก บ า ศ ก ์เม ต ร

นพ 0 1 นพ 1 แ ล ะ  นพ 2 ค ือ เค ร ื่อ ง ว ัด ฝ ่น ล ะ อ อ ง ท ิศ เห น ือ ล ม ท ี่ร ะ ด ับ พ ื้น ด ิน  1 1 แ ล ะ  2 เม ต ร ต า ม ล ำ ด ับ  

D W  ค ือ เค ร ื่อ ง ว ัด ฝ ่น ล ะ อ อ ง ท ิศ ใ ต ้ล ม ท ี่ร ะ ด ับ พ ื้น ด ิน

ปริมาณฝ่นละอองจากการก่อสร้างถนนเท่ากับ 1210 - 536 = 674 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร

ปริมาณฟ้บละอองรวม ศูบย์เยาวช'นลาดกระบัง

—• — UW 0 — UW 1 —A— UW 2 — DW

รูปท่ี 5.7 ปริมาณฝ่นละอองรวมบริเวณหน้าศูนย์เยาวชนลาดกระบัง
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ตารางที่ 5.2 ผลการวัดฝันละอองรวมในอากาศบริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบังเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง

วันที่ UW0 บพ 1 UW2 DW

19 กพ. 2540 1135 1119 620 1336

20 กพ. 2540 921 904 491 1861

21 กพ. 2540 1049

ค่าเฉลี่ย 1028 1012 556 1415

ห ม า ย เห ต ุ ค ่า ใ น ต า ร า ง ม ีห น ่ว ย เป ็น ไ ม โ ค ร ก ร ัม ต ่อ ล ูก บ า ศ ก ์เม ต ร

u w  0 , U W  1 แ ล ะ  U W  2  ค ือ เค ร ื่อ ง ว ัด ฝ ่น ล ะ อ อ ง ท ิศ เห น ือ ล ม ท ี่ร ะ ด ับ พ ื้น ด ิน  1 1 แ ล ะ  2 เม ต ร ต า ม ล ำ ด ับ  

D W  ค ือ เค ร ื่อ ง ว ัด ฝ ่น ล ะ อ อ ง ท ิศ ใ ต ้ล ม ท ี่ร ะ ด ับ พ ื้น ด ิน

ปริมาณฝันละอองจากการก่อสร้างถนนเท่ากับ 1415 - 1028 = 387ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร

จากรูปที่ 5.6 จะเห็นได้ว่า ปริมาณฝันละอองรวมที่วัดได้ มีค่าอยู่ในช่วง 168 - 1774 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยเครื่องวัดฝันละอองในอากาศเครื่องที่ 4 (DW) ซึ่งอยู่ฝังตรงข้าม 

กับลน.ลาดกระบังมีปริมาณฝันละอองที่มากที่ส ุด ส่วนปริมาณฝันละอองทางฝังลน.ลาดกระบัง มี 

ปริมาณฝันละอองมีค่าลดลงตามความลูงที่เพิ่มขึ้นของของเครื่องวัดฝันละอองในอากาศ ปริมาณ 

ฝันละอองจากการก่อลร้างถนน ที่ได้จากความแตกต่างกันของค่าเฉลี่ยความเข้มข้นของฝันละออง 

ทั้งลองฝังถนนมีค่า 674 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยจะเห็นว่า ปริมาณฝันละอองภายหลัง 

จากการเทพื้นผิวคอนกรีตแล้วยังมีปริมาณฝันละอองที่ล ูงเกนเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศใน 

บรรยากาศที่กำหนดไว้ (330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร)

จากรูปที่ 5.7 จะเห็นได้ว่า ปริมาณฝันละอองรวมที่วัดได้ มีค่าอยู่ในช่วง 90 - 1,861 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร โดยเครื่องวัดฝันละอองในอากาศเครื่องที่ 4 (DW) ซึ่งอยู่ฝังตรงข้าม 

กับศูนย์เยาวชน มีปริมาณฝันละอองที่มากที่ส ุด ส่วนปริมาณฝันละอองทางฝังศูนย์เยาวชน มี 

ปริมาณฝันละละอองมีค ่าลดลงตามความลูงที่เพ ิ่มขึ้นของของเครื่องวัดฝันละอองในอากาศ ซ่ึงมี 

ความลัมพันธ์ที่เหมือนกันกับบริเวณลน.ลาดกระบัง ปริมาณฝันละอองจากการก่อลร้างถนน ที่ได้ 

จากความแตกต่างกันของค่าเฉลี่ยความเข้มข้นของฝันละอองทั้งสองฝังถนนมีค่า 387 ไมโครกรัม
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ต ่อล ูกบาศก ์เมตร โดยจะเห ็นว่า ปริมาณฝ่นละอองที่อยู่ระหว่างการก่อสร้างถนน มีค ่าสูงเกิน 

เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศที่กำหนดไว้ (330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร)

5.4 ผลกา?วัดฝุนละออง PM10 ที่ไม่มีการควบคุมจากทา?ก่อสร้าง

ปริมาณฝ่นละอองPM10 ซึ่งวัดได้จากเครื่องวัดปุนละอองในอากาศแบบต่อเนื่อง โดยทำการ 

ว ัดปริมาณปุนละอองPM10 อย่างต่อเนื่อง บริเวณหน้าลน.ลาดกระบัง ในช่วงวันที่ 18 มกราคม 

2540 ถึง วันที่ 1 ก ุมภาพ ันธ ์2540 และวัดปริมาณปุนละออง PM10 อย่างต่อเนื่อง บริเวณหน้าศูนย์ 

เยาวชนลาดกระบัง ในช่วงวันที่ 19 ก ุมภาพ ันธ ์2540 ถึงวันที่ 22 ก ุมภาพันธ์ 2540 ผลของปริมาณ 

ปุนละออง PM10 เฉลี่ยรายวันบริเวณลน.ลาดกระบังแสดงไว้ในรูปที่ 5.8 ส่วนปริมาณปุนละออง 

PM10 เฉลี่ยรายวันบริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบังแลดงไว้ในรูปที่ 5.9

ปริม'ทนฟ้นละออง PM10 สบ.ลาดกระ'บ้ง

รูปที่ 5.8 ปริมาณปุนละออง PM10 เฉลี่ยรายวันบริเวณลน.ลาดกระบัง

จากรูปที่ 5.8 จะเห็นได้ว่า ปริมาณปุนละอองPM10 เฉลี่ยรายวันบริเวณสน.ลาดกระบังมีค่า 

อยู่ในช่วง 83 - 176 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค ่าเฉลี่ยทั้งหมดเท่ากับ 115 ไมโครกรัมต่อ 

ลูกบาศก์เมตร เมื่อเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานของคุณภาพอากาศในบรรยากาศแล้ว ถือว่าอยู่ใน 

เกณฑ์ที่กำหนดไว้คือ มีค่าตํ่าก'ว่า 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร แต ่ม ีปริมาณปุนละอองPM10 

ที่ค่อนข้างสูง
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ป ร ิม าณ é!บละ■ ฿■ รรPM10 เจล ี่ยรายว ัน  ศูบย์เยาวชนลาดกระบัง

รูปที่ 5.9 ปริมาณฝ่นละออง PM10 เฉลี่ยรายวันบริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง

จากรูปที่ 5.9 จะเห ็นได้ว ่า ปริมาณฝ่นละออง PM10 เฉลี่ยรายวันบริเวณศูนย์เยาวชน

ลาดกระบ ังม ีค ่าอย ู่ในช ่วง 127 - 160 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 143

ไมโครกรัมต ่อล ูกบาศก์เมตร เมื่อเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานของคุณภาพอากาศในบรรยากาศ

แล้ว ถือว่าเกินมาตรฐานที่กำหนดไว้คือ มีเกินกว่า 120 ไมโครกรัมต่อลกบาศก์เมตร ตลอดช่วง«บ่
เวลาที่ทำการวัดค่า

5.5 ผลการควบคุมทา?ลดฝุนละออง โดยทา?ฉีดนํ้า 

ปริมาณฝ่นละอองPM10

การควบคุมฝ่นละออง โดยการฉีดนํ้าบนพื้นผิวถนนหน้าบริเวณที่ทำการเก็บตัวอย่าง เม่ือนำ 

ช ่วงเวลาท ี่ทำการฉ ีดน ํ้า มาเปรียบเท ียบกับค่าปริมาณฝุนละอองที่ว ัดอย่างต ่อเน ื่องโดยการใช้ 

เครื่องวัดฝ่นละอองในอากาศแบบต่อเนื่อง ซึ่ง1วัด'ในรูปของฝ่นละออง PM10 ค่าของปริมาณฝ่น 

ละอองPM10 เฉลี่ยรายชั่วโมงก ั บ เวลาที่ทำการฉีดนํ้าในแต่ละวันบริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง 

แสดงไว้ในรูปที่ 5.10 ถึง 5.24 คือตั้งแต่วันที่ 4 - 1 8  ก ุมภาพ ันธ ์2540 ตามลำตับ
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ปริมาณฟ้บละ-ร•ร4 PM10 ศูนย์เยาวชน
ริบที่ 4 กุมภาพ้นธ์ 2540 จีดบา 4 «ร้ั4

5.10 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง วันที่ 4 ก ุมภาพ ันธ ์2540

ปริมาณฟ้นละ-ร-ร4 PM10 ศ ูนย์เยาวชน
„  J  ~ * ว ั X ะวบท 5 ก ุมภาพ้นธ่ 2540 จ ีดบา 3 ครง

wan

รูปท่ี 5.11 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง วันท่ี 5 กุมภาพันธ์2540
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ปริมาณฝ็บละร'รง PM10 ศบย์เยาวช'น
„  J  ' „  » _ y t'โบท 6 กุม.กา'ท้นธ 2540 บิดบา 5 ครัง

5.12 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง วันท่ี 6 ก ุมภาพ ันธ ์2540

ป ร ิม าณ éjบ»ะ'ร•รง PM10 ศูนย์เยาวชบ 
วับที่ 7 กุม,กาฟ้บย์ 2540 บิดนา 4 คร้ัง

รูปที 5.13 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง วันที 7 กุมภาพันธ์ 2540
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ปริมาณฟ้บลsa-ร4 PM10 ศูนย์เ«ทาชบ
ร้นที่ 8 กุมภาพ้นธ 2540 ฉีดนา 3 ครง

เวลาทชดนํ้า พ»ท

5.14 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง วันท่ี 8 ก ุมภาพ ันธ ์2540

ปริมาณฟ้นละ®ยง PM10 ศ ูนย์เยาวชน 
ร้บที่ 9 ก ุมภาพ ้นธ ์ 2540 ฉ ีดนา 3 ครง

รูปท่ี 5.15 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง วันท่ี 9 กุมภาพันธ์ 2540
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ปริมาณฟ้บละออง PM10 ศูนย์เยาวชน
ริบที่ 10 กุมภาพ้นย์ 2540 ฉีด'นา 4 คร้ัง

รูปท่ี 5.16 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง วันท่ี 10 ก ุมภาพ ันธ ์2540

ปริมาณฝ็นละออง PM10 ศ ูนย์เยาวชน 
ริบที่ 11 ก ุมภาพ ้บธ์ 2540 ฉ ีดบํ้า 3 ครั้ง

รูปท่ี 5.17 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบังวันที่ 11 กุมภาพันธ์2540
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ปริ มาณฟ้ บละ'ง PM10 ศูบย์เยาวชน
วันที 12 กุมภาพันธ์ 2540 ฉีดบา 3 ค!4

รูปที 5.18 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระปัง วันท่ี 12 กุมภาพันธ์ 2540

ปริมาณฟ้นละ'รฃง PM10 ศ ูนย์เยาวชน 
วันที 13 ก ุมภาพ ันธ ์ 2540 ฉีดบา 4 ค!ง

ท ล า ด น ำ

รูปท่ี 5.19 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระปัง วันท่ี 13 กุมภาพันธ์2540
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ปริมาณฟ้นละ•ฮ•รง PM10 ศูนย์เยาวชน
วับที่ 14 กุมภาพันธ์ 2540 จีดนา 5 คร้ัง

รูปท่ี 5.20 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง วันที ่ 14 ก ุมภาพ ันธ ์2540

ปริมาณ(รุนละออง PM10 ศ ูนย์เยาวชน 
วับที่ 15 ก ุมภาพ ันธ ์ 2540 จ ีดน ํ้า 5 ครั้ง

รูปท่ี 5.21 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง วันท่ี 15 กุมภาพันธ์2540
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ปรมานเธ์บละ-a-อง PM10 ศ ูนยเยารชบ 
วับที 16 ก ุมภาพ ันธ ์ 2540 บิดบา 5 ดรง

รูปท่ี 5.22 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง วันที ่ 16 ก ุมภาพ ันธ ์2540

ปริมาณ ฝ ็นละ9 ฉง PM10 ศูนย์เยาวซบ 
วับที 17 ก ุมภาพ ันธ ์ 2540 บิดบา 5 ดรง

รูปท่ี 5.23 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง วันท่ี 17 กุมภาพันธ์2540
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ปริมาณ ฝ ็บละรอง PM10 คูบยเยาวชน 
ว้นที่ 18 ท»ภาพ ันธ ์ 2540 นิดบา 4 ครง

รูปที่ 5.24 ปริมาณฝ่นละออง PM10 บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง วัน'ท่ี 18 ก ุมภาพ ันธ ์2540

จากรูปที่ 5.10 ถึง รูปท่ี 5.24 จะเห็นได้ว่า ปริมาณฝ่นละออง PM10 เฉลี่ยรายชั่วโมงที่วัดได้ 
จะมีปริมาณแนวโน้มค่อนข้างสูงในตอนช่วงเช้าเนื่องจากมีปริมาณการจราจรของยานพาหนะมาก 
และยังไม่ได้ทำการฉีดนํ้า รวมทงมีปริมาณฝ่นละอองที่สะสมจากเวลาตอนกลางคืนซึ่งไม่ได้ทำการ 
ฉีดนํ้า เม ื่อทำการฉีดนํ้าแล้ว ค ่าปริมาณฝ่นละออง PM10 เฉลี่ยรายชั่วโมงจะมีแนวโน้มลดลง และ 
เมื่อเวลาผ่านไปช่วงหนึ่ง ปริมาณฝ่นละอองก็'จะมีค่าเพิ่มขึ้น และมีค่าลดลงอีกครั้งเมื่อทำการฉีด 
นํ้าใหม่ ส ่วนปร ิมาณฝ ่นละอองที่เก ิดในช่วงเวลากลางคืนจะมีค ่าไม ่ส ูงมากนัก เน ื่องจากไม่มี 
ก ิจกรรมการก่อสร้าง และการจราจรของยานพาหนะมีปริมาณไม่มากนักและมีการฟ ้งกระจาย 
เนื่องจากการพัดลมของลมน้อย

ปริมาณฝ่นละอองรวม

ปริมาณฝ่นละอองรวมเฉลี่ยราย1วัน ซึ่งเก็บตัวอย่างโดยใช้เครื่องวัดฝ่นละอองในอากาศแบบ 
ปริมาตรลง จำนวน 3 เคร่ือง วัดปริมาณผ่นละอองรวมที่เกิดขึ้นโดยตงที่ระดับความสูงต่างกัน 3irr d 1 172 1 2 " 1, IIZ  111,ระดับคอ ทระดับพนดิน (บพ 0) ทความสูงจากพนดิน 1 เมตร (UW 1) และทความสูงจากพนดิน 2
2 เมตร (UW 2) บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระพัง จำนวนครั้งในการฉีดนํ้าและผลการตรวจวัดฝ่น
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ละอองรวมในแต่ละวัน แสดงในตารางที่ 5.3 รูปที่ 5.25 แสดงถึงสรุปปริมาณฝ่นละอองรวมที่เกิด 

ขึ้นในวันที่ทำการฉีดนํ้าในแต่ละวันของวันที่ 4 - 1 8  กุมภาพันธ์ 2540 ตามความสูงของเครื่องเก็บ 

ตัวอย่างอากาศ ส่วนรูปที่ 5.26 1 5.27 และ 5.28 แสดงปริมาณฝ่นละอองรวมในวันที่ฉีดนํ้าจำนวน 

3 1 4 และ 5 ครั้งต่อวันบริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบังตามลำตับ

ตารางที่ 5.3 จำนวนครั้งในการฉีดนํ้าและผลการตรวจวัดฝ่นละอองรวมในแต่ละวันบริเวณศูนย์ 

เยาวชนลาดกระบัง

จำนวนครั้งใน ข้อมูล วันที่ ปริมาณฝ่นละอองรวมเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (|ig/m3)

การฉีดนํ้า ทดลองวันที่ ทดลอง แ พ 0 แ พ  1 แ พ 2

3 1 5 กพ. 726 423 168

2 8 กพ. 690 701 404

3 9 กพ. 757 753 444

4 11 กพ. 669 647 371

5 12 กพ. 629 616 354

เฉลี่ย 694 628 348

4 1 4 กพ. 275 236 303

2 7 กพ. 250 229 126

3 10 กพ. 494 480 271

4 13 กพ. 333 303 177

5 18 กพ. 664 560 306

เฉลี่ย 403 362 237

5 1 6 กพ. 189 169 90

2 14 กพ. 201 246 146

3 15 กพ. 232 197 100

4 16 กพ. 191 180 99

5 17 กพ. 244 548 314

เฉลี่ย 211 268 150
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สรุปปริมาณฟ้บละอองรวมดามความสูง ใบวับทีมีการฉีดบา 
วันที 4 - 18 ก ุมภาพ ันธ ์ 2541 ของศูบย์เยาวชบลาดกระพัง

ปริมาณฟ้นละอองรวม ใบวับทีฉีด■ นา 3 ครั้งต่อวับ

2 3 4

ฟ้อมู»Vใด»องว้นท

_ * _ บ พ 0  — UW 1 —A— UW 2

รูปท่ี 5.26 ปริมาณฝ่นละอองรวม ในวันท่ีฉีดน้ํา 3 คร้ังต่อวัน บริเวณศนย์เยาวชนลาดกระบั
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ปริมาณฟ้'นละธ-a«รวม ไ'นรันที่จีด'นา 4 «รร ฬ ่ว ับ

— UW 0 - ษพ 1 UW 2

รูปท่ี 5.27 ปริมาณฝ่นละอองรวม ในวันที่ฉีดนํ้า 4 ครั้งต่อวัน บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง

ปรมาณฟ้บละอองรวม ไบวับที่อึดบา 5 ครั้งด'อวบ

— UW 0 UW 1 —*— UW 2

รูปท่ี 5.28 ปริมาณฝ่นละอองรวมในวันท่ีฉีดน้ํา 5คร้ังต่อวัน บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง
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จากตารางที่ 5.3 จะเห็นได้ว่าปริมาณฝ่นละอองรวมเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง จะมีค ่าลดลงเมื่อเพ ิ่ม 
จำนวนความถี่ในการฉีดนํ้าต่อวัน โดยเมื่อทำการฉีดนํ้าจำนวน 5 ครั้งต่อวัน (ประมาณทุกๆ 2 
ชั่วโมง) จะทำให ้ค ่าปร ิมาณ ฝ ่นละอองรวมเฉล ี่ยต ่อว ัน  ม ีค ่าอย ู่ใน เกณ ฑ ์ต ํ่ากว ่าค ่ามาตรฐาน 
คุณภาพอากาศในบรรยากาศที่กำหนดไว้ (330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร) จากรูปที่ 5.25 ถึง 
รูปท่ี 5.28 จะเห็นได้ว่าปริมาณฝ่นละอองรวมจะมีค่าลดลงตามความสูงที่เพิ่มขึ้นของเครื่องวัดฝุน 
ละอองในอากาศ

5.6 การประเมินหาอัตรากา?ปล่อยฝุนละอองรวมจากทา?ท่อสร้าง

การหาอ ัตราการปล่อยฝ ่นละอองรวม'จากการก ่อสร้างบร ิเวณ ถนนอ่อนน ุช-ลาดกระบ ัง 
สามารถประเมินปริมาณฝ่นละอองที่ปล่อยออกมาได้โดย การคำนวณจากการหาพื้นที่ใต้กราฟ 
ของปริมาณฝ่นละอองรวมที่ว ัดได้ตามความสูงของเครื่องเก ็บตัวอย่างอากาศและความเร็วเฉลี่ย 
ของลมต่อระยะทางของถนน ตารางที่ 5.4 แสดงถึงอัตราการปล่อยฝ่นละอองรวมจากการก่อสร้าง 
โดยหน่วยที่ได้จะเป็น นํ้าหนักของฝ่นละอองต่อระยะทางและเวลาที่ปล่อยฝ่นละออง (มิลลิกรัมต่อ 
เมตร-วินาที) สำหรับรายละเอียดของการคำนวณแสดงไว่โนภาคผนวก ฉ.

ตารางที่ 5.4 อัตราการปล่อยฝ่นละอองรวมจากการก่อสร้าง

จุดเก ็บตัวอย่าง อัตราการปล่อยฝ่นละอองรวม 
(มิลลิกรัม/เมตร-วินาที)

ถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง (สน.ลาดกระบัง) 1.16
ถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง (ศูนย์เยาวชนลาดกระบัง)

- ไม่ได้ทำการควบคุม 1.73
- ฉีดนํ้า 3 ครั้งต่อวัน 1.12
- ฉีดนํ้า 4 ครั้งต่อวัน 0.69
- ฉีดนํ้า 5 ครั้งต่อวัน 0.43
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จากตารางที่ 5.4 จะเห็นได้ว่าค่าอัตราการปล่อยฝ่นละอองรวมของถนนลาดยาง บริเวณหน้า 
สน.ลาดกระปัง จะมีค่าน้อยกว่าค่าอัตราการปล่อยฝ่นละอองรวมของถนนที่กำลังทำการก่อสร้าง 
บริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระปัง โดยจะมีอัตราการปล่อยฝ่นละอองรวมลดลงเมื่อมีการเพิ่มจำนวน 
ครั้งในการฉีดนํ้ามากขึ้น เมื่อนำมาหาประสิทธิภาพการลดฝ่นละอองจากการฉีดนํ้าโดยเทียบกับ 
ค่าอัตราการปล่อยฝ่นละอองที่ยังไม่ได้ทำการควบคุม ค่าประสิทธิภาพที่ได้แสดงไว่ในตารางที่ 5.5

ตารางที่ 5.5 ประสิทธิภาพการลดฝ่นละอองโดยการฉีดนํ้าของถนนอ่อนนุช-ลาดกระปัง

จำนวนครั้งที่ฉีดนํ้าต่อวัน ประสิทธิภาพการควบคุมผ่นละออง (%)*
3 35.3
4 60.1
5 75.2

- * ประสิทธิภาพการลดฝ่นละออง (%) = อัตทการปล่อยฝ่นละอองท่ีไฝได้ควบคุม - อัตราการปล่อยฝ่นละอองหลังการอัดน้ํา X 100

อัตราการปล่อยฝ่นละอองท่ีไม่ได้ควบคุม

จากตารางที่ 5.5 จะเห็นได้ว่าเมื่อทำการฉีดนํ้าจำนวน 3 1 4 และ 5 ครั้งต่อวัน จะได้ 
ประสิทธิภาพ'ในการลดปริ:มาณฝ่นละอองรวมเท่ากับ 35.3 1 60.1 และ 75.2 เปอร์เซนต์ ตามลำดับ

5.7 ปริมาณชิลท์

ปริมาณซิลท์ ของถนนอ่อนนุช-ลาดกระปัง ได้จากการเก็บตัวอย่างฝ่นที่พ ื้นผิวถนนมาทำการ 
วิเคราะห์ในห้องปฎิบ้ติการ โดยใช้วิธีร่อนผ่านตะแกรง (sieve test) ปริมาณฝุนที่ลอดผ่าน
ตะแกรงมาตรฐาน เบอร์ 200 คือปริมาณของซิลท์ ตารางที่ 5.6 แสดงถึงปริมาณชิลท์ที่ได้จาก 
ถนนอ่อนนุช-ลาดกระปัง ส่วนรายละเอียดผลการวิเคราะห์อยู่ในภาคผนวก ก. ในตารางที่ ก .13 
และ ตารางที่ ก .14

ตารางที่ 5.6 ปริมาณชิลท์ที่ได้จากถนนอ่อนนุช-ลาดกระปัง
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ตารางท่ี 5.6 ปริมาณซิลท์ท่ีได้จากถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง

จุดเก ็บตัวอย่าง ปริมาณชิลท์ (%)
ลน.ลาดกระบัง 6.98
ศูนย์เยาวชนลาดกระบัง 7.33

5.8 ปริมาณกา?จราจรและปริมาณผ่นละอองจากยานพาหนะ

ปริมาณ การจราจรของยานพาหนะท ี่ว ิ่งผ ่านบริเวณ จ ุดเก ็บต ัวอย่าง ใช้ข ้อมูลจากสถิต ิค ่า 
เฉลี่ยปริมาณการจราจรต่อวัน ของกรมทางหลวงในปีพ.ศ. 2540 บนถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง ตัง 
แสดงในตารางที่ 5.7

ตารางที่ 5.7 สถิติค่าเฉลี่ยปริมาณการจราจรต่อวัน ป ีพ .ศ .2540 ของถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง

ประ๓ ทยานพาหนะ จำนวนเฉลี่ย (คันต่อวัน)
รถยนต์ 35481
รถโดยสารขนาดเล็ก 371
รถโดยสารขนาดใหญ่ 119
รถบรรทุกขนาดเล็ก 3789
รถบรรทุกขนาดกลาง 1358
รถบรรทุกขนาดใหญ่ 316
รถจักรยานยนต์ 11187

จากตารางที่ 5.7 จะเห็นได้ว่า ปริมาณยานพาหนะส่วนใหญ่ที่วิ่งบนถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง 
จะเป ็นรถยนต์และรถจักรยานยนต์ตามลำตับ ส่วนลักษณะการจราจรของยานพาหนะในช่วงทำ 
การศึกษ'า จากการล ังเกตพ บว ่า ปร ิมาณ การจราจรของยานพาหนะท ี่ว ิ่งผ ่านบริเวณ จ ุดเก ็บ 
ตัวอย่างจะมีปริมาณมากในช่วงตอนเช้าและตอนเย็น โดยสภาพของพื้นที่จะเป็นเขตชานเมือง มี 
ปร ิมาณ การจราจรเข ้า-ออกเม ืองในช ่วงเช ้าและเย ็น  เน ื่องจากไม ่ม ีการเก ็บข ้อม ูลล ักษณะการ 
จราจรของถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง แต่จากการศึกษาเปรียบเท ียบข้อมูลปริมาณการจราจรบน
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ถนนเล้นทางอื่นในเขตกรุงเทพมหานคร ที่เก ็บข้อมูลโดยสำนักงานคณะกรรมการจัดระบบการ 
จราจรทางบกเมื่อปี 2538 (สจร. 1 2538) พบว่าลักษณะรูปแบบปริมาณการจราจรบนถนนอ่อน 
น ุช-ลาดกระบัง น่าจะมีรูปแบบคล้ายกับถนนหลายสายในกรุงเทพมหานครที่ใช้เป็นถนนสำหรับ 
เข้า-ออกเมืองโดยที่'วไป โดยในที่นี้ ได ้ยกตัวอย่างข้อมูลรูปแบบปริมาณการจราจรบนนถนน 
สุขาภิบาล 3 รวมทั้งฝังขาเข้าและขาออก โดยแสดงในรูปที่ 5.29 ซึ่งพบว่ามีปริมาณการจราจร 
มากในช่วงเช้าและเย็น

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
พ«ท

ปริมาณฝุนละอองจากทา?จราจรของยานพาหนะ

ปริมาณฝันละอองจากการจราจรของยานพาหนะประ๓ ทต่างๆ ที่เกิดขึ้นบนถนนอ่อนนุช- 
ลาดกระบัง ลามารถประเมินหาปริมาณฝันละอองรวมและปริมาณฝันละออง PM10 ที่เกิดขึ้นได้ 
จากยานพาหนะชนิดต่างๆ โดยอาศัยข้อมูลและการกำหนดตัวแปรที่จำเป็นนำมาทำการคำนวณ 
โดยใช้สูตรการหาปริมาณฝันละอองจากยานพาหนะที่วิ่งบนถนนจากสมการที่ 3.1 สำหรับถนน 
ลาดยางบริเวณหน้าสน.ลาดกระบัง และลมการที่ 3.2 สำหรับถนนที่ทำการก่อสร้างบริเวณหน้า 
ศูนย์เยาวชนลาดกระบัง ผลที่ได้แสดงไว้ในตารางที่ 5.8 โดยแสดงถึงปริมาณฝันละอองจากการ

—♦—  จ ัน ท ร ์-ส ุก f  »  - เล า ร ์-อ า ท ิต ย ์ — จ ัน ท ร ์-อ า ท ิต ย ์

รูปท่ี 5.29 ปริมาณการจราจรบนถนนสุขาภิบาล 3 ทั้งฝังขาเข้าและขาออก
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เยาวชนลาดกระบัง ปริมาณฝ่นละอองที่ได้แสดงไว้ในหน่วยของปริมาณฝ่นละอองต่อกิโลเมตรของ 
ยานพาหนะที่วิ่งผ่าน ส่วนตัวอย่างในการคำนวณแสดงไว้ในภาคผนวก ฉ.

ตารางที่ 5.8 ปริมาณฝ่นละอองจากการจราจรบริเวณถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง

ปริมาณฝ่นละออง ( g/VKT)
ประ๓ ทยานพาหนะ สน.ลาดกระบัง ศูนย์เยาวชนลาดกระบัง

(ถนนลาดยาง) (ถนนไม่ได้ลาดยาง)
ฝ่นละอองรวม ฝ่นละออง PM10 ผ่นละอองรวม ฝ่นละออง PM10

รถยนต์ 9.96 1.91 114.1 51.6
รถโดยสารขนาดเล็ก 69.95 13.41 348.8 157.0
รถโดยสารขนาดใหญ่ 122.70 23.52 453.4 204.0
รถบรรทุกขนาดเล็ก 21.44 4.11 164.0 73.8
รถบรรทุกขนาดกลาง 89.86 17.22 392.1 176.4
รถบรรทุกขนาดใหญ่ 197.84 37.92 731.5 392.2
รถจักรยานยนต์ 0.49 0.09 19.8 8.9

จากตารางท ี่ 5 . 8  จะเห ็นว่า ปริมาณฝ่นละอองที่เก ิดขึ้นจากการจราจรของยานพาหนะ 
บริเวณสน.ลาดกระบังซ ึ่งเป ็นพ ื้นถนนลาดยาง จะมีปริมาณฝ่นละอองที่เก ิดขึ้นน้อยกว่าบริเวณ 
ศูนย์เยาวชนลาดกระบังซึ่งเป็นพื้นถนนที่ไม่ได้ลาดยางเนื่องจากกำลังทำการก่อสร้างมาก ปริมาณ 
ฝ่นละอองที่เก ิดจะขึ้นอยู่ก ับประเภทของยานพาหนะประเภทต่างๆ โดยรถบรรทุกขนาดใหญ่จะ 
เป ็นแหล ่งท ี่ทำให ้เก ิดปร ิมาณ ฝ ่นละอองมากท ี่ส ุด และรถจ ักรยานยนต ์เป ็นแหล ่งท ี่ทำให ้เก ิด 
ปริมาณฝ่นละอองน้อยที่ส ุด เมื่อนำมาประเมินหาอัตราการปล่อยฝ่นละอองที่เกิดขึ้นทั้งหมดจาก 
ยานพาหนะ โดยใช้ข้อมูลจำนวนปริมาณจราจรของยานพาหนะเฉลี่ยต่อวัน มาประเมินหาอัตรา 
การปล่อยฝ่นละอองในหน่วยของปริมาณฝ่นละอองต่อระยะทางและเวลา ตารางที่ 5 . 9  แสดงถึง 
ผ ล ข อ งก ารป ระ เม ิน ห าอ ัต ราก ารป ล ่อ ยฝ ่น ล ะอ อ งท ี่เก ิด จาก ยาน พ าห น ะบ น ถ น น อ ่อ น น ุช - 
ลาดกระบัง
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ตารางท่ี 5.9 อัตราการปล่อยฝนละอองจากยานพาหนะบนถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง

ประ๓ ทยานพาหนะ
อัตราการปล่อยฝนละออง ( มิลลิกรัม/เมตร-วินาที)

สน.ลาดกระบัง ศูนย์เยาวชนลาดกระบัง
ฝนละอองรวม ฝนละออง PM10 ฝนละอองรวม ฝนละออง PM10

รถยนต์ 4.09 0.78 47.1 21.2
รถโดยสารขนาดเล็ก 0.30 0.06 1.5 0.7
รถโดยสารขนาดใหญ่ 0.17 0.03 0.6 0.3
รถบรรทุกขนาดเล็ก 0.94 0.18 7.2 3.2
รถบรรทุกขนาดกลาง 1.41 0.27 6.2 2.8
รถบรรทุกขนาดใหญ่ 0.72 0.14 2.7 1.2
รถจักรยานยนต์ 0.06 0.01 2.6 1.2

จากตารางท ี่ 5.9 จะเห ็น ได ้ว ่า อ ัตราการปล ่อยฝน ละอองจากถน น ลาดยางบร ิเวณ  
สน.ลาดกระบังจะม ีค ่าน ้อยกว่าอ ัตราการปล่อยฝนละอองจากถนนที่ทำการก่อสร้างบริเวณศูนย์ 
เยาวชนลาดกระบ ังมาก โดยรถยนต ์จะเป ็นแหล ่งท ี่ม ีอ ัตราการปล ่อยฝนละอองท ี่เก ิดจากการ 
จราจรของยานพาหนะมากที่สุด โดยมีอัดส่วนอัตราการปล่อยฝนละอองมีค่า 53.1 เปอร์เชนต์ของ 
ปริมาณฝนละอองจากยานพาหนะทั้งหมดของถนนลาดยางบริเวณสน.ลาดกระบัง และมีค่า 69.5 
เปอร์เซนต ์ของปริมาณฝนละอองจากยานพาหนะท ั้งหมดของถนนท ี่ไม ่ได ้ลาดยางบริเวณศูนย์ 
เยาวชนลาดกระบัง ส่วนรถบรรทุกขนาดใหญ่จะเป็นแหล่งที่มีอัตราการปล่อยฝ่นละอองน้อยเนื่อง 
จากมี'ปริมาณการจราจรของรถประเภทนี้น้อย

อย่างไรก็ตามค่าที่ได้จากตารางที่ 5.9 จะเป็นค่าที่ได้จากการประเมินเบื้องต้น โดยถือว่าเป็น 
อัตราการปล่อยฝนละอองสภาวะที่แย่ที่สุด (worst ca se  condition) ซ ึ่งจะเป็นค่าอัตราการปล่อย 
ฝนละอองในวันที่ไม่มีฝนตกเลย ทำให้ค่าที่ได้จะมีค่าสูงกว่าอัตราการปล่อยฝนละอองที่เกิดขึ้นจริง
มาก
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5.9 ผลทา?ศึกษาเพิ่มเต ิมบริเวณตำบลหน้าพระลาน

ผลของการศึกษาเพิ่มเต ิมของปริมาณฝ่นละอองจากถนนประเภทต่างๆ บริเวณตำบลหน้า 
พระลาน ในช่วงวันที่ 31 ม กราคม2541 ถึง 7 ก ุมภาพ ันธ ์2541 ได้ผลการศึกษาดังนี้

5.9.1 ลักษณะข้อมูลทางอุต ุน ิยมวิทยา

ทิศทางและความเร็วลมได้จากการวัดโดยใช้เครื่องวัดลมแบบมือถือ แต่เนื่องจากเครื่องมือ 
ชนิดน ี้ไม ่ลามารถทำการบันทึกเก็บข้อมูลทิศทางและความเร็วลมต่อเน ื่องได้ จึงใช้ลำหรับตรวจ 
ลอบแนวทิศทางลม จากการวัดทิศทางลมในสนามพบว่า ในช่วงแรกของการทดลอง บริเวณถนน 
พหลโยธิน ที่เป็นถนนที่อยู่ระหว่างการก่อลร้าง มืทิศทางลมมาทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ส่วน 
จุดวัดบริเวณอื่น พบว่ามืท ิศทางลมมาทางทิศใต้ เน ื่องจากว่าในช่วงเดือนมกราคมถึงกุมภาพันธ์ 
ม ักม ืท ิศทางลมแปรปรวน เมื่อนำไปเปรียบเท ียบกับข้อมูลท ิศทางลมของสถานีตรวจวัดอากาศ 
ของกรมอุตุนิยมวิทยาที่ใกล้เคียงที่ส ุดคือ สถานีลพบุรี ซ ึ่งอยู่ห ่างจากจุดวัดประมาณ 30 กิโลเมตร 
ของปีพศ.2540 พบว่า ทิศทางลมของเดือนมกราคมจะมาทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ส่วนเดือน 
กุมภาพันธ์จะมาทางทิศตะวันออก และเดือนมีนาคมจะมาทางทิศใต้

5.9.2 ผลการวัดปริมาณฝ่นละอองบริเวณถนนพหลโยธิน

ปริมาณฝ่นละอองของถนนพหลโยธิน ที่อยู่ในระหว่างการก่อสร้างถนนบริเวณหน้าวัดหน้า 
พระลานที่อยู่ทางทิศใต้ลม และบริเวณหน้าโรงเรียนหน้าพระลานที่อยู่ทางทิศเหนือลม ซึ่งทำการ 
วัดในวันที่ 31 มกราคม ถึง 2 กุมภาพันธ์ 2541 ตารางที่ 5.10 แสดงถึงปริมาณฝ่นละอองรวมและ 
ฝ่นละอองPM10 ที่ไม่ทำการควบคุมและทำการฉีดนํ้า ของถนนพหลโยธิน และรูปที่ 5.30 แสดงถึง 
ปริมาณฝ่นละอองรวมทางทิศใต้ลมบนถนนพหลโยธิน
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ตารางท่ี 5.10 ปริมาณฝ่นละอองรวมและฝ่นละอองPM10 ของถนนพหลโยธิน

วันท่ี จำนวนครั้งใน 
การฉีดนํ้า

ปริมาณฝ่นละออง ([ig/m3)
แ พ อ พ  0 DW 1 DW2 PM10

31 มกราคม 0 2443 4241 3911 3764 2208
1 กุมภาพันธ์ 2 2420 3106 2258 1624 1104
2 กุมภาพันธ์ 4 1765 - 1411 1362 655

หมายเหตุ ค่าในตารางมีหน่วยเป็นไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 

UW คือเคร่ืองวัดฝ่นละอองทิศเหนือลมท่ีระดับพ้ืนดิน

DW 0 , DW 1 และ DW 2 คือเคร่ืองวัดฝ่นละอองทิศใต้ลมท่ีระดับพ้ืนดิน 1 1 และ 2 เมตรตามลำดับ 
PM10 คือเคร่ืองวัดฝ่นละอองPM10 ทิศใต้ลมท่ีระดับพ้ืนดิน

ปริมาณฝ่นละอองจากการก่อสร้างถนนเท่ากับ 4241 - 2443 = 1798 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร

ปริมาณ ฝ ็บละอล3ดำบทิศ"เด้ลมบนแบนพหลโยธิน

—♦—31 ม.ศ. 41 ไม่ได้ฉีดน้ํา —■— 1 ก พ 41 ฉีดนา 2 คร้ังต่อวัน —A—2 ก.พ 41 ฉีดน้ํา 4 คร้ังต่อวัน

รูปท่ี 5.30 ปริมาณฝ่นละอองรวมทิศใต้ลมบนถนนพหลโยธิน
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จากตารางที่ 5.10 จะเห็นได้ว่า ปริมาณฝ่นละอองในบรรยากาศมีค่าค่อนข้างสูงมาก เนื่อง 
จากสภาพอากาศทั่วไปในบริเวณนั้นมีค่าปริมาณฝ่นละอองในบรรยากาศเป็นปริมาณมากอยู่แล้ว 
โดยเปรียบเทียบกับสถิติข้อมูลปริมาณฝ่นละอองPM10 ในบรรยากาศ ที่ทำการตรวจวัดโดยกรม 
ควบคุมมลพิษ ชึ่งมีสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณโรงเรียนหน้าพระลาน ของปีพ.ศ. 2539 
ในตารางที่ 5.11 พบว่ามีปริมาณฝ่นละออง PM10 มีค่าสูงสุดเท่ากับ 702 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์ 
เมตร ซึ่งในข้อมูลในขณะนั้นยังไม่ได้มีการทำการก่อสร้างถนน ดังนั้นปริมาณฝ่นละอองPM10 
และฝ่นละอองรวมจะมีค่าสูงด้วย โดยปริมาณฝ่นละอองรวมจากการก่อสร้างถนนเท่ากับ 4241 - 
2443 = 1798 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร จะเห็นว่า ปริมาณฝ่นละอองที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 
ถนน มีค่าสูงเกินเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศที่กำหนดไว้ท ั่งปริมาณฝ่นละออง 
รวมและฝ่นละอองPM10 ที่กำหนดไว้ 330 และ 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตรตามลำดับ และ 
จากรูปที่ 5.30 พบว่า ปริมาณฝ่นละอองมีค่าลดลงตามความสูงที่เพิ่มขึ้นของเครื่องวัดฝ่นละออง

ตารางที่ 5.11 คุณภาพอากาศบริเวณโรงเรียนหน้าพระลานตำบลหน้าพระลานปี2539

เดือน ปริมาณฝ่นละอองPM10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (|j.g/m3)
ค่าสูงสุด ค่าเฉลี่ย จำนวนครั้งที่ส ูงกว่ามาตรฐาน

มกราคม 667.0 382.0 29
กุมภาพันธ์ 660.1 256.2 21
มีนาคม 582.8 297.2 31
เมษายน 506.3 264.4 26
พฤษภาคม 677.5 356.6 30
มิถุนายน 702.3 441.8 29
กรกฎาคม 642.2 329.0 24
สิงหาคม 623.7 415.2 25
กันยายน 504.8 237.7 21
ตุลาคม 351.3 103.6 8
พฤศจิกายน 629.8 201.5 12
ธันวาคม 399.9 247.1 16
ท่ีมา กรมควบคุมมลพิษ
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5.9.2 ผลการวัดปริมาณฝ่นละอองบริเวณถนนลูกรัง

ปริมาณผุ่เนละอองของถนนลูกรัง ซึ่งทำการวัดในวันที่ 3 - 5 กุมภาพันธ์ 2541 ตารางที่ 5.12 
แสดงถึงปริมาณฝ่นละอองรวมและฝ่นละอองPM10 ที่ไม่ได้ทำการควบคุมและควบคุมการฉีดนํ้า 
ของถนนลูกรัง และรูปที่ 5.31 แสดงถึงปริมาณฝ่นละอองรวมทางทิศใต้ลมในวันที่ฉีดนํ้าจำนวน 2 
และ 4 ครั้งต่อวัน ของถนนลูกรัง

ตารางที่ 5.12 ปริมาณฝ่นละอองรวมและฝ่นละอองPM10 ของถนนลูกรัง

วันที่ จำนวนครั้งใน 
การฉีดนํ้า

ปริมาณฝ่นละออง ([xg/m3)
บ ผ DW0 DW 1 DW2 PM10

3 กุมภาพันธ์ 0 1373 1949 1785 1650 530
4 กุมภาพันธ์ 2 1061 2149 1831 1755 595
5 กุมภาพันธ์ 4 846 1245 1048 961 384

ปริมาณฝ่นละอองจากถนนลูกรังเท่ากับ 1949 - 1373 = 576 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร

•ปริมาณฟ็บละ s a  4รวมด้านทิศ'ได้ลมขธงถนนลูก «

— 3ก.พ. 41 ไมได้ฉีดน้ํา — 1 ก พ. 41 ฉีดนำ 2 ดรังต่อวัน 2 ก.พ. 41 ฉีดนำ 4 ดรังต่อวัน

รูปท่ี 5.31 ปริมาณฝ่นละอองรวมทิศใต้ลมบนถนนลูกรัง
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จากตารางที่ 5.12 จะเห็นได้ว่า ปริมาณฝ่นละอองรวมจากถนนลูกรังเท่ากับ 1949 - 1373 = 
576 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึงยังม ีค ่าส ูงเกินเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศที่ 
กำหนดไว้ทั้งปริมาณฝ่นละอองรวมและฝ่นละอองPM10 เมื่อทำการฉีดนํ้าจำนวน 4 ครงต่อวัน พบ 
ว่าจากถนนลูกรังมื่ค ่าความแตกต่างระหว่างบริเวณเหนือลมและใต้ลมเท่ากับ 1245 - 846 = 399 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ช ึ่งม ีค ่าใกล้เค ียงก ับเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
ถ้าทำการเพิ่มจำนวนครั้งในการฉีดนํ้ามากกว่า 4 ครั้งต่อวัน น่าจะช่วยลดปรมาณฝ่นละอองให้อยู่ 
ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศได้ และจากรูปที่ 5.31 พบว่า ปริมาณฝ่นละอองมีค ่าลดลงตาม 
ความสูงที่เพิ่มขึ้นของเครื่องวัดฝ่นละออง

5.9.3 ผลการวัดปริมาณฝ่นละอองบริเวณถนนคุ้งเขาเขียว

ปร ิมาณ ฝ ่นละอองของถนนคุ้งเขาเข ียวท ี่เป ็นถนนลูกร ัง ซ ึ่งทำการวัดในวันท ี่ 6 
กุมภาพันธ์ 2541 โดยเลือกจุดวัด 2 จุดบริเวณถนน คือบริเวณที่ไม้ต้นไม้ปลูกริมถนนและบริเวณที่ 
โล่ง โดยทั้งเครื่องวัดที่ระยะห่างจากขอบถนน 5 และ 20 เมตรทั้ง 2 จุด ตารางที่ 5.13 แสดงถึง 

ปริมาณฝ่นละอองรวมและฝ่นละอองPM10 ที่ได้จากถนนคุ้งเขาเขียว

ตารางที่ 5.13 ปริมาณฝ่นละอองรวมและฝ่นละออง PM10 บนถนนคุ้งเขาเขียว

ปริมาณฝ่นละออง ( ^ / กา3)
จุดวัด ระยะห่างจากขอบ ระยะห่างจากขอบ ปริมาณความแตกต่าง

ถนน 5 เมตร ถนน 20 เมตร ของฝ่นละออง
มีต้นไม้ปลูกริมถนน
- ปริมาณฝ่นละอองรวม 3149 1231 1918
- ปริมาณฝ่นละออง PM10 - 681 -
ท่ีโล่ง
- ปริมาณฝ่นละอองรวม 1064 1074 10
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จากตารางที่ 5.13 จะเห็นได้ว่า เมื่อมีต้นไม้ปลูกไว้รมถนน จะทำให้ปริมาณฝ่นละอองที่ระยะ 
ห่างจากขอบถนนเข้าไป ม ีค ่าลดลงอย่างมาก ซึ่งต่างจากบริเวณที่โล่ง ที่มี!]ริม'าณฝ่นละอองมีค่า 
ไม่แตกต่างกันมากเมื่อเทียบปริมาณฝ่นละอองที่ระยะจากขอบถนน 5 และ 20 เมตร แสดงให้เห็น 
ว่า การปลูกต้นไม้ไว้ริมถนนเป็นวิธีที่ช่วยในการลดปริมาณฝ่นละอองจากถนนได้ดีวิธีหนึ่ง

5.9.4 ผลการวัดปริมาณฝ่นละอองบริเวณถนนลาดยาง

ปริมาณฝ่นละอองของถนนลาดยาง ซึ่งทำการวัดในวันที่ 7 กุมภาพันธ์ 2541 โดยเลือกจุดวัด 
2 จุด คือบริเวณถนนหน้าพระลาน-หนองจาน และถนนหน้าพระลาน-เขาวง ตารางที่ 5.14 แสดง 
ถึงปริมาณฝ่นละอองรวมและฝ่นละอองPM10 ที่ได้จากถนนลาดยางทง 2 เต้น,ทาง

ตารางที่ 5.14 ปริมาณฝ่นละอองรวมและฝ่นละอองPM 10 จากถนนลาดยาง

จุดวัด
ปริมาณฝ่นละออง (นg/กา3)

ทิศเหนือลม ทิศใต้ลม ความแตกต่างของฝ่นละออง
ถนนหน้าพระลาน-หนองจาน
- ปริมาณฝ่นละอองรวม 1192 1269 77
- ปริมาณฝ่นละออง PM10 422 -

ถนนหน้าพระลาน-เขาวง 1509 1708 199

จากตารางที่ 5.14 จะเห็นได้ว่าปริมาณฝ่นละอองจากถนนลาดยาง มีค่าความแตกต่างของ 
ปริมาณฝ่นละอองระหว่างด้านเหนือลมและใต้ลมเท่ากับ 77 และ 199 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์ 
เมตร สำหรับถนนหน้าพระลาน-หนองจาน และถนนหน้าพระลาน-เขาวงตามลำดับ แสดงให้เห็น 
ว ่าปร ิมาณ ฝ ่นละอองท ี่เก ิดข ึ้นจากถนนลาดยางแต ้ว ม ีค ่าน ้อยกว่าปริมาณฝ่นละอองที่เก ิดจาก 
ถนนประเภทลูกรังและถนนที่กำลังทำการก่อสร้างมาก และมีค ่าต ํ่ากว่าเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพ 
อากาศในบรรยากาศ
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5.9.5 ปริมาณชิลท์

ปริมาณชิลท ์ ได้จากการเก็บตัวอย่างฝ่นที่พ ืนผิวถนนที่ทำการศึกษา มาทำการวิเคราะห์ใน 
ห้องปฎิบัติการ โดยให้วิธีร่อนผ่านตะแกรง (sieve test) ฝุนที่ลอดผ่านตะแกรงเบอร์ 200 คือ 
ปริมาณของซ ิลท ์ ตารางที่ 5.15 แสดงถึงปริมาณซิลท์ที่ได้จากถนนบริเวณตำบลหน้าพระลาน 
ส่วนรายละเอียดผลการวิเคราะห์อยู่ในภาคผนวก ก. ในตารางที่ ก .15 - ก .18

ตารางที่ 5.15 ปริมาณซิลท์ที่ได้จากถนนบริเวณตำบลหน้าพระลาน

จุดเก ็บตัวอย่าง ปริมาณชิลท ์ (%)
ถนนพหลโยธิน 5.77
ถนนลูกรัง 0.94
ถนนคุ้งเขาเขยว 1.66
ถนนหน้าพระลาน-เขาวง 1.58

จากตารางที่ 5.15 จะเห็นว่า ปริมาณซิลท์ที่ได้จากการคืกษาบริเวณตำบลหน้าพระลาน ถนน 
พหลโยธินที่กำลังทำการก่อสร้างจะมีปริมาณชิลท์มากที่สุด และมีค ่าใกล ้เค ียงกับปริมาณชิลท์ที่ได้ 

จากการศึกษาบริเวณถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง ส่วนปริมาณชิลท์ของถนนลูกรังและถนนลาดยาง 
พบว่ามีปริมาณซิลห์น้อยมากเมื่อเทียบกับถนนที่กำลังทำการก่อสร้าง

5.9.6 ปริมาณการจราจรและปริมาณฝ่นละอองจากยานพาหนะ

ปร ิมาณ การจราจรของยานพาหนะท ี่ว ิ่งผ ่านบริเวณ จ ุดเก ็บต ัวอย่าง ให้ข้อมูลจากสถิต ิค ่า 
เฉลี่ยปริมาณการจราจรต่อวัน ของกรมทางหลวงปีพ.ศ. 2540 ของถนนพหลโยธินช่วงสระบุริ-พุแค 
ซ ึ่งอย ู่ใกล ้จ ุดท ี่ท ำการศ ึกษาท ี่ส ุด  เพ ื่อประเม ินถ ึงปริมาณฝ่นละอองจากยานพาหนะบนถนน 
พหลโยธินบริเวณตำบลหน้าพระลาน ข้อมูลปริมาณการจราจรแสดงในตารางที่ 5.16
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ตารางที 5.16 สถิต ิค่าเฉลี่ยปริมาณการจราจรต่อวัน ป ีพ .ศ .2540 ของถนนพหลโยธิน 
ช่วงสระบุรี-พุแค

ประเภทยานพาหนะ จำนวนเฉลี่ย (คันต่อวัน)
รถยนต์ 7033
รถโดยสารขนาดเล็ก 148
รถโดยสารขนาดใหญ่ 488
รถบรรทุกขนาดเล็ก 4425
รถบรรทุกขนาดกลาง 3319
รถบรรทุกขนาดใหญ่ 9762
รถจักรยานยนต์ 1227

จากตารางท ี่ 5.16 จะเห็นได้ว่าปริมาณยานพาหนะส่วนใหญ่ที่วิ่งบนถนนพหลโยธินช่วง 
สระบุรี - พุแค จะเป็นรถบรรทุกเนื่องจากบริเวณตำบลหน้าพระลาน และพื้นที่ใกล้เคียงมีการทำ 
อุตสาหกรรมโรงโม่หินเป็นจำนวนมาก จึงมีปริมาณรถบรรทุกที่ใช้สำหรับขนส่งหิน มาวิ่งบนท้อง 
ถนนจำนวนมากกว่าถนนเล ้นอ ื่น  ส ่วนปริมาณ รถจักรยานยนต ์จะม ีจำนวนน ้อยเม ื่อ เท ียบก ับ 
จำนวนรถจักรยานยนต์บริเวณถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง

ปริมาณผ่นละอองจากทา?จราจรของยานพาหนะ

ปริมาณฝ่นละอองจากการจราจรของยานพาหนะประเภทต่างๆ ที่เถิดขึ้นบนถนนพหลโยธิน 
สามารถประเม ินหาปริมาณฝ่นละอองรวมและปริมาณฝ่นละออง PM10 ที่เก ิดขึ้นได้จากยาน 
พาหนะชนิดต่างๆ โดยอาศัยข้อมูลและการกำหนดต์วแปรที่จำเป็นนำมาทำการคำนวณโดยใช้สูตร 
การหาปริมาณฝ่นละอองจากยานพาหนะที่วิ่งบนถนนจากลมการที่ 3.2 สำหรับถนนที่ทำการก่อ 

สร้างของถนนพหลโยธิน ผลที่ได้แสดงไว้ในตารางที่ 5.17 โดยแสดงถึงปริมาณฝ่นละอองจากการ 
จราจรของยานพาหนะประ๓ ทต่างๆ บนถนนพหลโยธิน ปริมาณฝ่นละอองที่ได้แสดงไว้ไนหน่วย 
ของปริมาณฝ่นละอองต่อกิโลเมตรของยานพาหนะที่วิ่งผ่าน ส่วนตัวอย่างในการคำนวณแสดงไว้ 
ในภาคผนวก ฉ.
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ตารางที่ 5.17 ปริมาณก่นละอองจากการจราจรบริเวณถนนพหลโยธิน

ประเภทยานพาหนะ ปริมาณก่นละออง (g/VKT)
ก่นละอองรวม ก่นละออง PM10

รถยนต์ 90.28 40.63
รถโดยสารขนาดเล็ก 274.56 123.55
รถโดยสารขนาดใหญ่ 356.90 160.60
รถบรรทุกขนาดเล็ก 129.09 58.09
รถบรรทุกขนาดกลาง 308.62 138.88
รถบรรทุกขนาดใหญ่ 575.81 259.12
รถจักรยานยนต์ 15.58 7.01

จากตารางท ี่ 5.17 จะเห็นว่า ปริมาณก่นละอองที่เกิดขึ้นจากการจราจรของยานพาหนะ 
บริเวณถนนพหลโยธินซึ่งเป็นพื้นถนนที่ไม่ได้ลาดยางเนื่องจากกำลังทำการก่อสร้างมีปริมาณที่เกิด 
ขึ้นใกล้เคียงกับถนนอ่อนนุช-ลาดกระบังบริเวณศูนย์เยาวชนลาดกระบัง ปริมาณก่นละอองที่เกิด 
จะขึ้นอยู่ก ับประเภทของยานพาหนะประเภทต่างๆ โดยรถบรรทุกขนาดใหญ่จะเป็นแหล่งกำเนิด 
ก่นละอองที่เกิดจากการจราจรของยานพาหนะมากที่สุด ล่วนรถจักรยานยนต์จะเป็นแหล่งกำเนิด 
ก่นละอองที่เก ิดจากการจราจรของยานพาหนะน้อยที่ส ุด ซึ่งจะเห็นได้ว่าปริมาณก่นละอองที่เกิด 
จากรถจักรยานยนต์ม ีปร ิมาณน ้อยมากเม ื่อเท ียบก ับปริมาณก่นละอองจากยานพาหนะประเภท 
อ่ืนๆ

เม ื่อนำมาประเม ินหาอ ัตราการปล่อยก ่นละอองท ี่เก ิดข ึ้นท ั้งหมดจากยานพาหนะ โดยใช้ 
ข้อมูลจำนวนปริมาณจราจรของยานพาหนะเฉลี่ยต่อวัน มาประเมินหาอัตราการปล่อยก่นละออง 
ในหน่วยของปริมาณก่นละอองต่อระยะทางและเวลา ตารางที่ 5.18 แสดงถึงผลของการประเมิน 
หาอัตราการปล่อยก่นละอองที่เกิดจากยานพาหนะบนถนนพหลโยธิน
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ตารางที่ 5.18 อัตราการปล่อยฝนละอองจากยานพาหนะบนถนนพหลโยธิน

ประเภทยานพาหนะ อัตราการปล่อยฝนละออง ( มิลลิกรัม/เมตร-วินาที)
ฝนละอองรวม ฝนละออง PM10

รถยนต์ 7.35 3.31
รถโดยสารขนาดเล็ก 0.47 0.21
รถโดยสารขนาดใหญ่ 2.02 0.91
รถบรรทุกขนาดเล็ก 6.61 2.98
รถบรรทุกขนาดกลาง 11.86 5.33
รถบรรทุกขนาดใหญ่ 65.06 29.28
รถจักรยานยนต์ 0.22 0.10

จากตารางท ี่ 5.18 จะเห็นได้ว่า รถบรรทุกขนาดใหญ่จะเป็นแหล่งที่มีอัตราการปล่อยฝน 
ละอองที่เกิดจากการจราจรของยานพาหนะมากที่สุด โดยมีส์ดส่วนอัตราการปล่อยฝนละอองมีค่า
69.5 เปอร์เซนต์ของปริมาณฝนละอองจากยานพาหนะทงหมดของถนนพหลโยธิน

อย่างไรก็ตามค่าที่ได้จากตารางที่ 5.18 จะเป็นค่าที่ได้จากการประเมินเบื้องต้น โดยถือว่า 
เป็นอัตราการปล่อยฝนละอองสภาวะที่แย่ที่สุด (worst case  condition) ซึ่งจะเป็นค่าอัตราการ 
ปล่อยฝนละอองในวันที่ไม่มีฝนตกเลย ทำให้ค่าที่ได้จะมีค่าสูงกว่าอัตราการปล่อยฝนละอองที่เกิด 
ขึ้นจริงมาก และปริมาณการจราจรของยานพาหนะเป็นค่าของปริมาณการจราจรของยานพาหนะ 
ในบริเวณที่ใกล้เคียงที่ล ุด ดังนั้นค่าที่ประเมินได้ อาจจะมีค ่าคลาดเคลื่อนจากค่าที่ได้จริงด้วย
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