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การขยายตัวอยางรวดเร็วของเศรษฐกิจไทยในชวงหลายทศวรรษที่ผานมานั้น ทําใหปริมาณของรถ

ยนตสวนบุคคลเพิ่มสูงขึ้นอยางรวดเร็ว สงผลใหปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิงและน้ํามันเครื่องเพิ่มสูงขึ้นตามไปดวย 
หากพิจารณาเฉพาะในเรื่องของน้ํามันเครื่องเพียงอยางเดียวนั้น พบวาพฤติกรรมและความเชื่อของผูใชรถยนตโดยทั่ว
ไป ยังคงไมไดมีการเปลี่ยนแปลงใหทันกับเทคโนโลยีของน้ํามันเคร่ืองสมัยใหม กอใหเกิดปญหาการใชน้ํามันเครื่อง
อยางสิ้นเปลืองเกินความจําเปน เนื่องจากผูใชรถยนตเปล่ียนถายน้ํามันเครื่องเร็วกวาอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํา
มันเครื่องแตละประเภทคอนขางมาก เปนการสูญเสียทั้งในเชิงเศรษฐกิจและในเชิงส่ิงแวดลอม 

วัตถุประสงคหลักของวิทยานิพนธฉบับนี้ คือ การวิเคราะหมูลคาของความสูญเสียทางเศรษฐกิจที่เกิด
ขึ้น จากการใชน้ํามันเคร่ืองอยางไมมีประสิทธิภาพของผูใชรถยนตในประเทศไทย ในชวงป 2543 – 2544 โดยการนํา
ขอมูลตาง ๆ ซึ่งเปนปจจัยกําหนดอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องที่มีจําหนายในประเทศไทย ระหวางป 2539 – 
2544 มาทําการวิเคราะหการถดถอย (Regression Analysis) เพื่อศึกษาวาปจจัยใดบางที่ มีสวนสําคัญ  ในการ
กําหนดอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องในประเทศไทย นําอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องที่ไดจากการ
วิเคราะหนั้น มาทําการวิเคราะหรวมกับขอมูลพฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องที่ไดจากการสํารวจจากผูใชรถยนตสวน
บุคคลทั่วประเทศ เพื่อประเมินถึงมูลคาของความสูญเสียทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นกับประเทศวามีมูลคามากนอยเพียง
ใด  จากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพดังกลาว 

ผลการศึกษาชี้วาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกําหนดอุปสงคของน้ํามันเครื่องอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ 
ไดแก ราคาน้ํามันเครื่อง ราคาของสินคาชนิดอื่น ๆ และปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิงประเภทเบนซิน สวนทางดานอุป
ทานนั้น ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกําหนดอุปทานของน้ํามันเครื่องอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ไดแก ปจจัยทางดานราคา
น้ํามันเครื่อง และราคาสงออกของน้ํามันเครื่อง  

การศึกษาอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง ประกอบกับการศึกษาพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่อง
ของผูใชรถยนตนั้น ทําใหสามารถประเมินไดวาปริมาณของน้ํามันเครื่องรวมทุกชนิด ซึ่งมีการใชงานอยางไมมีประ
สิทธิภาพในป 2543 – 2544 นั้น มีปริมาณสูงถึงกวา 15 ลานลิตรในแตละป คิดเปนมูลคาของความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจไมต่ํากวาปละ 2,700 ลานบาท หากพิจารณาในแงของการคาระหวางประเทศแลว อาจประเมินความสูญ
เสียในเชิงของดุลทางการคาที่ประเทศตองสูญเสียไป คิดเปนมูลคาประมาณปละไมต่ํากวา 500 ลานบาท ซึ่งถือไดวา
เปนมูลคาของความสูญเสียของชาติที่ไมอาจที่จะมองขามหรือละเลยได  
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The economic expansion in Thailand during the past decades caused a rapid increase in the 
quantity of passenger cars as well as the demand for gasoline and lubricant. Considering the lubricant in 
particular, passenger car users’ behavior and attitude are not congruent with the emerging technology of the 
new lubricant. Most of passenger car users change lubricant while it is still in good condition. These 
passenger car users’ behavior leads to economic loss and environmental problems. 

The main objective of this paper is to analyze the value of economic loss due to inefficient use 
of lubricant during the year 2000 – 2001 in Thailand. The research was conducted by gathering the 
information on factors that contributed to the demand and supply of lubricant in Thailand between 1996 – 
2001, and used regression analysis method to analyze what factors are significant factors to indicate the 
demand and supply of lubricant. Finally, the result from the regression analysis mentioned above and 
surveyed data on passenger car users’ behavior were integrated to evaluate the value of economic loss due 
to inefficient use of lubricant. 

The study shows that three main factors significantly affect the demand of lubricant. They are 
domestic lubricant price, price of other related goods, and quantity usage of gasoline. In supply side, factors 
that significantly affect the supply of lubricant are domestic lubricant price and export lubricant price. 

From the study on demand and supply of lubricant and passenger car users’ behavior, the 
quantity loss of lubricant due to inefficient use in 2000 – 2001 is about 15 million litres per year and the 
economic loss due to the inefficient uses of lubricant is about 2,700 million baht per year. If we consider in 
term of international trade, the inefficient use of lubricant leads to decreasing in balance of trade of about 500 
million baht per year. 
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ที่มีคุณประโยชนเปนอยางยิ่งตอการวิจัย และสละเวลาอันมีคาในการตรวจสอบวิทยานิพนธฉบับนี้
จนกระทั่งเสร็จสมบูรณ ผูเขียนจึงขอนอมระลึกถึงพระคุณของทุกทาน มา ณ โอกาสนี้ 

นอกจากนี้ ผูเขียนใครขอขอบคุณผูที่ใหขอมูลและรายละเอียดตาง ๆ เกี่ยวกับขอมูล
ตาง ๆ ที่จําเปนตอการวิจัย ไดแก เจาหนาที่จากกรมการขนสงทางบก สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง สํานัก
งานสถิติแหงชาติ และบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ตลอดจนเพื่อน ๆ และนองของผูเขียน ที่ได
เปนกําลังใจ และเปนกําลังสําคัญในการสํารวจขอมูลพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนต
ใหแกผูเขียน 

ทายที่สุดนี้ หากวิทยานิพนธฉบับนี้จะยังพอมีสวนที่ดีอยูบาง ผูเขียนขอมอบความดี
เหลานั้นใหแกผูมีพระคุณทั้งหลาย อันไดแก บิดามารดา ผูใหกําเนิดและเลี้ยงดู คณาจารยที่ได
ประสิทธิ์ประสาทวิชาตาง ๆ จนทําใหผูเขียนสามารถทําวิทยานิพนธฉบับนี้ไดสําเร็จ ตลอดจน
ประเทศชาติอันเปนที่รักยิ่งของผูเขียน ขอบกพรองใด ๆ ของวิทยานิพนธฉบับนี้ที่อาจมีอยูทั้งหมด
นั้น ผูเขียนขอนอมรับไวแตเพียงผูเดียว 
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บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ความสําคัญและที่มาของปญหา 

ในปจจุบันทรัพยากรน้ํามัน จัดไดวาเปนทรัพยากรที่มีความสําคัญตอการดํารงชีพ
ของมนุษยในสังคมยุคใหมเปนอยางมาก ทั้งนี้ก็เนื่องมาจากวาทรัพยากรน้ํามันนั้นสามารถที่จะนํา
ไปใชประโยชนไดหลายทาง นั่นคือนอกจากสามารถนํามาใชเปนตนกําเนิดพลังงานในการผลิตไฟ
ฟา ความรอน แสงสวาง และเปนแหลงกําเนิดพลังงานที่ใชในการขับเคลื่อนของเครื่องจักรเคร่ือง
ยนตที่ใชกันอยูทั่วไปแลว ผลิตภัณฑที่ไดจากน้ํามันยังสามารถนํามาใชประโยชนไดอีกหลายอยาง 
อาทิเชน  น้ํามันหลอล่ืน สามารถนํามาใชหลอล่ืนชิ้นสวนตาง ๆ ในเครื่องจักรเครื่องยนตไมใหเกิด
ความรอนและความสึกหรอที่มากเกินควร ทินเนอรสามารถนํามาใชในการผสมสีทาบาน ไขหรือ
แวกซ และปโตรเลียมเจลล่ี นํามาใชในการผาตัดหรือชวยปองกันมิใหผิวแหงหรือแตก ยางมะตอย
สามารถนําไปใชทําผิวถนน ทําเปนฉนวนกันความรอน และกระดาษกันน้ํา สารเคมีตั้งตนที่ใชใน
อุตสาหกรรมพลาสติก ปุย ยาฆาแมลงและศัตรูพืช สบูและผงซักฟอกก็ไดมาจากน้ํามัน นอกจากนี้
ยังสามารถนําน้ํามันมาสกัดโปรตีนเพื่อใชเปนสวนประกอบของอาหารสัตวไดอีกดวย (ตะวันชาย 
ชุมสาย ณ อยุธยา, 2523: 4 – 10)  

การที่น้ํามันสามารถนํามาใชประโยชนไดหลายทางทําใหมนุษยหันมาใชประโยชน
จากน้ํามันมากขึ้นเร่ือย ๆ ทําใหทรัพยากรน้ํามันคอย ๆ ทวีความสําคัญยิ่งขึ้น จนกลายเปนสินคาที่
จําเปนตอการดํารงชีวิตของมนุษย ซึ่งอาจถือไดวาน้ํามันนั้นเปนสินคาที่มีความยืดหยุนของอุปสงค
ตอราคาคอนขางต่ํา เนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงในราคาน้ํามันมักจะไมคอยมีผลตอปริมาณการ
บริโภคน้ํามันเทาใดนัก แมวาราคาน้ํามันจะมีความออนไหวตอปจจัยตาง ๆ คอนขางมาก เชน การ
ใชน้ํามันเปนขอตอรองทางการเมือง หรือการเกิดเหตุการณความไมสงบในภูมิภาคของประเทศเจา
ของบอน้ํามัน ซึ่งทําใหราคาน้ํามันอยูในระดับที่คอนขางสูง แตปริมาณการบริโภคน้ํามันของ
ประเทศตาง ๆ ในโลกนั้น ยังคงเพิ่มข้ึนตลอดเวลา  

ทางดานอุปทานของน้ํามันนั้น อุตสาหกรรมการผลิตน้ํามันเพื่อตอบสนองตอความ
ตองการของประชากรทั่วโลก ตกอยูในมือของคนเพียงกลุมเล็ก ๆ คือบรรษัทขามชาติที่ประกอบกิจ
การทางดานน้ํามันเพียงไมกี่แหง และประเทศที่เปนเจาของบอน้ํามันตาง ๆ เพียงไมกี่ประเทศใน
โลก นับแตชวงแรกที่โลกมีการเปล่ียนแปลงจากการใชแหลงพลังงานอื่น ๆ มาเปนน้ํามันนั้น 
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บรรษัทน้ํามันขามชาติเหลานี้จะเปนผูที่กุมอํานาจเบ็ดเสร็จทั้งในเรื่องของการสํารวจและผลิตน้ํา
มันดิบ การขนสง การกลั่นเปนน้ํามันสําเร็จรูปและการจัดจําหนายน้ํามันใหแกผูใชน้ํามันทั่วโลก 
โดยที่ประเทศผูเปนเจาของบอน้ํามัน มิไดมีอํานาจในการตัดสินใจเกี่ยวกับการดําเนินการผลิตแต
อยางใด คงไดแตเพียงรายไดจากการผลิตน้ํามันในรูปของคาภาคหลวง และภาษีกําไรซึ่งคิดจาก
ราคาประกาศที่บรรษัทน้ํามันขามชาติเปนผูกําหนดเทานั้น ดังนั้นในชวงที่ราคาน้ํามันตกต่ําจึงทํา
ใหประเทศที่เปนเจาของบอน้ํามันไดรับรายไดจากภาษีกําไรและและคาภาคหลวงที่นอยมาก ทํา
ใหประเทศที่เปนเจาของบอน้ํามันไดมีการรวมตัวกัน จัดตั้งองคการของประเทศผูสงน้ํามันเปนสิน
คาออก(Organization of Petroleum Exporting Countries : OPEC) ขึ้นในป 2503 เพื่อตอรอง
ผลประโยชนกับบรรษทัน้ํามันขามชาติซึ่งเปนผูดําเนินกิจการน้ํามันในขณะนั้น กระบวนการตอรอง
ผลประโยชนของประเทศเจาของบอน้ํามันนั้น มีการดําเนินการอยางเปนขั้นตอน โดยเริ่มจากการ
เพิ่มราคาประกาศที่ใชในการคํานวณภาษีกําไร ซึ่งทําใหรายไดจากภาษีกําไรของประเทศเจาของ
บอน้ํามันเพิ่มมากขึ้น หลังจากนั้นก็ไดมีการเจรจาเขารวมทุนกับบรรษัทน้ํามันขามชาติในการ
ดําเนินการผลิตน้ํามัน และในภายหลังประเทศเจาของบอน้ํามันเหลานี้ก็ไดเขามาดําเนินกิจการ
ผลิตน้ํามันภายในประเทศของตัวเองทั้งหมด อํานาจในการตัดสินใจเกี่ยวกับปริมาณการผลิตน้ํา
มันจึงคอย ๆ ถายเทจากบรรษัทน้ํามันขามชาติมาสูประเทศเจาของบอน้ํามันในที่สุด  

ประเทศเจาของบอน้ํามันเหลานี้มีความประสงคที่จะขายน้ํามัน ซึ่งถือเปนรายไดหลัก
ของประเทศในราคาที่สูง โดยการจัดการใหตลาดซื้อขายน้ํามันมีภาวะตึงตัวจากอุปทานที่ถูกจํากัด
โดยประเทศเจาของบอน้ํามัน ซึ่งทําใหราคาน้ํามันที่ซื้อขายในตลาดโลกนั้นอยูในระดับที่คอนขาง
สูงตลอดเวลา (ตะวันชาย ชุมสาย ณ อยุธยา, 2523: 227) แมแตในชวงที่ภาวะเศรษฐกิจของโลก
อยูในภาวะถดถอยซึ่งจะทําใหความตองการใชน้ํามันชลอตัวลง ซึ่งทําใหราคาน้ํามันลดลงไดบาง
จากแรงผลักทางดานอุปสงค หากแตกลุมประเทศผูสงน้ํามันเปนสินคาออกก็ไดมีการปรับลด
ปริมาณการผลิตลงตาม เพื่อใหราคาน้ํามันคงอยูในระดับที่สูงตลอดเวลาดังที่เปนอยูในปจจุบัน 
ทําใหประเทศตาง ๆ ซึ่งไมมีแหลงน้ํามันเปนของตัวเองไดรับผลกระทบตอการพัฒนาเศรษฐกิจจาก
การที่ราคาน้ํามันอยูในระดับสูง ทั้งนี้ก็เนื่องมาจากการที่น้ํามันกลายเปนสิ่งที่จําเปนในการพัฒนา
เศรษฐกิจของประเทศ 

ประเทศไทยเปนประเทศหนึ่งซึ่งตองอาศัยน้ํามันเปนปจจัยที่สําคัญในการพัฒนา
เศรษฐกิจของประเทศในหลาย ๆ ดาน มีการนําน้ํามันมาใชประโยชนทั้งในดานเปนแหลงพลังงาน
ในการผลิตไฟฟา การขนสง ใชเปนวัตถุดิบในอุตสาหกรรมปโตรเคมีและพลาสติก ผลิตเปนน้ํามัน
หลอล่ืนสําหรับใชในเครื่องจักรกลและยานพาหนะตาง ๆ เปนตน เห็นไดจากในปจจุบันนั้นปริมาณ
การนําเขาน้ํามันดิบของประเทศไทยนั้นมีปริมาณที่เพิ่มสูงขึ้นตลอดเวลา แมวาในปจจุบันนั้น
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ประเทศไทยจะยังคงประสบกับภาวะเศรษฐกิจถดถอยอยูก็ตาม ทั้งนี้ก็เนื่องมาจากความตองการ
ใชน้ํามันของประเทศไทยนั้นมิไดลดลงตามภาวะเศรษฐกิจที่ชลอตัวลงเลย 

ภาพที่ 1.1.1 ราคาและปริมาณการนําเขาน้ํามันดิบ ป 2539 – 2544 
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   ที่มา : สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน 

เนื่องจากการที่ประเทศไทยไมมีแหลงทรัพยากรน้ํามันที่เพียงพอตอการสนองตอบตอ
ความตองการใชน้ํามันภายในประเทศ แมวาจะพอมีแหลงผลิตน้ํามันภายในประเทศอยูบางทั้งที่
อยูบนบกและในอาวไทย แตปริมาณน้ํามันที่ผลิตไดจากแหลงดังกลาวนั้น สามารถตอบสนองกับ
ความตองการใชของทั้งประเทศไดเพียงแครอยละ 8 ของความตองการใชน้ํามันทั้งหมดเทานั้น 
สวนที่เหลือนั้นจึงจําเปนที่จะตองนําเขาจากประเทศตาง ๆ ที่เปนผูผลิตและสงออกน้ํามัน ซึ่งก็
หมายความวาประเทศไทยไมสามารถที่จะพึ่งตนเองไดในเรื่องของทรัพยากรน้ํามัน จึงทําให
ประเทศไทยไดรับผลกระทบในการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศจากการที่ราคาน้ํามันอยูในระดับ
ที่สูง เห็นไดจากการเกิดวิกฤตการณน้ํามันโลกในครั้งที่ 1 ในป 2516 การเกิดวิกฤตการณน้ํามัน
โลกในครั้งที่ 2 ในป 2522 การเกิดสงครามอาวเปอรเซีย ในป 2533 และภาวะความตึงเครียดที่ได
เกิดสงครามขึ้นในประเทศอิรักในป 2546 นั้น ลวนแลวแตเปนสาเหตุทําใหราคาน้ํามันที่ซื้อขายใน
ตลาดโลกอยูในระดับที่คอนขางสูงมาก ทําใหการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศไทยในชวงดังกลาว
ตองประสบกับปญหาชะงักงันจากการที่ราคาน้ํามันที่อยูในระดับสูง ซึ่งทําใหตนทุนในการผลิตสิน
คาอยูในระดับที่สูงตามไปดวย สงผลกระทบไปยังชีวิตความเปนอยูของประชากรซึ่งจะตองมีราย
จายในการซื้อสินคาและบริการที่มากขึ้น ในขณะที่รายไดไมเพิ่มข้ึนหรือเพิ่มข้ึนแตเพิ่มข้ึนในอัตราที่
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ไมทันกับรายจายที่เพิ่มสูงขึ้น ซึ่งก็หมายความวาประชากรจะมีความเปนอยูที่แยลงเมื่อราคาน้ํามัน
อยูในระดับที่สูงนั่นเอง ดังนั้นการใชทรัพยากรน้ํามันใหเกิดประโยชนสูงสุด ทั้งในแงของประสิทธิ
ภาพและความประหยัด จึงเปนหนึ่งในแนวทางที่ควรยึดถือปฏิบัติสําหรับประเทศไทยที่ไมสามารถ
พึ่งตนเองในเรื่องของทรัพยากรน้ํามนัได 

น้ํามันหลอล่ืนหรือน้ํามันเครื่อง1ก็เปนผลิตภัณฑหนึ่งในผลิตภัณฑหลาย ๆ อยางที่
ผลิตไดจากน้ํามันดิบเชนกัน น้ํามันเครื่องหรือน้ํามันหลอล่ืนที่ใชในรถยนตนั้น จัดไดวาเปนสิ่งที่
สําคัญตอการใชงานรถยนตเปนอยางมาก การที่เครื่องยนตจะทํางานไดอยางเต็มประสิทธิภาพ 
โดยที่มีการสึกหรอเกิดขึ้นนอยที่สุดนั้น จะตองอาศัยการหลอล่ืนชิ้นสวนตาง ๆ ภายในเครื่องยนต
จากน้ํามันเครื่องที่มีคุณภาพดี ประเทศไทยเปนประเทศหนึ่งที่มีการใชน้ํามันหลอล่ืนในรถยนต
คอนขางมาก เนื่องจากประชากรสวนใหญนิยมที่จะมีรถยนตสวนตัวไวใชงานเพื่อความสะดวก
สบายในการเดินทางไปยังสถานที่ตาง ๆ เนื่องจากระบบขนสงมวลชนของรัฐยังมีไมเพียงพอ เห็น
ไดจากในปจจุบันนั้นจํานวนของรถยนตสวนบุคคลเพิ่มสูงขึ้นตลอดเวลา โดยเฉพาะอยางยิ่งการ
เพิ่มข้ึนของรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ซึ่งจัดไดวาเปนรถยนตนั่งขนาดเล็กที่มีความสะดวก
คลองตัว และเหมาะสมตอการใชงานทั่วไป ทําใหปริมาณความตองการใชน้ํามันหลอล่ืนหรือน้ํา
มันเครื่องเพิ่มสูงขึ้นตามไปดวย แมวาน้ํามันหลอล่ืนสําหรับรถยนตจะมีการปรับราคาใหสูงขึ้นตาม
ราคาน้ํามันในตลาดโลกที่สูงขึ้นก็ตาม 

                                                  
1 ดูรายละเอียดเพิ่มเติมเกี่ยวกับน้ํามันเครื่องไดใน บทที่ 1 บทนํา หนา 10 และบทที่ 4 ความรู

เกี่ยวกับน้ํามันเครื่อง หนา 37 
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ภาพที่ 1.1.2 จํานวนรถยนต ราคาและปริมาณการใชน้ํามันเครื่อง ป 2539 – 2544 
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จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน

ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องเบนซินสําหรับรถยนต

ราคาเฉลี่ยน้ํามันเครื่องทุกประเภท
 

   ที่มา : 1.  สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน 
             2. ฝายสถิติการขนสง กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม 
             3. ขอมูลราคาน้ํามันเครื่องไดจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2544 

จากเทคโนโลยีในการผลิตน้ํามันเครื่องที่กาวหนาไปตลอดเวลา ทําใหน้ํามันเครื่องที่มี
จําหนายในประเทศไทยในปจจุบันนั้น ไดมีการปรับปรุงและพัฒนาคุณสมบัติในดานตาง ๆ ไปคอน
ขางมาก เชน คุณสมบัติในดานการหลอล่ืนชิ้นสวนตาง ๆ ดานการปองกันการสึกหรอของเครื่อง
ยนต ดานการรักษาความสะอาดและปองกันสนิมภายในเครื่องยนต เปนตน สงผลใหน้ํามันเครื่อง
ที่จําหนายในปจจุบันมีอายุการใชงานที่ยาวนานกวาน้ํามันเครื่องในสมัยกอนคอนขางมาก เห็นได
จากการที่น้ํามันเครื่องสําหรับใชในเครื่องยนตเบนซินไดถูกพัฒนาขึ้นจนมีมาตรฐานอยูในระดับ 
API-SJ ตั้งแตเดือนตุลาคม ป 2539 และมาเปน API-SL2 ในเดือนกรกฎาคม ป 2544 โดยน้ํามัน
เครื่องธรรมดาในระดับ API-SJ นั้น มีการกําหนดระยะทางในการเปลี่ยนถายเอาไวที่ 15,000 
กิโลเมตร สําหรับการใชรถยนตในสภาพของการจราจรปกติ ซึ่งมาตรฐานของระยะทางที่ใชในการ
เปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องดังกลาวนั้นเปนมาตรฐานซึ่งเปนที่ยอมรับกันเปนสากล ขณะที่ในประเทศ
ไทยนั้นก็ไดมีผูที่นําน้ํามันเครื่องธรรมดาที่มีใชงานกันอยูทั่วไปมาทําการทดสอบถึงคุณสมบัติดัง
กลาววาสามารถใชงานไดมากนอยกวามาตรฐานสากลมากนอยเพียงไร ซึ่งจากผลการทดลองก็

                                                  
2 ดูรายละเอียดเพิ่มเติมเกี่ยวกับมาตรฐานน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินไดใน บทที่ 4 

ความรูเกี่ยวกับน้ํามันเครื่อง หนา 43 - 45 
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เปนที่ยืนยันแลววาน้ํามันเครื่องธรรมดาในระดับ API-SJ นั้น สามารถใชงานในเมืองไดถึง 10,000 
กิโลเมตร โดยที่ไมสรางปญหาใหกับเครื่องยนตแตอยางใดทั้งสิ้น  

น้ํามันเครื่องในระดับมาตรฐาน API-SL นั้น ไดมีการพัฒนาคุณสมบัติของน้ํามัน
เครื่องในดานการควบคุมการเกิดเขมาที่อุณหภูมิสูงใหนอยลง ลดอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อ
เพลิงและน้ํามันเครื่อง และลดมลภาวะจากไอเสีย ซึ่งเปนคุณสมบัติที่เพิ่มเติมจากน้ํามันเครื่องใน
ระดับ API-SJ ทําใหน้ํามันเครื่องในระดับ API-SL นั้น มีคุณสมบัติที่ดีกวาน้ํามันเครื่องในระดับ 
API-SJ ซึ่งก็หมายความวาน้ํามันเครื่องในระดับ API-SL นั้น จะตองมีอายุการใชงานที่ยาวนาน
กวาหรืออยางนอยก็เทากับน้ํามันเครื่องในระดับ API-SJ นั่นเอง 

ดวยความคุนเคยของผูใชรถยนต อุปนิสัยของผูใชรถยนตในไทยที่คอนขางจะรักและ
ผูกพันกับรถยนต ซึ่งมีราคาคอนขางแพงและความจําเปนมากตอการเดินทางไปยังสถานที่ตาง ๆ 
ประกอบกับการที่ผูใชรถยนตทั่วไปไมคอยไดรับขอมูลขาวสารที่ถูกตองเกี่ยวกับการใชน้ํามันเครื่อง
จากผูผลิตน้ํามันเครื่องและผูจําหนายรถยนต ทําใหผูใชรถยนตสวนใหญมีความเขาใจวาจะตอง
ทําการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องในทุก ๆ ระยะทาง 5,000 กิโลเมตรของการใชงาน เพื่อที่จะมุงรักษา
สภาพของเครื่องยนตใหมีประสิทธิภาพและมีความทนทานมากที่สุด โดยระยะทางที่น้ํามันเครื่อง
ถูกใชงานไปในระยะทางดังกลาวนั้นมีคาเทากับอายุการใชงานของน้ํามันเครื่องในระดับเพียงแค 
API-SD ซึ่งมีใชกันในชวงป 2511 - 2513 หรือประมาณ 30 ปมาแลวเทานั้น ซึ่งก็หมายความวา
สภาพของน้ํามันเครื่องที่ถูกเปลี่ยนถายทิ้งออกไปนั้น ยังไมถูกใชงานอยางเต็มประสิทธิภาพ เพราะ
ถูกใชงานไปเพียงประมาณไมเกิน 50% ของอายุการใชงาน  

การเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องที่บอยครั้งเกินความจําเปนนั้น นอกจากจะเปนการสราง
ภาระหรือปญหาตอส่ิงแวดลอมในการกําจัดทําลายน้ํามันเครื่องเหลานี้แลว ยังเปนสาเหตุที่สําคัญ
อีกประการหนึ่งซึ่งทําใหประเทศชาติตองสูญเสียเงินตราตางประเทศไปเปนจํานวนที่คอนขางมาก
อยางไมจําเปน ในการที่จะตองนําเขาน้ํามันเครื่องเหลานี้จากตางประเทศ เพราะผลิตภัณฑเหลานี้
ยังคงตองอาศัยการนําเขาจากตางประเทศ ไมวาจะเปนในรูปของวัตถุดิบซ่ึงก็คือน้ํามันพื้นฐาน 
(Base Oil)3 และสารเพิ่มคุณภาพ(Additives)4 หรือในรูปของผลิตภัณฑน้ํามันเครื่องสําเร็จรูป แม
วาน้ํามันเครื่องบางสวนที่มีจําหนายนั้นจะเปนน้ํามันเครื่องที่มีการผลิตภายในประเทศก็ตาม เนื่อง
                                                  

3 ดูรายละเอียดเพิ่มเติมเกี่ยวกับน้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานไดใน   บทที่ 1 บทนํา หนา 10 – 11  และ
บทที่ 4 ความรูเกี่ยวกับน้ํามันเครื่อง หนา 38 - 39 

4 ดูรายละเอียดเพิ่มเติมเกี่ยวกับสารเพิ่มคุณภาพไดใน บทที่ 1 บทนํา หนา 11 และบทที่ 4 ความรู
เกี่ยวกับน้ํามันเครื่อง หนา 39 - 41 
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จากในประเทศไทยไมมีแหลงทรัพยากรทางดานน้ํามันที่เพียงพอตอความตองการใชภายใน
ประเทศ ประกอบกับเทคโนโลยีตาง ๆ ที่ใชในการผลิตน้ํามันเครื่องเหลานี้ก็ลวนแลวแตตองอาศัย
การนําเขาจากตางประเทศทั้งสิ้น เพราะในประเทศไทยนั้นยังไมสามารถทําการคนควาวิจัยทาง
ดานเทคโนโลยีในการผลติเองไดทั้งหมด นอกจากนี้ลักษณะพฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องของผู
ใชรถยนตสวนใหญดังที่ไดกลาวมานั้น อาจถือไดวาเปนการใชทรัพยากรที่ไมถูกตองตามหลักทาง
เศรษฐศาสตร เพราะเปนการใชทรัพยากรที่ยังไมกอใหเกิดประโยชนหรือประสิทธิภาพสูงสุดเทาท่ี
จะสามารถกระทําได  

1.2  วัตถุประสงคในการศึกษา 

1. เพื่อศึกษาถึงปจจัยที่เปนตัวกําหนดอุปสงคของน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตนั่ง
สวนบุคคลไมเกิน 7 คน ในประเทศไทย 

2. เพื่อศึกษาถึงปจจัยที่เปนตัวกําหนดอุปทานของน้ํามันเครื่องสําหรับรถยนตนั่งสวน
บุคคลไมเกิน 7 คน ที่มีจําหนายในประเทศไทย 

3. เพื่อประเมินถึงขนาดของความสูญเสียทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้น จากการใชน้ํามัน
เครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพของผูใชรถยนต 

1.3 ขอบเขตในการศึกษา 

วิทยานิพนธนี้ จะมีการจํากัดขอบเขตของการศึกษาเฉพาะพฤติกรรมในการใชน้ํามัน
เครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินในระดับ API-SJ และ API-SL เทานั้น โดยทําการศึกษาพฤติกรรม
ในการใชน้ํามันเครื่องจากผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คนทั่วทั้งประเทศไทย โดยเลือกทํา
การศึกษาจากผูใชรถยนตน่ังสวนบุคคลไมเกิน 7 คนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และใน
ตางจังหวัดอีก 2 จังหวัดคือ ชลบุรี และนครสวรรค ทั้งนี้เพื่อใหภาพรวมทั้งประเทศของพฤติกรรม
ของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คนในการใชน้ํามันเครื่องมีความชัดเจนมากขึ้น 

เหตุผลที่มีการเลือกทําการศึกษาในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และในตาง
จังหวัดอีก 2 จังหวัดคือ ชลบุรี และนครสวรรค ก็คือ จากจํานวนรถยนตที่จดทะเบียนทุกประเภท
ตามกฎหมายวาดวยรถยนต กฎหมายวาดวยการขนสงทางบก และกฎหมายวาดวยลอเล่ือน ทั่ว
ทั้งประเทศไทยในป พ.ศ. 2542 มีจํานวนทั้งสิ้น  20,096,536 คันนั้น โดยเปนรถยนตนั่งสวนบุคคล
ไมเกิน 7 คน ซึ่งเปนกลุมเปาหมายของการศึกษาในครั้งนี้ เปนจํานวนถึงประมาณ 2,123,590 คัน 
หรือ 10.56% ของจํานวนรถจดทะเบียนทุกประเภทของทั้งประเทศ และในจํานวนของรถยนตนั่ง
สวนบุคคลไมเกิน  7 คนของทั้งประเทศดังกลาวนั้น  เปนรถยนตที่จดทะเบียนในพื้นที่ของ
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กรุงเทพมหานครและปริมณฑลถึง 1,378,592 คัน คิดเปนประมาณ 64.92% ของรถยนตนั่งสวน
บุคคลไมเกิน 7 คนของทั้งประเทศ หรือคิดเปนประมาณ 6.86% ของรถจดทะเบียนทุกประเภทของ
ทั้งประเทศ ซึ่งถือเปนสัดสวนที่สูงมาก จึงถือไดวาขนาดของกลุมเปาหมายของการศึกษามีจํานวน
ที่มากเพียงพอในการศึกษา ประกอบกับการที่พื้นที่ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลนั้นมี
สภาพของการจราจรที่คอนขางหลากหลาย อาทิ การจราจรบริเวณในเมืองซึ่งมีสภาพคอนขางติด
ขัด และการจราจรบริเวณนอกเมืองซึ่งมีสภาพคลองตัว ซึ่งสภาพของการจราจรที่คอนขางหลาก
หลายเหลานี้ จะเปนสาเหตุประการหนึ่งซึ่งทําใหพฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตใน
เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่อยูในแตละพื้นที่มีความหลากหลายไปดวย 

สวนในเขตตางจังหวัดที่เหลือทั้งหมดนั้น จะตองทําการแบงจังหวัดตาง ๆ ออกเปน 2 
กลุม คือ กลุมของจังหวัดใหญและกลุมของจังหวัดเล็ก ซึ่งแบงไดตามสภาพของการจราจรภายใน
จังหวัดแตละจังหวัด โดยสามารถพิจารณาไดจากจํานวนของรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน
ของแตละจังหวัดวามีมากนอยเพียงใด หลักเกณฑที่ใชในการแบงวาจังหวัดใดเปนจังหวัดใหญ 
และจังหวัดใดเปนจังหวัดเล็กนั้น ใชหลักเกณฑวาจังหวัดใดที่มีจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 
7 คน จดทะเบียนตั้งแต 30,000 คันขึ้นไป จะถือวาเปนจังหวัดใหญ  สวนจังหวัดเล็กก็จะเปน
จังหวัดที่มีจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน จดทะเบียนอยูนอยกวา 30,000 คัน ซึ่งจังหวัด
ที่ถูกจัดใหอยูในกลุมของจังหวัดใหญตามเกณฑดังกลาวนั้น มีอยูทั้งสิ้น 4 จังหวัด ไดแก ชลบุรี 
ขอนแกน เชียงใหม และสงขลา สวนจังหวัดอื่น ๆ นอกเหนือไปจาก 4 จังหวัดดังกลาวนี้ จะถูกจัด
ใหอยูในกลุมของจังหวัดเล็กทั้งสิ้น 

เหตุผลที่มีการเลือกจังหวัดชลบุรีและจังหวัดนครสวรรคขึ้นมาเพียง 2 จังหวัดในการ
ศึกษา เพราะตองการใหขอมูลที่ไดจากการศึกษาในเขตจังหวัดทั้งสองเปนตัวแทนของขอมูลจาก
จังหวัดทุกจังหวัดที่เหลืออยูทั้งประเทศ กลาวคือขอมูลที่ไดจากจังหวัดชลบุรีซึ่งถือเปนจังหวัดใหญ
จังหวัดหนึ่งของประเทศ มีรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ที่จดทะเบียนในชลบุรีอยูประมาณ 
61,417 คัน โดยขอมูลที่ไดจากการศึกษาในจังหวัดชลบุรีนั้นจะถือเปนตัวแทนของจังหวัดใหญอ่ืน 
ๆ ที่มีการจราจรในเมืองคอนขางคับค่ังเชนเดียวกับในจังหวัดชลบุรี อีก 3 จังหวัด คือ ขอนแกน 
เชียงใหม และสงขลา  

สวนขอมูลที่ไดจากการศึกษาในจังหวัดนครสวรรคซึ่งเปนจังหวัดเล็ก มีรถยนตนั่ง
สวนบุคคลไมเกิน 7 คน จดทะเบียนอยูประมาณ 15,396 คัน ก็จะเปนตัวแทนของจังหวัดเล็กอื่น ๆ 
ที่เหลือทั้งหมด ซึ่งมีการจราจรทั่วไปคอนขางเบาบางเชนเดียวกับจังหวัดนครสวรรค ดังนั้นการ
เลือกทําการศึกษาในเขตตางจังหวัดดังกลาวเพียง 2 จังหวัดนั้น จึงเพียงพอที่จะขยายผลการ
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ศึกษาที่ไดจากจังหวัดดังกลาวทั้ง 2 จังหวัดใหครอบคลุมไปทั่วทั้งประเทศได เหตุผลสําคัญอีก
ประการหนึ่งในการจํากัดขอบเขตการศึกษาในเขตตางจังหวัดเพียงแค 2 จังหวัด ก็เนื่องมาจากขอ
จํากัดในดานงบประมาณและเวลาที่ใชในการศึกษาครั้งนี้มีอยูคอนขางจํากัด ทําใหไมสามารถ
ขยายขอบเขตของการศึกษาใหมากไปกวานี้ได 

การศึกษาพฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล และในตางจังหวัดที่เลือกมาอีก 2 จังหวัดนั้น จะทําใหเราไดขอมูลและขอสรุปที่
สามารถนําไปปรับใชเปนแนวทางการศึกษาเรื่องดังกลาวในระดับประเทศที่สมบูรณกวาการศึกษา
ในครั้งนี้ ซึ่งอาจจะมีขึ้นอีกตอไปในอนาคตไดเปนอยางดี 

1.4 นิยามศัพทที่เกี่ยวของ 

ประสิทธิภาพ(Efficiency) ในทางเศรษฐศาสตร จะหมายรวมถึง ประสิทธิภาพใน
การผลิต(Efficiency in Production) ประสิทธิภาพในการแลกเปลี่ยน(Efficiency in Exchange) 
และประสิทธิภาพในการจัดสรร(Efficiency in Allocation) 

ประสิทธิภาพในทางการผลิต(Efficiency in Production) หมายถึง การที่ เรา
สามารถจัดสรรทรัพยากรที่มีอยูไปใชในการผลิตสินคาและบริการไดอยางเหมาะสม ทําใหไดผล
ผลิตสินคาและบริการเปนจํานวนมากที่สุดเทาที่จะสามารถผลิตไดจากทรัพยากรที่มีอยู 

ประสิทธิภาพในทางการแลกเปลี่ยน(Efficiency in Exchange) หมายถึง การที่
เราสามารถที่จะจัดสรรสินคาและบริการที่มีอยูไปใหผูบริโภคหรือประชาชนไดอยางเหมาะสม กอ
ใหเกิดประโยชนหรือความพอใจสูงสุดแกผูบริโภคทุกคน 

ประสิทธิภาพในทางการจัดสรร(Efficiency in Allocation) หมายถึง การที่เรา
สามารถจัดสรรทรัพยากรที่มีอยูไปใชในการผลิตสินคาและบริการไดอยางเหมาะสม และตรงกับ
ความตองการของประชาชนหรือผูบริโภคในสังคม 

เมื่อระบบเศรษฐกิจสามารถจัดสรรทรัพยากรในสังคมไดอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด ก็
สามารถกลาวไดวาสังคมไดบรรลุความมี   ประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ  (Efficiency in 
Economic)สูงสุด และสถานการณดังกลาวจะบรรลุถึงไดก็ตอเมื่อสังคมไดบรรลุถึงความมีประสิทธิ
ภาพในทุก ๆ ดานที่ไดกลาวมาแลวไปพรอม ๆ กัน 
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รถ ตามพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 หมายถึง รถยนตร รถจักรยานยนตร รถ
พวง รถบดถนน รถแทรกเตอร และรถอื่นตามที่กําหนดในกฎกระทรวง 

รถยนต ตามพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 หมายถึง รถยนตรสาธารณะ รถ
ยนตรบริการและรถยนตรสวนบุคคล 

รถยนตสวนบุคคล ตามพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 หมายถึง 
(1) รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกินเจ็ดคน (ซึ่งก็คือรถเกงตามความเขาใจของคนทั่วไป 

และโดยทั่วไปนั้นรถยนตประเภทนี้มักจะใชเครื่องยนตเบนซินเปนตนกําเนิดพลังในการขับเคลื่อน
เปนสวนใหญ) 

(2) รถยนตนั่งสวนบุคคลเกินเจ็ดคนแตไมเกินสิบสองคน และรถยนตรบรรทุกสวน
บุคคลที่มีน้ําหนักรถไมเกินหน่ึงพันหกรอยกิโลกรัม ซึ่งมิไดใชประกอบการขนสงเพื่อสินจางตาม
กฎหมายวาดวยการขนสงทางบก 

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล หมายถึง เขตพื้นที่ในบริเวณกรุงเทพมหานคร
รวมไปถึงจังหวัดนนทบุรี ปทุมธานี และสมุทรปราการ 

น้ํามันหลอลื่นหรือน้ํามันเครื่อง(Lubricating Oil) หมายถึง ผลิตภัณฑหนึ่งที่ได
จากการกลั่นปโตรเลียม น้ํามันหลอล่ืนเปนวัสดุหลอล่ืนที่มีลักษณะเปนของเหลว โดยทั่วไปจะนํา
ไปใชหลอล่ืนชิ้นสวนของเครื่องยนตและเครื่องจักรกลที่มีลักษณะปด เชน ภายในหองเพลาขอ
เหวี่ยง หองเกียร และเฟองทาย เปนตน ในการศึกษานี้จะเปนการศึกษาเฉพาะน้ํามันหลอล่ืนที่ใช
งานกันในเครื่องยนตเบนซิน หรือที่เรียกกันวาน้ํามันเครื่องเทานั้น 

น้ํามันหลอลื่นพื้นฐานธรรมดา(Base Oil) หมายถึง น้ํามันที่ไดจากการกลั่นน้ํามัน
ดิบหรือการกลั่นน้ํามันหลอล่ืนใชแลว(re-refining) แลวผานกรรมวิธีขจัดสิ่งที่ไมพึงประสงค เชน 
กากเหนียว กลิ่นเหม็น สารที่ทําใหเกิดการกัดกรอน และอื่น ๆ ออกไป น้ํามันหลอล่ืนพื้นฐาน
ธรรมดาจะถูกนําไปใชเปนวัตถุดิบในการผลิตน้ํามันหลอล่ืน โดยการนําไปผสมกับสารเติมแตงคุณ
ภาพอีกครั้ง เพื่อเพิ่มคุณภาพใหนํ้ามันเครื่องที่ผลิตได มีคุณสมบัติและความเหมาะสมกับการใช
งานในเครื่องยนตมากยิ่งขึ้น โดยทั่วไปน้ํามันเครื่องที่ผลิตขึ้นจากน้ํามันหลอลื่นพื้นฐานชนิดนี้ จะมี
อายุการใชงานตั้งแตประมาณ 10,000 - 15,000 กิโลเมตร แลวแตสภาพของการใชงาน 

น้ํามันหลอลื่นพื้นฐานสังเคราะห(Synthetic Base Oil) หมายถึง น้ํามันหลอล่ืน
พื้นฐานที่ไดจากกรรมวิธีสังเคราะห น้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานสังเคราะหจะถูกนําไปใชเปนวัตถุดิบใน
การผลิตน้ํามันหลอล่ืน โดยการนําไปผสมกับสารเติมแตงคุณภาพอีกครั้ง เพื่อเพิ่มคุณภาพใหน้ํา
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มันเครื่องที่ผลิตได มีคุณสมบัติและความเหมาะสมกับการใชงานในเครื่องยนตมากยิ่งขึ้น โดยทั่ว
ไปน้ํามันเครื่องที่ผลิตขึ้นจากน้ํามันหลอลื่นพื้นฐานสังเคราะหนี้ จะมีอายุการใชงานมากกวาน้ํามัน
เครื่องธรรมดา เนื่องจากน้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานสังเคราะหจะถูกผลิตขึ้นอยางเฉพาะเจาะจงใหมี
คุณสมบัติในการหลอล่ืนที่ดีกวาน้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานธรรมดามาก ทําใหอายุการใชงานของน้ํามัน
เครื่องชนิดนี้อยูที่ประมาณ 10,000 - 18,000 กิโลเมตร แลวแตสภาพของการใชงาน 

น้ํามันหลอลื่นพื้นฐานกึ่งสังเคราะห(Semi-synthetic Base Oil) หมายถึง น้ํามัน
หลอล่ืนพื้นฐานที่ไดจากการนําเอาน้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานธรรมดามาทําการผสมกับน้ํามันหลอล่ืน
พื้นฐานสังเคราะหนั่นเอง น้ํามันหลอลื่นพื้นฐานกึ่งสังเคราะหจะถูกนําไปใชเปนวัตถุดิบในการผลิต
น้ํามันหลอล่ืน โดยการนําไปผสมกับสารเติมแตงคุณภาพอีกครั้ง เพื่อเพิ่มคุณภาพใหน้ํามันเครื่องที่
ผลิตได มีคุณสมบัติและความเหมาะสมกับการใชงานในเครื่องยนตมากยิ่งขึ้น น้ํามันเครื่องที่ผลิต
ขึ้นจากน้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานชนิดนี้จึงมีคุณภาพมากกวาน้ํามันเครื่องที่ผลิตจากน้ํามันหลอลื่นพื้น
ฐานธรรมดา แตก็ยังไมถึงกับมีคุณภาพทัดเทียมน้ํามันเครื่องที่ผลิตขึ้นจากน้ํามันเครื่องพื้นฐาน
สังเคราะห นั่นคือจะมีอายุการใชงานใกลเคียงกับน้ํามันเครื่องธรรมดา หรือประมาณ 10,000 - 
15,000 กิโลเมตร แลวแตสภาพของการใชงาน 

สารเติมแตงคุณภาพ(Additives) หมายถึง สารเคมีที่ใชผสมกับน้ํามันหลอล่ืนพื้น
ฐานหรือน้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานสังเคราะหดวยสัดสวนที่พอเหมาะ เพื่อใหไดน้ํามันเครื่องที่มีคุณ
สมบัติที่ดีขึ้นตามที่ตองการ 

1.5 ประโยชนที่ไดรับจากการศึกษา 

การศึกษาเกี่ยวกับพฤติกรรมของผูใชรถยนตในการใชน้ํามันเครื่องนั้น กอใหเกิด
ประโยชนหลายประการ กลาวคือ ทําใหทราบถึงลักษณะและปจจัยที่เปนตัวกําหนดตลาดน้ํามัน
เครื่องในประเทศไทย นอกจากนั้นแลวความรูที่ไดรับจากการศึกษาเรื่องดังกลาวนั้น ยังสามารถนํา
ไปใชประกอบเปนแนวทางในการวางนโยบายเกี่ยวกับการใชน้ํามันไดเปนอยางดี 

ในแงของตลาดน้ํามันเครื่อง การศึกษาเกี่ยวกับพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องของผูใช
รถยนตนั้น ทําใหทราบถึงปจจัยที่สําคัญที่เปนตัวกําหนดปริมาณความตองการใชน้ํามันเครื่องของ
ผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ในประเทศไทย ทราบถึงปจจัยที่เปนตัวกําหนดปริมาณของ
น้ํามันเครื่องสําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ที่มีจําหนายในทองตลาดของประเทศไทย 
ทราบถึงพฤติกรรมที่แทจริงในการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนต และทราบถึงขนาดของความสูญ
เสียที่เกิดขึ้นจากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพของผูใชรถยนต 
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ในแงของการวางนโยบายของรัฐบาลเกี่ยวกับการใชน้ํามันนั้น หนวยงานภาครัฐบาล
ที่เกี่ยวของ สามารถนําขอมูลตาง ๆ ที่ไดจากการศึกษาไปใชเปนแนวทางในการศึกษาในเร่ืองดัง
กลาวอยางละเอียดตอไป เพื่อนําไปใชเปนแนวทางในการรณรงคใหผูใชรถยนต มีพฤติกรรมในการ
ใชน้ํามันเครื่องอยางมีประสิทธิภาพสูงสุดตามแนวนโยบายสงเสริมการอนุรักษพลังงานของ
ประเทศ อันจะชวยใหประเทศสามารถลดการสูญเสียเงินตราตางประเทศไปโดยไมจําเปนไดอีก
ทางหนึ่ง 

1.6 ลําดับข้ันตอนในการเสนอผลการวิจัย 

วิทยานิพนธฉบับนี้ ประกอบดวยสวนตาง ๆ ดังนี้ บทที่หนึ่ง กลาวถึงความสําคัญและ
ปญหา วัตถุประสงคของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา นิยามคําศัพท ประโยชนของการศึกษา รวม
ทั้งโครงสรางของวิทยานิพนธฉบับนี้ ในบทที่สอง เปนวรรณกรรมปริทรรศน บทที่สาม กลาวถึงแนว
คิด ทฤษฎีที่ใชในการศึกษา บทที่ส่ี เปนความรูเก่ียวกับน้ํามันเครื่อง กระบวนการในการผลิตน้ํามัน
เคร่ือง มาตรฐานของน้ํามันเครื่อง และสาเหตุของการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่อง บทที่หา ใหราย
ละเอียดเกี่ยวกับขอมูลที่ใชในการศึกษา และวิธีการศึกษา ในบทที่หก จะแสดงผลของการศึกษา
พฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน วามีมูลคาความสูญเสีย
จากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพมากนอยเพียงไร ในบทสุดทาย คือ บทที่ 7 เปนสวน
ของบทสรุปและแสดงขอเสนอแนะที่ไดจากผลการวิจัย 



บทที่ 2 
วรรณกรรมปริทรรศน 

 
นับต้ังแตประเทศไทยคอย ๆ มีการพัฒนาระบบเศรษฐกิจใหมีความเจริญเติบโตกาว

หนาไปในทิศทางของความเปนเศรษฐกิจสมัยใหม(Modern Economy) มากขึ้น ทําใหประชากรมี
รายไดเพิ่มสูงขึ้น มีชีวิตความเปนอยูที่สะดวกสบายมากขึ้น ในขณะที่รัฐยังคงจัดใหมีบริการขนสง
มวลชนสาธารณะไดไมเพยีงพอตอความตองการของประชาชน ทําใหประชาชนที่พอจะมีกําลังซื้อ
พยายามที่จะซื้อหารถยนตสวนบุคคลไวเปนของตนเอง ทั้งนี้ก็เพื่อไวใชอํานวยความสะดวกในการ
เดินทางใหกับตัวเองและครอบครัว ทําใหปริมาณของรถยนตนั่งสวนบุคคลในประเทศไทยเพิ่มสูง
ขึ้นอยางรวดเร็ว โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงที่ระบบเศรษฐกิจมีการขยายตัวอยางรวดเร็ว ซึ่งก็หมาย
ความวาปริมาณการใชน้ํามันเครื่องในรถยนตนั่งสวนบุคคลนั้น จะมีปริมาณเพิ่มสูงขึ้นอยางมาก
ดวย ในขณะที่ความรูความเขาใจของผูใชรถยนตนั้น ยังคงไมไดปรับเปลี่ยนไปตามเทคโนโลยีของ
น้ํามันเครื่องที่มีการพัฒนาไปตลอดเวลา ประกอบกับการขาดการประชาสัมพันธถึงพฤติกรรมใน
การใชน้ํามันเครื่องที่ถูกตองของหนวยงานภาคเอกชนซึ่งเปนผูจําหนายน้ํามันเครื่อง และความเอา
ใจใสของหนวยงานภาครัฐในเรื่องดังกลาวยังคงมีนอยมาก ทําใหพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องของ
ผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลนั้น อยูในภาวะที่เรียกไดวาไรประสิทธิภาพ ซึ่งกอใหเกิดปญหาตาง ๆ 
ตามมาอยางมากมาย ทั้งในเรื่องของมลภาวะและการสูญเสียเงินตราตางประเทศอยางไมจําเปน  

ในบทนี้จึงไดพยายามที่จะศึกษาทบทวนงานศึกษาตาง ๆ ที่เกี่ยวของ เพื่อใชสําหรับ
เปนแนวทางในการวิจัยในเรื่องดังกลาวตอไป ซึ่งจากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของนั้น ยังไมพบวา
มีการศึกษาถึงพฤติกรรมที่แทจริงในการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนต และขนาดของความสูญ
เสียทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นจากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพของผูใชรถยนตโดยใช
หลักการและทฤษฎีทางเศรษฐศาสตร จึงไดทําการศึกษาคนควาจากงานที่เกี่ยวของกับเรื่องของน้ํา
มันหลอล่ืนในดานอื่น ๆ แทน เพื่อนํามาใชสําหรับกําหนดแนวทางในการศึกษาเรื่องดังกลาว โดย
งานศึกษาในเรื่องที่เกี่ยวของกับเร่ืองดังกลาวนั้นสามารถแบงออกไดเปน 2 กลุมใหญ ๆ ไดแก งาน
ศึกษาที่เกี่ยวกับอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่อง และงานศึกษาเกี่ยวกับตัวแบบที่ใชในการ
ศึกษาอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง 
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2.1  งานศึกษาเกี่ยวกับอายุการใชงานที่แทจริงน้ํามันเครื่อง 

ในการศึกษางานตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องที่มี
จําหนายในประเทศไทยนั้น มีวัตถุประสงคเพื่อใหทราบวาน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่
ใชในรถยนตนั่งประเภทตาง ๆ ที่มีจําหนายในประเทศไทยนั้น มีอายุของการใชงานที่แทจริงยาว
นานเพียงใด และผูใชรถยนตนั้นมีพฤติกรรมในการใชงานน้ํามันเครื่องเปนระยะทางเทาใด โดยทํา
การศึกษาเรื่องดังกลาวจากงานที่เกี่ยวของในหลายงานดวยกัน อาทิเชน 

งานของการปโตรเลียมแหงประเทศไทย [ปตท.] (2533) ที่ใหความรูเร่ืองผลิตภัณฑ
ปโตรเลียม ระบุวาน้ํามันเครื่องธรรมดาในระดับ API-SG ของ ปตท. ซึ่งมีใชงานกันอยูในชวงป 
2532 – 2536 นั้น สามารถใชงานไดในระยะทางประมาณ 6,000 กิโลเมตร ในสภาพการใชงาน
ปกติ และงานของ ปตท. (2539) ที่กลาวถึงในเรื่องของผลิตภัณฑหลอล่ืนที่ ปตท. จําหนายอยูนั้น 
ระบุวาน้ํามันเครื่องธรรมดาในระดับ API-SJ และน้ํามันเครื่องสังเคราะหในระดับ API-SJ ซึ่งเปน
น้ํามันเครื่องที่จําหนายในขณะนั้น สามารถใชงานไดเปนระยะทาง 15,000 กิโลเมตร และ 30,000 
กิโลเมตร ตามลําดับ ภายใตสภาพของการใชงานในภาวะการจราจรปกติ ซึ่งหากมีการใชงานใน
สภาพการจราจรติดขัดก็จะตองมีการรนระยะเวลาเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องลงบาง  

ในขณะที่งานของ ปตท. (2542) ที่ทําการศึกษาคุณภาพของหลอล่ืนใชแลว ถายจาก
เครื่องยนตโดยตรงนั้น ไดทําการศึกษาวิจัยถึงคุณสมบัติและคุณภาพของน้ํามันเครื่องธรรมดาใน
ระดับ API-SH และ API-SJ ที่มีจําหนายในประเทศไทยในขณะนั้น วามีอายุการใชงานที่แทจริง
ยาวนานเพียงใด โดยเก็บตัวอยางน้ํามันเครื่องที่ผานการใชงานมาแลวจากแหลงตาง ๆ ที่มีบริการ
เปล่ียนถายน้ํามันเครื่อง ซึ่งพบวาน้ํามันเครื่องเหลานี้มีอายุการใชงานเฉลี่ยเพียงประมาณ 5,229 
กิโลเมตร เทานั้น และน้ํามันเครื่องที่เก็บไดนั้นยังคงมีคุณสมบัติที่สามารถจะนําไปใชงานในรถยนต
ตอไปไดอีก จึงไดนําเอาน้ํามันเครื่องตัวอยางมาใชทดสอบกับรถยนตทดสอบในภาคสนาม ซึ่งจาก
ผลการทดสอบในงานดังกลาวนั้น สามารถที่จะยืนยันไดวาน้ํามันเครื่องธรรมดาในปจจุบันนั้น 
สามารถใชงานในสภาพการจราจรแบบตาง ๆ คือ การใชงานแบบผสม การใชงานในเมืองเพียง
อยางเดียว และการใชงานนอกเมืองเพียงอยางเดียว ไดในระยะทางถึง 13,300 กิโลเมตร 10,000 
กิโลเมตร และ 15,000 กิโลเมตร ตามลาํดับ ซึ่งแสดงใหเห็นวาปญหาการใชงานน้ํามันเครื่องอยาง
ไมมีประสิทธิภาพของผูใชรถยนตในประเทศไทยนั้น มีความรุนแรงของปญหาคอนขางมาก ทําให
ประเทศชาติตองสูญเสียเงินตราสวนนี้ไปอยางไมจําเปนและไมเกิดประโยชน 

ในงานศึกษาของ ปตท. (2542) ดังกลาวนั้น ไดมีการอางอิงถึงขอมูลเกี่ยวกับระยะ
เวลาในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินในระดับมาตรฐานตาง ๆ ตั้งแตอดีต
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จนถึงปจจุบัน ซึ่งมีการแนะนํากันในระดับสากลวา น้ํามันเครื่องธรรมดา ในระดับ API-SC และ 
API-SD นั้น สามารถใชงานไดเปนระยะทาง 5,000 กิโลเมตร น้ํามันเครื่องธรรมดาในระดับ API-
SE สามารถใชงานไดเปนระยะทาง 7,500 กิโลเมตร สวนน้ํามันเครื่องในระดับ API-SF และ API-
SG สามารถใชงานไดเปนระยะทางถึง 10,000 กิโลเมตร และน้ํามันเครื่องในระดับ API-SH และ 
API-SJ สามารถใชงานไดเปนระยะทางถึง 15,000 กิโลเมตร ตามลําดับ  

งานของธวัช พยัคฆรักษ(2544) ไดทําการศึกษาเพิ่มเติมในโครงการติดตามตรวจ
สอบคุณภาพน้ํามันหลอล่ืน PTT Performa Synthetic ซึ่งเปนการศึกษาวาน้ํามันเครื่องสังเคราะห
ของ ปตท. ที่วางจําหนายในทองตลาดน้ัน มีอายุการใชงานที่แทจริงยาวนานเพียงใด โดยทําการ
ทดสอบในรถยนตทดสอบซึ่งใชงานในภาคสนาม ซึ่งเปนวิธีการทดสอบเชนเดียวกับที่ใชในงานของ 
ปตท. (2542) ซึ่งจากผลการทดสอบนั้น ระบุวาน้ํามันเครื่องสังเคราะหของ ปตท. สามารถใชงาน
งานในสภาพการจราจรแบบตาง ๆ คือ การใชงานแบบผสม การใชงานในเมืองเพียงอยางเดียว 
และการใชงานนอกเมืองเพียงอยางเดียว ไดในระยะทางถึง 16,000 กิโลเมตร 10,000 กิโลเมตร 
และ 18,000 กิโลเมตร ตามลําดับ 

จากการศึกษางานทั้งหมดที่ไดกลาวไปแลวนั้น พบวาน้ํามันเครื่องที่ใชสําหรับรถยนต
เบนซินนั้น มีการพัฒนาคุณภาพใหมีอายุการใชงานที่ยาวนานขึ้นตลอดเวลา และขอมูลเกี่ยวกับ
ระยะทางที่น้ํามันเครื่องสามารถใชงานไดจริง ซึ่งปรากฏอยูในงานของ ปตท. (2542) และงานของ
ธวัช พยัคฆรักษ (2544) ชวยใหทราบถึงอายุการใชงานสูงสุดของน้ํามันเครื่องแตละประเภท ใน
สภาพของการใชงานแบบตาง ๆ ในประเทศไทยได เนื่องจากขอจํากัดในทางเทคนิคของน้ํามัน
เครื่องนั้น อายุการใชงานสูงสุดของน้ํามนัเครื่องจะขึ้นอยูกับประเภทของน้ํามันเครื่อง และสภาพ
ของการใชงาน ซึ่งขอมูลดังกลาวนั้นจะถูกใชเปนเกณฑในการประเมินความสูญเสียจากการใชน้ํา
มันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพในขั้นตอนของการวิจัยตอไป  

2.2  งานศึกษาเกี่ยวกับอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง 

ในการศึกษาอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องนั้น ไมปรากฏวาในอดีตที่ผานมา 
จะมีงานที่ศึกษาวิจัยเกี่ยวกับอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง โดยใชหลักการและทฤษฏีทาง
เศรษฐศาสตรแตอยางใด จึงไดพยายามศึกษาจากงานศึกษาตาง ๆ ที่เกี่ยวกับอุปสงคและอุปทาน
ของสินคาที่ใกลเคียงกับน้ํามันเครื่องมากที่สุดแทน กลาวคือ มีทั้งการศึกษาจากงานที่ศึกษาเกี่ยว
กับอุปสงคของน้ํามันเชื้อเพลิง และงานที่ศึกษาเกี่ยวกับอุปสงคและอุปทานในตลาดรถยนตนั่ง ทั้ง
นี้ก็เพื่อนําตัวแบบของอุปสงคและอุปทานดังกลาว มาประยุกตใชเปนแนวทางในการศึกษาพฤติ
กรรมการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถตอไป 
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งานวิจัยที่เกี่ยวของกับการศึกษาอุปสงคของน้ํามันเชื้อเพลิงที่ไดทําการศึกษา คืองาน
ของประสบโชค ประมงกิจ (2536) ซึ่งทําการศึกษาในเรื่องของ การวิเคราะหอุปสงคของน้ํามัน
เบนซินในเขตกรุงเทพมหานคร โดยใชขอมูลแบบภาคตัดขวางจากการออกแบบสอบถาม และ
วิเคราะหดวยแบบจําลองโลจิต พบวาปจจัยทางดานอายุของประชากร ขนาดของเครื่องยนต 
ระดับการศึกษาของกลุมตัวอยาง ส่ือประชาสัมพันธ ยี่หอของรถยนต และอายุของรถยนต เปน
ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกําหนดอุปสงคในน้ํามันเบนซินอยางมีนัยสําคัญ โดยงานศึกษาดังกลาว
นั้น เนนการนําขอมูลในเชิงคุณภาพมาทําการวิเคราะหการตัดสินใจเลือกบริโภคน้ํามันเบนซินไร
สารตะกั่วของผูใชรถยนต  

งานวิจัยเกี่ยวกับอุปสงคและอุปทานของรถยนตนั่งที่ไดทําการศึกษา ไดแก งานของ 
พลเทพ แสนยานุสิน (2537) ซึ่งไดทําการศึกษาในเรื่องของการวิเคราะหอุปสงคของรถยนตนั่งใน
เขตกรุงเทพมหานคร และงานของจักรพันธ เดนดวงบริพันธ (2541) ซึ่งทําการศึกษาในเรื่องของ
พฤติกรรมตลาดรถยนตนั่งในประเทศไทย  

งานของ พลเทพ แสนยานุสิน (2537) เปนการศึกษาจากขอมูลภาคตัดขวางที่ไดจาก
การออกแบบสอบถาม วิเคราะหดวยแบบจําลองโลจิตเชนเดียวกันกับงานของประสบโชค ประมง
กิจ (2536) พบวาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อรถยนตของผูบริโภคทุกกลุม ไดแก รายได 
และจํานวนรถยนตที่ครอบครองอยู โดยมีปจจัยอื่น ๆ อีกหลายประการนอกเหนือจากปจจัยทั้งสอง
เปนปจจัยที่มีอิทธิพลตอการซื้อรถยนตของผูบริโภคแตละกลุมแตกตางกันออกไป  

งานของ จักรพันธ เดนดวงบริพันธ (2541) ซึ่งทําการศึกษาในเรื่องของพฤติกรรม
ตลาดรถยนตนั่งในประเทศไทย โดยนําขอมูลแบบทุติยภูมิในลักษณะของอนุกรมเวลา มาทําการ
วิเคราะหดวยเครื่องมือที่ใชวัดการกระจุกตัวของตลาด รวมกับแบบจําลองทางดานอุปสงคและอุป
ทานของรถยนตนั่ง ซึ่งเปนการศึกษาปจจัยที่เปนตัวกําหนดอุปสงคและอุปทานของรถยนตนัง่ของผู
บริโภคในประเทศไทย พบวาปจจัยที่เปนตัวกําหนดอุปสงคของรถยนตนั่งอยางมีนัยสําคัญคือ 
ราคาของรถยนตนั่ง และอัตราดอกเบี้ยในการใหสินเชื่อของธนาคารพาณิชย สวนทางดานอุปทาน
ของรถยนตนั่งคือในดานการผลิตและนําเขารถยนตนั่งมีความสัมพันธกับอัตราแลกเปลี่ยนของเงิน
เยนและเงินมารค ซึ่งมีผลกระทบตอตนทุนในการผลิตและการนําเขารถยนตนั่ง  

จากการศึกษางานตาง ๆ เกี่ยวกับอุปสงคและอุปทานที่ไดกลาวไปทั้งหมดนั้น ชวยให
สามารถวางแนวทางในการศึกษาอุปสงค อุปทาน และพฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถ
ยนตไดเปนอยางดี โดยจากงานของประสบโชค ประมงกิจ (2536) และงานของพลเทพ แสนยานุ
สิน (2537) นั้น ทําใหสามารถกําหนดแนวทางในการศึกษาพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องของผูใช
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รถยนต โดยใหความสําคัญกับขอมูลในเชิงคุณภาพมากขึ้นดวย ซึ่งขอมูลเชิงคุณภาพที่ไดจากแบบ
สอบถามนั้น จะสามารถชวยอธิบายพฤติกรรมตาง ๆ ของผูใชรถยนตไดดียิ่งขึ้น และงานของจักร
พันธ เดนดวงบริพันธ (2541) ชวยใหสามารถกําหนดตัวแบบของอุปสงคและอุปทานในน้ํามัน
เครื่อง ดวยขอมูลแบบอนุกรมเวลาของตัวแปรตาง ๆ ที่นาจะมีอิทธิพลตออุปสงคและอุปทานของ
น้ํามันเครื่อง ซึ่งชวยใหการศึกษาอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องทําไดงายและรวดเร็วยิ่งขึ้น 
โดยทฤษฎีและตัวแบบของอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องที่ใชในการศึกษานั้น จะไดกลาวถึง
โดยละเอียดตอไปในบทที่ 3 และบทที่ 5 ซึ่งใหรายละเอียดเกี่ยวกับทฤษฎีที่ใชในการศึกษา และวิธี
การศึกษา ตามลําดับ 



บทที่ 3 
แนวคิดและทฤษฎีในการศึกษา 

 
งานศึกษาที่ผานมาในอดีตแสดงใหเห็นวา พฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องของผูใช

รถยนตนั้น ยังคงไมเปลี่ยนแปลงไปตามเทคโนโลยีที่พัฒนาใหน้ํามันเครื่องมีคุณภาพสูงขึ้น สงผล
ใหเกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจข้ึนจากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพตามมา อยาง
ไรก็ตาม การที่จะอธิบายปญหาเกี่ยวกับมูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นไดนั้น จําเปนที่
จะตองอาศัยความรูเกี่ยวกับแนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับอุปสงคและอุปทานของสินคา เพื่อใชเปน
เครื่องมือสําคัญที่จะนําไปสูการทําความเขาใจในการสรางแบบจําลองอุปสงคและอุปทานของน้ํา
มันเครื่องที่ถูกตองสมบูรณ และสามารถที่จะนํามาใชในการประเมินถึงมูลคาของความสูญเสียที่
เกิดขึ้นไดตอไป ดังนั้น ในบทนี้จะแสดงแนวคิดและทฤษฎีในการศึกษาเกี่ยวกับอุปสงคและอุปทาน 
ซึ่งมีหัวขอที่จะตองทําการศึกษาและทําความเขาใจอยูหลายเรื่อง ไดแก ปจจัยที่เปนตัวกําหนดอุป
สงคและอุปทาน รูปแบบของฟงกชันอุปสงคและอุปทาน เสนอุปสงคและเสนอุปทานที่สามารถหา
ไดจากฟงกชันอุปสงคและฟงกชันอุปทาน การเปลี่ยนแปลงปริมาณอุปสงค การเปลี่ยนแปลง
ปริมาณอุปทาน การเปลี่ยนระดับอุปสงค การเปลี่ยนระดบัอุปทาน สาเหตุของการเปลี่ยนระดับอุป
สงคและอุปทาน และดุลยภาพของอุปสงคและอุปทาน ซึ่งจะไดกลาวถึงโดยละเอียดตอไปในแตละ
หัวขอ  

3.1 แนวคิดเกี่ยวกับอุปสงค 

อุปสงค (Demand) หมายถึง ความตองการซื้อสินคาหรือบริการชนิดใดชนิดหนึ่งของ
ผูบริโภค รวมกับความสามารถในการสนองความตองการดังกลาว หรือกลาวอยางงาย ๆ   ก็คือ 
อุปสงคจะหมายถึงความตองการ (Want) บวกดวยอํานาจซื้อ (Purchasing Power) นั่นเอง 

โดยปกติแลวในการศึกษาถึงอุปสงคของสินคาชนิดใดชนิดหนึ่งนั้น    จะมีปจจัย
หลาย ๆ ประการที่เกี่ยวของมากมายซึ่งเปนตัวที่จะมากําหนดขนาดหรือความมากนอยของอุปสงค 
จึงจําเปนที่จะตองทําความเขาใจกับปจจัยที่เปนตัวกําหนดอุปสงคแตละประการวามีความเกี่ยว
ของกับอุปสงคที่เราสนใจอยางไร 
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3.1.1 ปจจัยที่เปนตัวกําหนดอุปสงค มีอยูหลายประเภท ตัวอยางเชน 

1) ราคาสินคา (Price) จากทฤษฎีเกี่ยวกับพฤติกรรมของผูบริโภคไดกลาวไววา ผู
บริโภคนั้นจะยินดีจายเงินซื้อสินคาแตละหนวยในราคาที่ไมเกินกวามูลคาความพอใจหรืออรรถ
ประโยชนที่เขาจะไดรับจากสินคาหนวยนั้น และเมื่อผูบริโภคไดรับสินคาชนิดหนึ่งชนิดใดเพิ่มข้ึน
เร่ือย ๆ แลว แตละหนวยของสินคาที่ไดรับเพิ่มข้ึนนั้น จะใหความพอใจที่ลดนอยลงตามลําดับ ตาม
กฎการลดลงของอรรถประโยชนหนวยสุดทาย ดังนั้นการที่ผูบริโภคจะซื้อสินคาชนิดเดิมนั้นเพิ่มข้ึน
อีก ก็ตอเมื่อราคาสินคานั้นไดลดลงจนกระทั่งเพียงพอที่จะคุมกับมูลคาของความพอใจที่ลดลงไป 
ซึ่งก็หมายความวาปริมาณการเสนอซื้อสินคาและราคาสินคา จะมีความสัมพันธกันในทิศทางตรง
ขาม ซึ่งเปนไปตามกฎของอุปสงค 

2) ราคาสินคาชนิดอ่ืนที่เกี่ยวของ(Price of Related Goods) ราคาของสินคา
ชนิดอ่ืนนั้น จะมีผลกับอุปสงคในสินคาที่เรากําลังพิจารณาไดใน 2 กรณี คือ ในกรณีแรก ถาสินคา
ที่เกี่ยวของเปนสินคาที่สามารถใชแทนกันไดนั้น หากวาราคาสินคาที่ใชแทนกันไดนั้นไดเปล่ียน
แปลงไป จะทําใหอุปสงคในสินคาที่เรากําลังพิจารณาอยูนั้นเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกันกับ
สินคาชนิดอื่นที่เปลี่ยนแปลงไปดวย หากเปนกรณีของสินคาที่ตองใชประกอบกับสินคาที่เรา
พิจารณาอยูนั้น ถาเกิดการเปลี่ยนแปลงในราคาสินคาที่ใชประกอบกันแลว ก็จะทําใหเกิดการ
เปลี่ยนแปลงของอุปสงคในสินคาที่เราสนใจอยูในทิศทางตรงกันขามกับราคาสินคาชนิดอื่นที่
เปลี่ยนไป 

3) การโฆษณาและความพยายามที่จะสงเสริมการขาย (Advertising and 
Promotion Efforts) วัตถุประสงคของการโฆษณาหรือการสงเสริมการขาย ก็คือความพยายามที่
จะเปลี่ยนแปลงแบบแผนในการบริโภคของผูบริโภคนั่นเอง การโฆษณาสินคาที่ไดผล ก็จะชวย
กระตุนใหอุปสงคของสินคาที่เราสนใจเพิ่มสูงขึ้น ในขณะที่หากการโฆษณาเกิดขึ้นในสินคาที่ใช
แทนสินคาที่เราสนใจแลว ก็จะทําใหอุปสงคของสินคาที่เราสนใจลดลงไดเชนกัน และถาเปนการ
โฆษณาในสินคาที่ใชประกอบกับสินคาที่เรากําลังพิจารณาอยูแลว จะทําใหอุปสงคในสินคาที่เรา
สนใจอยูก็จะเพิ่มสูงขึ้นไปดวย 

4) คุณภาพและรูปแบบสินคา (Product Quality and Design) ผูบริโภคที่มีเหตุ
ผลทางเศรษฐกิจนั้น จะทําการเลือกบริโภคสินคาที่กอใหเกิดความพอใจที่สูงที่สุด ดังนั้นหากสินคา
ประเภทเดียวกันสองชนิดมีราคาที่เทากันหรือใกลเคียงกัน ผูบริโภคก็จะเลือกสินคาที่มีคุณภาพ
และรูปแบบที่ดีกวาในการบริโภค  
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5) ชองทางการจัดจําหนายและสถานที่ในการจําหนายสินคา (Distribution 
Outlets and Places of Sale) ความสะดวกในเรื่องของสถานที่เปนสิ่งที่ทําใหความพึงพอใจของผู
บริโภคสูงขึ้น หากหนวยธุรกิจที่มีชองทางและสถานที่จําหนายสินคาที่สามารถอาํนวยความสะดวก
ใหแกผูบริโภคมากเพียงใด โอกาสในการสรางยอดขายหรืออุปสงคในสินคาที่เราสนใจก็จะเพิ่มสูง
ขึ้นดวย 

6) รายไดของผูบริโภค (Consumer Incomes) ความสัมพันธของอุปสงคในสินคา
ที่เรากําลังพิจารณากับรายไดของผูบริโภคนั้น สามารถที่จะมีความสัมพันธกันในทิศทางเดียวกัน 
หรือในทิศทางตรงขามกันก็ได หากผูบริโภคมีทัศนคติตอสินคาที่สนใจในเชิงสินคาปกติแลว เมื่อ
รายไดของผูบริโภคเปลี่ยนแปลงไป ก็จะทําใหอุปสงคของสินคาที่เรากําลังพิจารณาอยูเกิดการ
เปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกันกับราคาสินคานั้น ในขณะที่ถาผูบริโภคเห็นวาสินคาที่เรากําลัง
พิจารณาอยูนั้นเปนสินคาดอยแลว ผลที่เกิดขึ้นก็จะเปนในทิศทางตรงขาม  

7) รสนิยมและแผนความพอใจของผู บ ริ โภค  (Consumer Tastes and 
Preference) รสนิยมและแผนความพอใจของผูบริโภคแตละรายนั้น สามารถที่จะเปลี่ยนแปลงไป
ไดตลอดเวลา ในการศึกษาอุปสงคของสินคาที่เราสนใจนั้น จะตองพิจารณาถึงแนวโนมโดยทั่วไป
ของรสนิยมและแบบแผนความพอใจของผูบริโภคโดยรวมวามีทิศทางใด เนื่องจากเปนสิ่งที่จะทํา
ใหอุปสงคในสินคาที่เราสนใจเกิดการเปลี่ยนแปลงไปดวย 

8) การคาดคะเนของผูบริโภค (Consumer Expectation) การคาดคะเนของผู
บริโภคในปจจัยบางประการที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต อาทิเชน การคาดคะเนเกี่ยวกับราคาสินคา 
หรือการคาดคะเนรายไดในอนาคตของผูบริโภค และปจจัยอื่น ๆ นั้น มีอิทธิพลตอการตัดสินใจ
บริโภคสินคาในปจจุบันของผูบริโภค เชน หากผูบริโภคคาดคะเนวาราคาสินคาจะเพิ่มสูงขึ้นแลว 
จะทําใหผูบริโภคมีการเรงการบริโภคในชวงปจจุบันมากขึ้น สงผลใหอุปสงคของสินคาในชวง
ปจจุบันเพิ่มสูงขึ้นดวย 

9) ปจจัยอื่น ๆ (Other Factors) ปจจัยบางประการนอกเหนือจากที่ไดกลาวไปทั้ง
หมดขางตน ก็อาจสงผลตออุปสงคในสินคาที่เราสนใจศึกษาอยูไดเชนกัน อาทิเชน สภาพของดิน
ฟาอากาศ นโยบายของรัฐ จํานวนของประชากรและโครงสรางของประชากร ก็อาจมีอิทธิพลตออุป
สงคของสินคาที่เรากําลังพิจารณาอยูไดเชนกัน 

ในการศึกษาอุปสงคของน้ํามันเครื่องนั้น ปจจัยที่เปนตัวกําหนดอุปสงคของน้ํามัน
เครื่อง จะมีทั้งสวนที่คลายคลึงและแตกตางจากปจจัยตาง ๆ ที่ไดกลาวไวขางตน กลาวคือ อุปสงค
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ของน้ํามันเครื่องนั้น จะมีปจจัยที่เปนตัวกําหนดดังนี้ คือ ราคาขายปลีกของน้ํามันเครื่อง ราคาของ
สินคาชนิดอื่น ๆ รายไดของผูใชรถยนต จํานวนของรถยนตนั่งสวนบุคคล และปริมาณหรือระยะ
ทางในการใชงานรถยนตโดยรวม เปนตน ซึ่งจะไดกลาวถึงตอไปในเรื่องของขอมูลและวิธีการศกึษา 

3.1.2 รูปแบบของฟงกชันอุปสงค 

ฟงกชันอุปสงคสําหรับสินคาชนิดใดชนิดหนึ่งนั้นจะมีรูปแบบเปนอยางไร ยอมข้ึนกับ
สภาพที่เปนจริง ซึ่งหมายความวาการวิเคราะหและรวบรวบขอมูลจากตลาดของสินคานั้น ๆ จะ
สามารถบอกใหทราบไดวาฟงกชันอุปสงคของสินคานั้น มีลักษณะเปนเสนตรง (Linear Function) 
หรือเปนฟงกชันเชิงซอน (Multiplicative Function) ในรูปแบบอ่ืน ๆ โดยสวนใหญนั้น เพื่อใหงาย
ตอการวิเคราะห จึงมักจะเลือกใชฟงกชันเสนตรงเปนตัวแทนของการศึกษาฟงกชันอุปสงค ตัว
อยางของฟงกชันอุปสงคซึ่งถูกกําหนดโดยตัวแปรอิสระตาง ๆ ดังกลาวนั้น สามารถเขียนใหอยูใน
รูปของฟงกชันแบบเสนตรงไดดังนี้คือ 

Qd
A = α + β1PA + β2PB + β3AA + β4AB + β5IC + β6TC + β7EC + β8N      (3.1) 

โดยที่ α  คือ ปริมาณเสนอซื้อที่ถูกกําหนดโดยตัวแปรอื่น นอกเหนือจากที่ 
      ระบุไวในฟงกชันอุปสงค 

β1…βn  คือ คาสัมประสิทธิของตัวแปรอิสระแตละตัวซึ่งบอกใหทราบวา 
      เมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลงในตัวแปรอิสระนั้น จะทําใหอุปสงค 
      เปลี่ยนแปลงไปเทาใด 

Qd
A  คือ ปริมาณเสนอซื้อสินคา A ในชวงเวลาใดเวลาหนึ่ง 

PA คือ ราคาสินคา A 
PB คือ ราคาสินคาที่เกี่ยวของ ทั้งสินคาที่ใชแทนกันไดและสินคาที่ 

      ใชประกอบกัน 
AA คือ การโฆษณาหรือการสงเสริมการขายของผูผลิตสินคา A 
AB คือ การโฆษณาหรือการสงเสริมการขายของผูผลิตสินคาที่เกี่ยว 

     ของ 
IC คือ รายไดของผูบริโภคทั่วไปหรือเฉพาะของลูกคาที่ซื้อสินคา A 
TC คือ รสนิยมและแบบแผนความพอใจของผูบริโภค 
EC คือ การคาดคะเนราคาและปจจัยอื่น ๆ ในอนาคตของผูบริโภค 
N คือ จํานวนประชากรในระบบเศรษฐกิจ 
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คา α, β1, β2,…,βn เปนคาที่ จะตองทําการประมาณขึ้น โดยอาศัยเทคนิคการ
วิเคราะหการถดถอย (Regression Analysis) หรือเทคนิคอื่น ๆ ประกอบกันเปนกรณี ๆ ไป ในสม
การที่ 3.1 ซึ่งเปนสัญลักษณของแบบจําลองฟงกชันอุปสงคของสินคา A นั้น สามารถอธิบายให
เห็นวาปริมาณเสนอซื้อสินคา A (Qd

A) นั้น ถูกกําหนดโดยตัวแปรอิสระใดบาง ในลักษณะเชนใด 
เมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลงในตัวแปรอิสระตัวใดตัวหนึ่งหรือหลายตัวพรอมกันแลว จะมีผลกระทบตอ
ปริมาณเสนอซื้อสินคา A อยางไร และสามารถใชฟงกชันดังกลาวในการประมาณคาของปริมาณ
เสนอซื้อที่อาจเกิดขึ้นได หากสามารถทําการประมาณคาของ α และ β ทุกตัว และทราบถึงคา
ของตัวแปรอิสระแตละตัว 

3.1.3 เสนอุปสงคที่หาตอเนื่องจากฟงกชันอุปสงค : เสนอุปสงคตอราคา 

เสนอุปสงคที่ใชในการศึกษาโดยทั่วไปนั้น จะเปนเพียงสวนหนึ่งของฟงกชันอุปสงค 
เนื่องจากการกําหนดใหตัวแปรอิสระทุกตัวมีคาคงที่ โดยใหเกิดการเปลี่ยนแปลงไดเฉพาะตัวแปร
อิสระที่กําลังพิจารณาอยูเทานั้น เชน ราคาของสินคา การรวมผลกระทบของตัวแปรอื่น ๆ ซึ่งถูก
กําหนดใหคงที่ ไวในเทอมของตัวแปรที่มีคาคงที่ตัวหนึ่งนั้น ทําใหสามารถเขียนฟงกชันของอุปสงค
ใหมไดดังนี้ คือ 

Qd
A = A + A1PA                (3.2) 

หากวิเคราะหสมการที่ 3.1 แลว คาของเทอม A นั้นจะเทากับ α + β2PB + β3AA + 
β4AB + β5IC + β6TC + β7EC + β8N นั่นคือ คาของเทอม A นั้น ไดรวมเอาอิทธิพลของตัวแปร
อิสระทุกตัวที่มีตอ Qd

A ไวแลว ยกเวนตัวแปรอิสระเพียงตัวเดียวคือ ราคาของสินคา A ดังนั้นเมื่อ
เกิดการเปลี่ยนแปลงในตัวแปรอิสระใดก็ตาม นอกเหนือไปจากราคาสินคา A ก็จะทําใหคาของ
เทอม A ในสมการที่ 3.2 เกิดการเปลี่ยนแปลงไป โดยทั่วไปความสัมพันธระหวางอุปสงคและราคา
สินคานั้น จะมีความสัมพันธกันในทิศทางตรงกันขาม ฟงกชันอุปสงคที่แสดงถึงความสัมพันธ
ระหวางปริมาณเสนอซื้อและราคาสินคา จึงมักเขียนอยูในรูปดังนี้ คือ 

Qd
A = A - A1PA                (3.3) 

การวิเคราะหเสนอุปสงคตอราคา ซึ่งเปนเสนที่แสดงถึงความสัมพันธระหวางปริมาณ
เสนอซื้อและราคาสินคานั้น นักเศรษฐศาสตรโดยทั่วไปมักจะยึดแนวการวิเคราะหของอลัเฟรด มาร
แชล ที่กําหนดใหตัวแปรอิสระนั้นแสดงอยูบนแกนตั้ง และตัวแปรตามแสดงไวบนแกนนอน ดังนั้น
จากสมการที่ 3.3 สามารถเขียนใหอยูในรูปใหมไดวา 



 23

d
A

11
A Q

A
1 - 

A
A  P =                (3.4) 

จากสมการที่ 3.4 คาของ 
1A

A  คือคาของจุดตัดแกนตั้งหรือแกนราคาสินคา ในขณะที่

คา 
1A

1  คือคาของความชันของเสนอุปสงคตอราคา ซึ่งมีเครื่องหมายลบนั้น แสดงใหเห็นวา

ปริมาณเสนอซื้อและราคาสินคามีความสัมพันธกันในทิศทางตรงขาม ฟงกชันในสมการที่ 3.4 ดัง
กลาว สามารถแสดงใหอยูในรูปของเสนอุปสงคตอราคาไดดังนี้ คือ 

ภาพที่ 3.1.1 เสนอุปสงคตอราคา 
 

      ราคาน้ํามันเครื่อง 
         D 
 
 P1          M 
 

 P2          N 
 

 

     D 
 

                O         Q1      Q2          ปริมาณน้ํามันเครื่อง 

 

3.1.4 การเคลื่อนตัวบนเสนอุปสงคและการเปลี่ยนระดับอุปสงค 

จากภาพที่ 3.1.1 การเคลื่อนตัวจากจุด M บนเสนอุปสงค ไปสูจุด N เปนการเคลื่อน
ตัวบนเสนอุปสงคเสนเดิม การเปลี่ยนแปลงของราคาสินคา A ซึ่งมีราคาลดลงจาก P1 เปน P2 ทํา
ใหปริมาณเสนอซื้อสินคา A มีปริมาณเพิ่มสูงขึ้นจาก Q1 เปน Q2 การเปลี่ยนแปลงปริมาณเสนอซื้อ
เมื่อเกิดมีการเปลี่ยนแปลงของราคา โดยที่ตัวแปรอื่น ๆ คงที่ เรียกวา การเปลี่ยนแปลงปริมาณอุป
สงค(Change in Quantity Demanded) 
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การเปลี่ยนระดับอุปสงค(Change in Demand)นั้น เปนผลเนื่องมาจากการเปลี่ยน
แปลงในตัวแปรอื่น ๆ นอกเหนือไปจากตัวแปรที่เราสนใจศึกษาอยูซึ่งก็คือราคาสินคา ทําใหคาของ

เทอม A ในสมการที่ 3.3 เปลี่ยนแปลงไป สงผลใหคาของเทอม 
1A

A  ในสมการที่ 3.4 เปลี่ยนแปลง

ไปดวย ทําใหเสนอุปสงคตอราคาที่เราสนใจอยูนั้น เกิดการเลื่อนระดับสูงขึ้นหรือตํ่าลงจากเสนอุป
สงคเดิม ซึ่งก็แลวแตอิทธิพลของตัวแปรที่เกิดการเปลี่ยนแปลงไปนั้นวาจะทําใหคาของเทอม A 
เพิ่มสูงขึ้นหรือลดนอยลง เชน รายไดของผูบริโภคเพิ่มสูงขึ้น ราคาสินคาของคูแขงขันสูงขึ้น ผู
บริโภคเปลี่ยนแปลงรสนิยมมาชอบสินคามากขึ้น หรือดวยสาเหตุใดก็ตามที่เปนไปในทิศทางที่ทํา
ใหความตองการในสินคาเพิ่มสูงขึ้น จะทําใหเสนอุปสงคตอราคาเกิดการเลื่อนระดับสูงขึ้น และผล
ที่เกิดขึ้นจะเปนไปทิศทางตรงขาม ถาหากการเปลี่ยนแปลงในตัวแปรตาง ๆ นั้นทําใหความตองการ
ในสินคาลดลงทุกระดับราคาสินคาเดิม เชนการรณรงคใหผูใชรถยนตมีทัศนคติที่ถูกตองในการใช
น้ํามันเครื่อง โดยการยืดระยะเวลาเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องในแตละครั้งออกไปจนครบตามอายกุาร
ใชงานของน้ํามันเครื่องแตละชนิด ซึ่งจะทาํใหเสนอุปสงคเกิดการเลื่อนระดับตํ่าลง ดังแสดงในภาพ
ที่ 3.1.2 

ภาพที่ 3.1.2 การเลื่อนระดับตํ่าลงของเสนอุปสงคตอราคา 
 

      ราคาน้ํามันเครื่อง 
         D 
 
         D1 
 

 
 

 

     D 
    D1 

                O            ปริมาณน้ํามันเครื่อง 
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3.2 แนวคิดเกี่ยวกับอุปทาน 

อุปทาน(Supply) หมายถึง ความตองการขายสินคาหรือบริการชนิดใดชนิดหนึ่งของ
หนวยธุรกิจ ซึ่งโดยปกติแลวความตองการขายสินคาดังกลาวนั้น จะถูกกําหนดโดยปจจัยตาง ๆ 
หลายประการ จึงจําเปนที่จะตองทําความเขาใจกับปจจัยที่เปนตัวกําหนดอุปทานแตละประการ 
วามีความเกี่ยวของกับอุปทานที่เราสนใจอยางไร 

3.2.1 ปจจัยที่เปนตัวกําหนดอุปทาน มีอยูหลายประเภทดวยกัน เชน 

1) ราคาสินคา (Price) โดยปกติหนวยธุรกิจนั้นมีจุดประสงคในการแสวงหากําไรสูง
สุดจากการผลิตหรือจําหนายสินคา ทําใหหนวยธุรกิจนั้นจะมีความยินดีที่จะนําสินคาออกขายมาก
ขึ้น เมื่อราคาของสินคาสูงขึ้น และจะนําสินคาออกขายนอยลง หากราคาสินคาลดต่ําลง นั่นคือ 
ปริมาณการเสนอขายสินคาและราคาของสินคามีความสัมพันธกันในทิศทางเดียวกัน ซึ่งความ
สัมพันธในลักษณะดังกลาวนั้นเรียกวา กฎของอุปทาน 

2) ตนทุนการผลิต(Cost of Production) การเปลี่ยนแปลงในราคาของปจจัยการ
ผลิต เชน คาแรง วัตถุดิบ ภาษีสินคา และเงินอุดหนุนของรัฐ มีผลใหตนทุนการผลิตเปลี่ยนแปลง
ไป จะทําใหปริมาณเสนอขายสินคาของหนวยธุรกิจ ณ ระดับราคาตาง ๆ เปลี่ยนแปลงไปดวย 
เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงในตนทุนการผลิตนั้น จะทําใหระดับกําไรของหนวยธุรกิจในแตละระดับ
ราคาสินคาเปลี่ยนไป หนวยธุรกิจจะตอบสนองตอการเปลี่ยนแปลงดังกลาว โดยการปรับปริมาณ
การเสนอขายสินคาของตน เชน หากการเปลี่ยนแปลงตาง ๆ มีผลทําใหตนทุนการผลิตลดต่ําลง 
กําไรของหนวยธุรกิจจากการจําหนายสินคาแตละหนวยจะเพิ่มสูงขึ้น ทําใหหนวยธุรกิจนําสินคา
ออกขายมากขึ้นทุกระดับราคา สงผลใหเสนอุปทานเลื่อนระดับเพิ่มสูงขึ้นไปทางขวามือนั่นเอง 

3) ราคาสินคาชนิดอ่ืน(Price of Related Goods) การเปลี่ยนแปลงของราคาสิน
คาชนิดอื่น ๆ ที่เกี่ยวของนั้น จะมีผลกระทบตออุปทานสินคาที่เรากําลังพิจารณาอยูได เชน การ
เพิ่มขึ้นของราคาสินคาที่นําเขาจากตางประเทศ จะมีผลใหเกิดการเลื่อนระดับของอุปทานของสิน
คาชนิดเดียวกัน แตเปนสินคาที่ผลิตในประเทศเพิ่มสูงขึ้นได เนื่องจากการเพิ่มข้ึนของราคาสินคา
นําเขานั้น ยอมทําใหระดับราคาของสินคาที่ผลิตในประเทศมีราคาที่ต่ํากวาโดยเปรียบเทียบ ผู
บริโภคจะมีบริโภคสินคาที่ผลิตในประเทศมากขึ้น จึงทําใหผูผลิตภายในประเทศสามารถปรับราคา
จําหนายสินคาใหเพิ่มสูงขึ้นไดอีก สงผลใหระดับกําไรของผูผลิตในประเทศเพิ่มสูงขึ้น ระดับของอุป
ทานสินคาจึงเพิ่มสูงขึ้นได  
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4) สภาพภูมิอากาศ (Weather Condition) การเปลี่ยนแปลงในสภาพภูมิอากาศ
อาจมีผลกระทบตอปริมาณเสนอขายสินคาบางประเภท เชน สินคาเกษตรกรรม ซึ่งตองอาศัย
ความเหมาะสมของสภาพภูมิอากาศที่เอื้ออํานวยตอการผลิต หากชวงใดที่สภาพของภูมิอากาศไม
เอ้ืออํานวย ก็จะทําใหปริมาณสินคาที่ผลิตไดนั้นลดลง สงผลใหอุปทานเกิดการเปลี่ยนแปลงไปใน
ทางที่ลดลงนั่นเอง 

5) การคาดคะเนเหตุการณในอนาคต (Producer Expectation) การคาดคะเน
ของหนวยธุรกิจเกี่ยวกับปจจัยตาง ๆ ซึ่งอาจสงผลตอการผลิตและจําหนายสินคาในอนาคตนั้น 
สามารถที่จะสงผลตอระดับของอุปทานในปจจุบันไดเชนกัน เชน หากมีการคาดคะเนวาจะเกิดการ
ขาดแคลนวัตถุดิบในอนาคตขึ้น จะทําใหหนวยธุรกิจลดปริมาณการจําหนายสินคาในปจจุบันลง 
โดยจะนําออกขายในชวงที่วัตถุดิบขาดแคลนซึ่งจะทําใหมีผลกําไรที่สูงกวา หรือหากมีการคาด
คะเนวา สภาพเศรษฐกิจจะมีทิศทางที่ไมสดใส หนวยธุรกิจก็อาจลดปริมาณการผลิตใหนอยลง 
เพื่อปองกันไมใหเกิดปญหาสินคาจําหนายไมได เปนตน 

6) ปจจัยเวลา (Time Trend) โดยปกติอุปทานของสินคามักขึ้นอยูกับขนาดของ
ประชากรหรือขนาดของตลาดซึ่งเปลี่ยนแปลงไปตามเวลา เมื่อเวลาเปลี่ยนแปลงไปยอมทําให
จํานวนของประชากรเปลี่ยนแปลงไป ผูผลิตจึงตองมีการปรับปริมาณการเสนอขายสินคาใหสอด
คลองกับขนาดของประชากรที่เปล่ียนไป เชนในกรณีของน้ํามันเครื่องซึ่งเปนสินคาที่ใชกับรถยนต 
เมื่อจํานวนของรถยนตเปล่ียนแปลงไปตามเวลา ยอมทําใหปริมาณการผลิตและเสนอขายน้ํามัน
เครื่องเปลี่ยนแปลงไปดวย 

ในการศึกษาอุปทานของน้ํามันเครื่องนั้น ปจจัยที่เปนตัวกําหนดอุปทานของน้ํามัน
เครื่อง จะมีทั้งสวนที่คลายคลึงและแตกตางจากปจจัยตาง ๆ ที่ไดกลาวไวขางตน กลาวคือ อุปทาน
ของน้ํามันเครื่องนั้น จะมีปจจัยที่เปนตัวกําหนดดังนี้ คือ ราคาขายปลีกของน้ํามันเครื่อง ราคานํา
เขาน้ํามันเครื่อง ราคาสงออกน้ํามันเครื่อง และปจจัยเวลา ซึ่งอธิบายขนาดการเปลี่ยนแปลงของ
ตลาด เปนตน ซึ่งจะไดกลาวถึงตอไปในเรื่องของขอมูลและวิธีการศึกษา 
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3.2.2 รูปแบบของฟงกชันอุปทาน 

รูปแบบของฟงกชันอุปทานก็เปนเชนเดียวกับฟงกชันอุปสงค นั่นคือฟงกชันอุปทาน
ของสินคานั้น อาจมีลักษณะเปนเสนตรง หรือเปนฟงกชันเชิงซอนในรูปแบบอ่ืน ๆ ก็ได โดยสวน
ใหญนั้น เพื่อใหงายตอการวิเคราะห จึงมักจะเลือกใชฟงกชันเสนตรงเปนตัวแทนของการศึกษาเชน
เดียวกับฟงกชันอุปสงค ตัวอยางของฟงกชันอุปทานซึ่งถูกกําหนดโดยตัวแปรอิสระตาง ๆ ดังกลาว
นั้น สามารถเขียนใหอยูในรูปของฟงกชันแบบเสนตรงไดดังนี้คือ 

Qs
A = θ + γ1PA + γ2PF + γ3PB + γ6WF + γ5EF + γ6T           (3.5) 

โดยที่ θ  คือ ปริมาณเสนอขายที่ถูกกําหนดโดยตัวแปรอื่น นอกเหนือ 
      จากที่ระบุไวในฟงกชันอุปทาน 

γ1…γn คือ คาสัมประสิทธิของตัวแปรอิสระแตละตัวซึ่งบอกใหทราบวา 
      เมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลงในตัวแปรอิสระนั้น จะทําให 
      อุปทานเปลี่ยนแปลงไปเทาใด 

Qs
A  คือ ปริมาณเสนอซื้อสินคา A ในชวงเวลาใดเวลาหนึ่ง 

PA คือ ราคาสินคา A 
PF คือ ราคาของปจจัยการผลิตที่สําคัญที่หนวยธุรกิจใช 
PB คือ ราคาสินคาที่เกี่ยวของ 
WF คือ สภาพภูมิอากาศที่หนวยธุรกิจประสบ 
EF คือ การคาดคะเนราคาและปจจัยอื่น ๆ ของหนวยธุรกิจ 
T คือ แนวโนมของเวลา 

คา θ, γ1, γ2, ,γn เปนคาที่จะตองทําการประมาณขึ้น โดยอาศัยเทคนิคการวิเคราะห
การถดถอยหรือเทคนิคอื่น ๆ ประกอบกัน โดยสมการที่ 3.5 ซึ่งเปนสัญลักษณของแบบจําลอง
ฟงกชันอุปทานของสินคา A นั้น สามารถอธิบายใหเห็นวาปริมาณเสนอขายสินคา A (QS

A) ของ
หนวยธุรกิจนั้น ถูกกําหนดโดยตัวแปรอิสระใดบาง และในลักษณะเชนใด เมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลง
ในตัวแปรอิสระตัวใดตัวหนึ่งหรือหลายตัวพรอมกันแลว จะมีผลกระทบตอปริมาณเสนอขายสินคา 
A อยางไร และยังสามารถใชฟงกชันดังกลาวในการประมาณคาของปริมาณเสนอขายทีอ่าจเกดิขึน้
ไดเชนกัน สามารถทําการประมาณคาของ θ และ γ ทุกตัวได และทราบถึงคาของตัวแปรอิสระแต
ละตัว 
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3.2.3 เสนอุปทานที่หาตอเนื่องจากฟงกชันอุปทาน : เสนอุปทานตอราคา 

เชนเดียวกับเสนอุปสงคตอราคา นั่นคือเสนอุปทานที่ใชในการศึกษาโดยทั่วไปนั้น จะ
เปนเพียงสวนหนึ่งของฟงกชันอุปทาน เนื่องจากการกําหนดใหตัวแปรอิสระทุกตัวมีคาคงที่ โดยให
เกิดการเปลี่ยนแปลงไดเฉพาะตัวแปรอิสระที่กําลังพิจารณาอยูเทานั้น เชน ราคาของสินคา การ
รวมผลกระทบของตัวแปรอื่น ๆ ซึ่งถูกกําหนดใหคงที่ ไวในเทอมของตัวแปรที่มีคาคงที่ตัวหนึ่ง ทํา
ใหสามารถเขียนฟงกชันของอุปทานใหมไดดังนี้ คือ 

Qs
A = B + B1PA                (3.6) 

จากการวิเคราะหสมการที่ 3.6 คาของเทอม B นั้นจะเทากับ θ + γ2PF + γ3PB + 
γ4WF + γ5EF + γ6T นั่นเอง ซึ่งหมายความวา คาของเทอม B นั้น ไดรวมเอาอิทธิพลของตัวแปร
อิสระทุกตัวที่มีตอ Qs

A ไวแลว ยกเวนราคาของสินคา A เทานั้น เมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลงในตัวแปร
อิสระใดก็ตาม นอกเหนือไปจากราคาสินคา A ก็จะทําใหคาของเทอม B ในสมการที่ 3.6 เกิดการ
เปลี่ยนแปลงไป การที่คาสัมประสิทธิ์ B1 จึงมีคาเปนบวก เนื่องจากโดยปกติความสัมพันธระหวาง
อุปทานและราคาสินคา มักจะมีความสัมพันธกันในทิศทางเดียวกัน 

การวิเคราะหเสนอุปทานตอราคา ซึ่งเปนเสนที่แสดงถึงความสัมพันธระหวางปริมาณ
เสนอขายและราคาสินคานั้น นักเศรษฐศาสตรโดยทั่วไปมักจะยึดแนวการวิเคราะหของอัลเฟรด 
มารแชล ที่กําหนดใหตัวแปรอิสระนั้นแสดงอยูบนแกนตั้ง และตัวแปรตามแสดงไวบนแกนนอน เชน
เดียวกับการวิเคราะหเสนอุปสงคตอราคา ดังนั้นสมการที่ 3.6 สามารถเขียนใหอยูในรูปใหมไดวา 

S
A

11
B Q

B
1  

B
B  P +=                (3.7) 

จากสมการที่ 3.7 คาของ 
1B

B  คือคาของจุดตัดแกนตั้งหรือแกนราคาสินคา ในขณะที่

คา 
1B

1  คือคาของความชันของเสนอุปทานตอราคา ซึ่งมีเครื่องหมายบวกนั้น แสดงใหเห็นวา

ปริมาณเสนอขายและราคาสินคามีความสัมพันธกันในทิศทางตรงขาม ฟงกชันในสมการที่ 3.7 ดัง
กลาว สามารถแสดงใหอยูในรูปของเสนอุปทานตอราคาไดดังนี้ คือ 
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ภาพที่ 3.2.1 เสนอุปทานตอราคา 
 

      ราคาน้ํามันเครื่อง 
 
           S 
 
 P1   G 

 
 

 

 P2     H 
 
              O            Q2     Q1          ปริมาณน้ํามันเครื่อง 
 

            
1B

B  

3.2.4 การเคลื่อนตัวบนเสนอุปทานและการเปลี่ยนระดับอุปทาน 

จากภาพที่ 3.2.1 การเคลื่อนตัวจากจุด G บนเสนอุปทาน ไปสูจุด H เปนการเคลื่อน
ตัวบนเสนอุปทานเสนเดิม การเปลี่ยนแปลงของราคาสินคา A ซึ่งมีราคาลดลงจาก P1 เปน P2 ทํา
ใหปริมาณเสนอขายสินคา A มีปริมาณลดลงจาก Q1 เปน Q2 ดวย การเปลี่ยนแปลงปริมาณเสนอ
ขายเมื่อเกิดมีการเปลี่ยนแปลงของราคา โดยที่ตัวแปรอื่น ๆ คงที่ เรียกวา การเปลี่ยนแปลงปริมาณ
อุปทาน(Change in Quantity Supplied) 

การเปลี่ยนระดับอุปทาน(Change in Supply)นั้น เปนผลเนื่องมาจากการเปลี่ยน
แปลงในตัวแปรอื่น ๆ นอกเหนือไปจากตัวแปรที่เราสนใจศึกษาอยูซึ่งก็คือราคาสินคา ทําใหคาของ

เทอม B ในสมการที่ 3.6 เปล่ียนแปลงไป สงผลใหคาของเทอม 
1B

B  ในสมการที่ 3.7 เปล่ียนแปลง

ไปดวย ทําใหเสนอุปทานตอราคาที่เราสนใจอยูนั้น เกิดการเลื่อนระดับสูงขึ้นหรือต่ําลงจากเสนอุป
ทานเสนเดิม ซึ่งก็แลวแตอิทธิพลของตัวแปรที่เกิดการเปลี่ยนแปลงไปนั้นวาจะทําใหคาของเทอม B 
เพิ่มสูงขึ้นหรือลดนอยลง เชน ตนทุนการผลิตลดต่ําลง ราคาสินคาที่เกี่ยวของสูงขึ้น สภาพภูมิ
อากาศเอื้ออํานวย หรือดวยสาเหตุใดก็ตามที่เปนไปในทิศทางที่ทําใหกําไรของหนวยธุรกิจในการ
จําหนายสินคาเพิ่มสูงขึ้น จะทําใหเสนอุปทานตอราคาเกิดการเลื่อนระดับสูงขึ้น และผลทีเ่กดิขึน้จะ
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เปนไปทิศทางตรงขาม ถาหากการเปลี่ยนแปลงในตัวแปรตาง ๆ นั้นทําใหความตองการในสินคา
ลดลงทุกระดับราคาเดิม ซึ่งก็จะทําใหเสนอุปทานเกิดการเลื่อนระดับตํ่าลง ดังแสดงในภาพที่ 3.2.2 

ภาพที่ 3.2.2 การเลื่อนระดับตํ่าลงของเสนอุปทานตอราคา 
 

      ราคาน้ํามันเครื่อง 
    S1 S 
 
 
 

 
 

 

         S1    S 
 
                O            ปริมาณน้ํามันเครื่อง 

3.3 ดุลยภาพของอุปสงคและอุปทาน 

โดยทั่วไปแลว ความสัมพันธระหวางปริมาณเสนอซื้อกับราคาสินคา จะเปนไปในทิศ
ทางตรงกันขาม ในขณะที่ความสัมพันธระหวางปริมาณเสนอขายกับราคาสินคานั้น จะเปนไปทิศ
ทางเดียวกัน ทําใหความตองการของผูบริโภคและความตองการของหนวยธุรกิจเปนไปในทิศทาง
ตรงขามกัน นั่นคือ ณ ระดับราคาหนึ่ง ๆ ปริมาณเสนอซื้อและปริมาณเสนอขายไมจําเปนตองมีคา
เทากัน ผูบริโภคและหนวยธุรกิจจึงจําเปนตองมีการประนีประนอมซึ่งกันและกัน เพื่อใหสามารถทํา
การซื้อขายสินคากันได โดยหลังจากกระบวนการประนีประนอมระหวางผูบริโภคและหนวยธุรกิจ 
จะมีระดับราคาสินคาเพียงราคาเดียวเทานั้น ที่ปริมาณเสนอซื้อของผูบริโภคมีคาเทากับปริมาณ
เสนอขายพอดี เกิดเปน “ราคาดุลยภาพ (Equilibrium Price) และปริมาณดุลยภาพ(Equilibrium 
Quantity)” ซึ่งเปนระดับราคาและปริมาณสินคาที่ผูบริโภคและหนวยธุรกิจทําการตกลงซื้อขายสิน
คากัน จุดดุลยภาพดังกลาวจะถูกกําหนดโดยอุปสงคและอุปทานสินคา โดยจุดดุลยภาพจะอยู ณ 
จุดตัดของเสนอุปสงคและอุปทานสินคา ดังแสดงในภาพที่ 3.3.1 
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ภาพที่ 3.3.1 ดุลยภาพของอุปสงคและอุปทาน 
 

      ราคาน้ํามันเครื่อง 
 
         D          S 
 
 

      AP            E  
 

 

     D 
     S 
                O      AQ           ปริมาณน้ํามันเครื่อง 

จากภาพที่ 3.3.1 จุด E คือจุดดุลยภาพของอุปสงคและอุปทาน ราคาดุลยภาพมีคา
เทากับ APO  ในขณะที่ปริมาณดุลยภาพมีคาเทากับ AQO  ณ ระดับราคา APO  นี้ ผูบริโภคมี
ความตองการซื้อสินคาจํานวน AQO  หนวย ขณะที่หนวยธุรกิจก็มีความตองการขายสินคาจํานวน 

AQO  หนวยเชนกัน การซื้อขายสินคาระหวางผูบริโภคและหนวยธุรกิจจึงเกิดขึ้นได และดุลยภาพ
ดังกลาวก็จะคงอยู ณ จุดเดิม ตราบเทาที่อุปสงคและอุปทานยังไมมีการเปลี่ยนแปลง ราคาและ
ปริมาณดุลยภาพดังกลาว สามารถหาคาไดจากสมการอุปสงคและอุปทานโดยใชวิธีการทาง
คณิตศาสตร โดยที่ ณ ระดับดุลยภาพของอุปสงคและอุปทานนั้น ปริมาณเสนอซื้อจะตองเทากับ
ปริมาณเสนอขายพอดี นั่นคือ 

จากสมการอุปสงคตอราคา (3.3)   Qd
A = A - A1PA 

จากสมการอุปทานตอราคา (3.6)  Qs
A = B + B1PA 

เมื่อ     Qd
A = Qs

A 

 AP  = 
11 BA

BA
+
−               (3.8) 

 AQ  = 
11

11

BA
BAAB

+
+              (3.9) 

จากสมการที่ 3.8 และ 3.9 จะเห็นไดวาระดับราคาและปริมาณดุลยภาพ AP และ AQ
นั้น จะมีคาคงเดิมตลอดตราบเทาที่ตัวกําหนดอุปสงคและอุปทานซึ่งก็คือคา A และ B และคา
ความชันของสมการอุปสงคและอุปทาน คือ A1 และ B1 ยังคงไมมีการเปลี่ยนแปลง 
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จุดดุลยภาพที่เกิดข้ึนระวางอุปสงคและอุปทานนั้น ถือไดวาเปนจุดที่มีประสิทธิภาพ
ในทางเศรษฐกิจ กลาวคือเปนจุดที่มีประสิทธิภาพในทางการผลิต เนื่องจากเปนการผลิตบนเสน
อุปทานของหนวยธุรกิจ ซึ่งมีจุดมุงหมายในการแสวงหากําไรสูงสุด จึงทําใหเสนอุปทานดังกลาว
นั้น เปนเสนซึ่งแสดงถึงปริมาณการผลิตสินคาภายใตตนทุนการผลิตที่ต่ําที่สุด และจุดดุลยภาพดัง
กลาวยังเปนจุดที่แสดงถึงประสิทธิภาพในการแลกเปลี่ยนดวย เนื่องจากเปนการบริโภคบนเสนอุป
สงคของผูบริโภคซึ่งแสวงหาความพอใจสูงสุดจากการบริโภคสินคา การซื้อขายแลกเปลี่ยนสินคา
ระหวางผูบริโภคและหนวยธุรกิจบนจุดดุลยภาพระหวางอุปสงคและอุปทานนั้น กอใหเกิดประสิทธิ
ภาพในการจัดสรรขึ้น เนื่องจากระบบเศรษฐกิจสามารถจัดสรรทรัพยากรที่มีอยูไปใชในการผลิตสิน
คาไดอยางเหมาะสม ตรงกับความตองการของสังคมนั่นเอง และเมื่อระบบเศรษฐกิจเกิดประสิทธิ
ภาพในทั้ง 3 ดานดังที่ไดกลาวมาแลวนั้น จะสามารถกลาวไดวาสังคมนั้นไดบรรลุความมีประสิทธิ
ภาพในทางเศรษฐกิจอยางสมบูรณ 

อยางไรก็ตาม ภายใตสถานการณที่เปลี่ยนแปลงไปตลอดเวลา จะมีผลทําใหตัวแปร
ตาง ๆ ที่เปนตัวกําหนดอุปสงคและอุปทานนั้นมีคาที่เปล่ียนแปลงไป มีผลทําใหคาของเทอม A 
และ B ในสมการอุปสงคและอุปทานเปลี่ยนแปลงไปดวย หมายความวาเสนอุปสงคหรือเสนอุป
ทานที่มีตัวแปรบางตัวเปลี่ยนแปลงไปนั้น เกิดการเลื่อนระดับเพิ่มข้ึนหรือลดลงตลอดทั้งเสน ทําให
ดุลยภาพของอุปสงคและอุปทานเกิดการเปลี่ยนแปลงไปดวย  

การรณรงคใหผูใชรถยนตมีทัศนคติที่ถูกตองในการใชน้ํามันเครื่อง จะทําใหอุปสงค
ของน้ํามันเครื่องนั้นเกิดการเปลี่ยนแปลงไปในทางลดลงทุกระดับราคา จากการที่พฤติกรรมของผู
ใชรถยนตแตละรายเปลี่ยนแปลงไป เนื่องจากการยืดระยะเวลาของการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องใน
แตละครั้งออกไปจนครบตามอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละชนิดนั้น ทําใหความ
ตองการน้ํามันเครื่องโดยรวมของทั้งตลาดลดลง ซึ่งจะมีผลทําใหคาของเทอม A ในสมการอุปสงค
ตอราคามีคาลดลง เสนอุปสงคตอราคาจะปรับตัวลดลงโดยเลื่อนระดับไปทางซายของเสนอุปสงค
ตอราคาเสนเดิมตลอดทั้งเสน จากเสน DD เปนเสน D1D1 ซึ่งก็หมายความวา ณ ระดับราคาดุลย
ภาพเดิมที่ APO  นั้น เปนระดับราคาที่ผูผลิตไมสามารถจําหนายน้ํามันเครื่องปริมาณ AQO ไดทั้ง
หมด เนื่องจากเกิดอุปทานสวนเกิน (Excess Supply) ในตลาดน้ํามันเครื่องขึ้นในปริมาณเทากับ 

A2Q AQ  ทําใหผูผลิตตองมีการปรับลดราคาจําหนายน้ํามันเครื่องลง ซึ่งเมื่อมีการปรับลดราคา
จําหนายน้ํามันเครื่องลง จะทําใหอุปสงคในน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตคอย ๆ เพิ่มสูงขึ้น ในขณะ
ที่อุปทานในน้ํามันเครื่องของผูผลิตจะคอย ๆ ปรับตัวลดลง กระบวนการปรับตัวดังกลาวนั้น จะเกิด
ขึ้นจนกระทั่งอุปสงคและอุปทานในน้ํามันเครื่องกลับมามีคาเทากันอีกครั้ง ทําใหจุดดุลยภาพของ
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อุปสงคและอุปทานเปลี่ยนแปลงจากจุด E เปนจุด E1 ระดับราคาดุลยภาพลดลงจาก APO  เปน 
1APO  และปริมาณดุลยภาพลดลงจาก AQO เปน 1AQO ดวย ดังแสดงในภาพที่ 3.3.2  

ภาพที่ 3.3.2 ดุลยภาพของอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง 
หลังจากผูใชรถยนตมีการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่อง 

 
      ราคาน้ํามันเครื่อง 
         D 
           S 
         D1 
 

      AP            E  
 

1AP     E1 

 
     S  D1    D 
                O    A2Q     1AQ   AQ          ปริมาณน้ํามันเครื่อง 

จุดดุลยภาพเดิมซึ่งอยู ณ จุด E นั้น ถือไดวาเปนจุดที่สังคมไดบรรลุถึงความมีประ
สิทธิภาพในทางเศรษฐกิจ เนื่องจากที่จุดดังกลาวนั้น ไดเกิดประสิทธิภาพทั้งในดานของการผลิต 
ประสิทธิภาพในการแลกเปลี่ยน และประสิทธิภาพในการจัดสรรเกิดขึ้นพรอมกัน ภายใตขอจํากัด
ทางดานขอมูลขาวสารเกี่ยวกับการใชน้ํามันเครื่องที่ผูใชรถยนตไดรับในขณะนั้น หากแตดุลยภาพ
ที่เกิดขึ้น ณ จุด E นั้น อาจกลาวไดวาเปนดุลยภาพที่ไมถาวร เนื่องจากการบริโภคน้ํามันเครื่องของ
ผูใชรถยนต ณ จุดดังกลาว มิไดเปนการบริโภคบนเสนอุปสงคที่ไดรับขอมูลขาวสารอยางถูกตอง 
จึงทําใหเสนอุปสงคในน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตนั้นยังสามารถที่จะปรับตัวลดลงไดอีก เมื่อมีการ
ใหขอมูลขาวสารที่ถูกตองในการใชงานน้ํามันเครื่องจนครบอายุการใชงานสูงสดุแกผูใชรถยนต จุด
ดุลยภาพซึ่งเกิดขึ้นใหม ณ จุด E1 ภายหลังการปรับตัวลดลงของอุปสงคในน้ํามันเครื่องของผูใชรถ
ยนตนั้น อาจกลาวไดวาเปนจุดดุลยภาพของตลาดน้ํามันเครื่องที่ถาวรเมื่อเปรียบเทียบกับจุดดุลย
ภาพเดิม ณ จุด E และที่จุดดุลยภาพซึ่งเกิดขึ้นใหม ณ จุด E1 นั้น สังคมหรือประเทศก็ไดบรรลุถึง
ความมีประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจอยางแทจริง เนื่องจากเปนการผลิตและบริโภคน้ํามันเครื่อง ณ 
จุดที่มีประสิทธิภาพทั้งในดานการผลิต การแลกเปลี่ยน และการจัดสรร เกิดขึ้นพรอมกันในทุกดาน 

จากการที่ดุลยภาพระหวางอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องเปลี่ยนแปลงไปนั้น 
ทําใหมีผูที่ไดรับประโยชนและผูที่เสียประโยชนจากการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นดังกลาว ผูที่ไดรับ
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ประโยชนโดยตรงคือผูบริโภคน้ํามันเครื่องหรือผูใชรถยนตทุกคน เนื่องจากมูลคาของเงินที่ตองใช
จายในการบริโภคน้ํามันเครื่องลดลง และประโยชนที่จะไดรับนั้นจะมีมูลคาเทากับพื้นที่ของ         
 AP E AQ O -  1AP E1 1AQ O   เทากับจํานวนเงินที่ผูใชรถยนตสามารถประหยัดไดจากการใชน้ํา
มันเครื่องลดลง โดยการยืดระยะเวลาเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องออกไปจนครบตามอายุการใชงานที่
แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละชนิด ซึ่งเปนสิ่งที่เราตองการทราบจากการศึกษาในครั้งนี้นั่นเอง  

การที่ผูใชรถยนตไดรับสวนเกินของผูบริโภค (Consumer Surplus) ลดลง คิดเปนมูล
คาเทากับพื้นที่ของ   ∆ DE AP  -  ∆ D1E1 1AP  นั้น เกิดจากการที่ผูใชรถยนตมีการปรับเปลี่ยนแบบ
แผนในการบริโภคน้ํามันเครื่องใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น โดยการยืดระยะเวลาของการเปลี่ยนถาย
น้ํามันเครื่องออกไปจนครบตามอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละชนิดนั้น ทําใหอุป
สงคของน้ํามันเครื่องปรับตัวลดลงจากอุปสงคเสนเดิม แตสถานการณที่เกิดขึ้นดังกลาวนั้น มิได
เปนสิ่งที่ทําใหประโยชนที่ผูบริโภคไดรับจากการบริโภคน้ํามันเครื่องลดลงแตอยางใด เนื่องจากอุป
สงคของน้ํามันเครื่องเดิมนั้น เปนอุปสงคที่ผูใชรถยนตไดรับขอมูลขาวสารที่ไมถูกตอง ทําใหอุปสงค
ในน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตถูกบิดเบือนไปจากที่ควรจะเปน ซึ่งเปนผลใหสวนเกินของผูบริโภคที่
ผูใชรถยนตไดรับจากการใชน้ํามันเครื่อง ณ อุปสงคเดิมนั้น เปนสวนเกินของผูบริโภคที่ถูกบิดเบือน
ไปดวย การปรับตัวลดลงของอุปสงคในน้ํามันเครื่อง ภายหลังจากผูใชรถยนตมีการปรับเปลี่ยน
พฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องใหถูกตองนั้น จึงไมเปนการทําใหสวนเกินของผูบริโภคของผูใชรถ
ยนตในการใชน้ํามันเครื่องลดลงแตอยางใด เนื่องจากผูใชรถยนตยังคงไดรับอรรถประโยชนเทาเดมิ
จากการใชน้ํามันเครื่องอยางมีประสิทธิภาพมากขึ้น 

ในขณะที่ผูผลิตหรือจําหนายน้ํามันเครื่องนั้น จะสูญเสียประโยชนไปบางสวน เนื่อง
จากการสูญเสียสวนเกินของผูผลิต  (Producer Surplus) ซึ่งคิดเปนมูลคาเทากับพื้นที่ของ           
 AP E E1 1AP  เนื่องจากการที่ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องลดลง  

หากมองในภาพรวมของสังคมทั้งหมดแลว  จะพบวาสังคมจะยังคงไดประโยชนจาก
การใชน้ํามันเครื่องอยางมีประสิทธิภาพมากขึ้น คิดเปนมูลคาเทากับพื้นที่ของ   1AQ E1 E AQ  
เนื่องจากบุคคลในสังคมสามารถนําทรัพยากรน้ํามันเครื่องจํานวน 1AQ AQ  ไปใชประโยชนในทาง
อ่ืนไดตอไป เชน การนําน้ํามันเครื่องจํานวนดังกลาวนั้น ไปใชเปนเชื้อเพลิงรวมกับน้ํามันเตาใน
เคร่ืองจักรขนาดใหญที่ใชในโรงงานอุตสาหกรรม ซึ่งเปนการชวยลดการสิ้นเปลืองพลังงานในรูป
แบบหนึ่งนั่นเอง 
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อยางไรก็ดี มูลคาของความสูญเสียจากน้ํามันเครื่องที่ไดกลาวไปนั้น เปนมูลคาของ
ความสูญเสียที่ประเมินข้ึนภายใตสมมติฐานที่วาประเทศไทยนั้นมีระบบเศรษฐกิจแบบปด 
(Closed Economy) กลาวคือมิไดมีการนําเขาหรือสงออกน้ํามันเครื่องเลย ทําใหราคาน้ํามันเครื่อง
ในตลาดโลกนั้น ไมมีผลกระทบตอการผลิตและการบริโภคน้ํามันเครื่องภายในประเทศ ซึ่งในความ
เปนจริงนั้นประเทศไทยมีระบบเศรษฐกิจแบบเปด(Open Economy) จึงมีทั้งการนําเขาและการสง
ออกน้ํามันเครื่องตลอดเวลา การประเมินมูลคาของความสูญเสียจากการใชน้ํามันเครื่อง จึง
สามารถที่จะกระทําไดในอีกลักษณะหนึ่ง กลาวคือ ประเมินถึงความสูญเสียที่เปนตัวเงินซึ่ง
สามารถประหยัดได ในแงของการที่ประเทศไทยนั้นสามารถที่จะลดการนําเขาน้ํามันเครื่องใหนอย
ลง อันเนื่องมาจากอุปสงคสวนเกิน (Excess Demand) ของน้ํามันเครื่องที่ลดนอยลง จากการทีอุ่ป
สงคของน้ํามันเครื่องภายในประเทศปรับตัวลดลง หรือปริมาณน้ํามันเครื่องที่เหลือจากการบริโภค
ภายในประเทศที่เพิ่มสูงขึ้น อันเนื่องมาจากอุปทานสวนเกินของน้ํามันเครื่องเพิ่มสูงขึ้น โดยมีขอ
สมมติวาน้ํามันเครื่องจํานวนดังกลาวนั้น สามารถที่จะสงออกไปยังตางประเทศไดหากมีตลาดที่
สามารถรองรับการสงออกน้ํามันเครื่องจํานวนดังกลาวไดทั้งหมด ซึ่งสามารถแสดงใหเห็นไดใน
ภาพที่ 3.3.3 และภาพที่ 3.3.4 

 ภาพที่ 3.3.3 การเปลี่ยนแปลงในปริมาณการนําเขา 
หลังจากผูใชรถยนตมีการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่อง 

 
      ราคาน้ํามันเครื่อง 
         D 
           S 
         D1 
 
 

 
           J 

 PM      L        K  
     S  D1     D 
                O         QA2 QA3          QA1        ปริมาณน้ํามันเครื่อง 

ในกรณีที่เปนชวงเวลาซึ่งประเทศมีการนําเขาน้ํามันเครื่องนั้น เมื่อราคาน้ํามันเครื่อง
ในตลาดโลกอยู ณ ระดับราคา PM ยอมเปนการจูงใจใหผูจําหนายน้ํามันเครื่องนั้น นําเขาน้ํามัน
เครื่องจากตางประเทศมาเพื่อจําหนายในประเทศไทย เนื่องจาก ณ ระดับราคาดังกลาว ผูใชรถ
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ยนตนั้นจะมีอุปสงคในน้ํามันเครื่องเปนจํานวนทั้งสิ้น OQA1  ในขณะที่ผูผลิตนั้นมีความตองการ
ผลิตน้ํามันเครื่องเพียง OQA2  ทําใหตลาดน้ํามันเครื่องนั้นเกิดอุปสงคสวนเกินอยูเปนจํานวนทั้งสิ้น 
QA2QA1 แตเมื่อผูใชรถยนตมีการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องใหมีประสิทธิภาพมาก
ขึ้นโดยการยืดระยะเวลาการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องออกไปจนครบตามอายุการใชงานที่แทจริง
ของน้ํามันเครื่องแตละชนิด จะทําใหอุปสงคในน้ํามันเครื่องปรับตัวลดลงจากเสน DD เปนเสน 
D1D1 มีผลทําใหอุปสงคสวนเกินในน้ํามันเครื่องนั้นลดลงเหลือเพียง QA2QA3 และหากราคาน้ํามัน
เครื่องในตลาดโลกนั้น ยังคงอยู ณ ระดับราคา PM เชนเดิมแลว จะทําใหประเทศชาตินั้นสามารถ
ประหยัดเงินตราตางประเทศ จากการนําเขาน้ํามันเครื่องคิดเปนมูลคาทั้งสิ้นเทากับพื้นที่ของ  
KJQA1QA3 นั่นเอง 

ภาพที่ 3.3.4 การเปลี่ยนแปลงในปริมาณการสงออก 
หลังจากผูใชรถยนตมีการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่อง 

 
      ราคาน้ํามันเครื่อง 
         D 
              S 
         D1 
 PX  L     K      J 

 
           J 

      D 
     S  D1 
                O  QA3             QA1 QA2         ปริมาณน้ํามันเครื่อง 

ในกรณีของการสงออกน้ํามันเครื่องนั้น เมื่อราคาน้ํามันเครื่องในตลาดโลกอยู ณ 
ระดับราคา PX ยอมเปนการจูงใจใหผูจําหนายน้ํามันเครื่องนั้น สงออกน้ํามันเครื่องไปจําหนายยัง
ตางประเทศ เนื่องจาก ณ ระดับราคาดังกลาว ผูใชรถยนตนั้นจะมีอุปสงคในน้ํามันเครื่องเปน
จํานวนทั้งสิ้น OQA1  ในขณะที่ผูผลิตนั้นมีความตองการผลิตน้ํามันเครื่องเปนจํานวนถึง OQA2  ทํา
ใหตลาดน้ํามันเครื่องนั้นเกิดอุปทานสวนเกินอยูเปนจํานวนทั้งสิ้น QA1QA2 แตเมื่อผูใชรถยนตมีการ
เปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องใหมีประสิทธิภาพมากขึ้นโดยการยืดระยะเวลาการ
เปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องออกไปจนครบตามอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละชนิด ทํา
ใหอุปสงคในน้ํามันเครื่องปรับตัวลดลงจากเสน DD เปนเสน D1D1 มีผลทําใหอุปทานสวนเกินใน
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ตลาดน้ํามันเครื่องนั้นเพิ่มสูงขึ้นเปน QA3QA2 และหากราคาน้ํามันเครื่องในตลาดโลกนั้น ยังคงอยู 
ณ ระดับราคา PX เชนเดิมแลว อาจทําใหประเทศชาติสามารถสรางรายไดที่เปนเงินตราตาง
ประเทศเพิ่มข้ึนได จากการสงออกน้ํามันเครื่องที่อาจเพิ่มสูงขึ้น คิดเปนมูลคาทั้งสิ้นเทากบัพืน้ทีข่อง 
 LKQA1QA3 หากมีตลาดตางประเทศที่สามารถรองรับการสงออกน้ํามันเครื่องที่เพิ่มข้ึนเปน
จํานวน QA3QA1 ไดทั้งหมดนั่นเอง อยางไรก็ดีในเรื่องของการสงออกน้ํามันเครื่องนั้น มีปจจัยอยู
หลายประการซึ่งเปนตัวกําหนดปริมาณของการสงออกน้ํามันเครื่องของประเทศ ซึ่งปจจัยตาง ๆ 
เหลานี้ อาจทําใหการสงออกน้ํามันเครื่องซึ่งเปนอุปทานสวนเกินภายในประเทศนั้น ไมสามารถที่
จะทําการสงออกไปยังตลาดตางประเทศไดอยางเต็มที่ก็เปนได 



บทที่ 4 
ความรูเกี่ยวกับน้ํามันเครื่อง 

 
ในบทที่ผานมาไดแสดงใหเห็นเกี่ยวกับแนวคิดของอุปสงคและอุปทาน โดยไดอธิบาย

ถึงปจจัยที่เปนตัวกําหนดอุปสงคและอุปทาน รูปแบบของฟงกชันอุปสงคและอุปทาน เสนอุปสงค
และเสนอุปทานที่สามารถหาไดจากฟงกชันอุปสงคและฟงกชันอุปทาน การเปลี่ยนแปลงปริมาณ
อุปสงค การเปลี่ยนแปลงปริมาณอุปทาน การเปลี่ยนระดับอุปสงค การเปลี่ยนระดับอุปทาน 
สาเหตุของการเปลี่ยนระดับอุปสงคและอุปทาน ซึ่งเปนทฤษฎีหรือแนวคิดที่จะตองทําความเขาใจ
ใหถองแทกอนที่จะดําเนินการวิจัยในขั้นตอนตอไป และกอนที่จะทําความเขาใจเกี่ยวกบัเร่ืองของ
ขอมูลและวิธีการศึกษาในบทตอไปนั้น ผูที่ศึกษาในเรื่องของอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง
นั้น จําเปนที่จะตองมีความรูในเชิงเทคนิคเกี่ยวกับน้ํามันเครื่องในเบื้องตน ดังนั้น ในบทนี้จะเปน
การใหความรูเกี่ยวกับน้ํามันเครื่องในเชิงเทคนิคเบื้องตน ตั้งแตกระบวนการผลิตน้ํามันเครื่อง หนา
ที่และประโยชนของน้ํามันเครื่อง มาตรฐานของน้ํามันเครื่อง การเสื่อมคุณภาพของน้ํามันเครื่อง
และการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่อง ซึ่งจะไดกลาวตอไปตามลําดับ 

4.1 ความรูเบ้ืองตนเกี่ยวกับน้ํามันเครื่อง 

น้ํามันหลอล่ืนหรือน้ํามันเครื่อง (Lubricating Oil) เปนผลิตภัณฑที่ไดจากการกลั่น
ปโตรเลียม เปนวัสดุที่มีลักษณะเปนของเหลว โดยทั่วไปน้ํามันเครื่องจะถูกนําไปใชในการหลอล่ืน
ชิ้นสวนตาง ๆ ของเครื่องยนตที่มีลักษณะปด เชน ภายในหองเพลาขอเหวี่ยง ผนังกระบอกสูบ ลูก
สูบ แหวนลูกสูบ ระบบกลไกการเปด-ปดวาลว เปนตน น้ํามันเครื่องจึงเปนปจจัยที่สําคัญตอการ
ทํางานของเครื่องยนตเปนอยางมาก  (ประเสริฐ  เทียนนิมิตร, ขวัญชัย  สินทิพยสมบูรณ   และ
ปานเพชร ชินินทร, 2540: 228) 

จากการที่เครื่องยนตในปจจุบันมีประสิทธิภาพสูงขึ้น น้ํามันเชื้อเพลิงมีคุณภาพดีขึ้น 
สภาพการทํางานของเครื่องยนตและสภาพของการจราจรที่เปลี่ยนแปลงไปจากยุคกอน ทําให
เครื่องยนตตองการน้ํามันเครื่องที่มีประสิทธิภาพดีขึ้นกวาเดิม ผูผลิตน้ํามันเครื่องจึงไดมีการปรับ
ปรุงคุณภาพของน้ํามันเครื่องอยูตลอดเวลา เพื่อใหน้ํามันเครื่องมีความเหมาะสมในการใชงานกับ
เครื่องยนตยุคใหมมากขึ้น โดยมีการพัฒนาทั้งน้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานและสารเพิ่มคุณภาพที่ใชใน
น้ํามันเครื่องใหมีประสิทธิภาพสูงขึ้น (ปตท., 2542: 9) ซึ่งจะไดกลาวถึงตอไปในเรื่องของกระบวน
การผลิตน้ํามันเครื่อง 



 39

4.2 กระบวนการในการผลิตน้ํามันเครื่อง 

ในการผลิตน้ํามันเครื่องใหมีคุณภาพดี และเหมาะสมกับการใชงานของเครื่องยนต
นั้น สามารถแบงขั้นตอนในการผลิตออกไดเปน 2 ข้ันตอน คือ ข้ันตอนการผลิตน้ํามันหลอล่ืนพื้น
ฐาน และขั้นตอนการผลิตน้ํามันเครื่องสําเร็จรูป โดยการเติมสารเพิ่มคุณภาพตาง ๆ ลง ไปในน้ํา
มันหลอล่ืนพื้นฐาน (ประเสริฐ  เทียนนิมิตร และคณะ, 2540: 228) 

  น้ํามันหลอล่ืนพื้นฐาน   +  สารเพิ่มคุณภาพตาง ๆ   →   น้ํามันเครื่องสําเร็จรูป .    

สวนผสมของน้ํามันเครื่อง จะแบงออกเปน 2 สวนหลัก ๆ คือ (ปตท., 2542: 10) 

1. น้ํามันหลอล่ืนพื้นฐาน (Base Oil) มีสัดสวนมากที่สุด ประมาณ 80%ขึ้นไปของ
สวนผสมในน้ํามันเครื่องทั้งหมด 

2. สารเพิ่มคุณภาพ (Additives) เปนสารเคมีที่ใชผสมกับน้ํามันหลอล่ืนพื้นฐาน ใน
ปริมาณที่พอเหมาะ เพื่อใหน้ํามันเครื่องมีคุณสมบัติตามที่ตองการ ปจจุบันนิยมใชเปนแบบ 
Additive Package โดยการรวมสารเพิ่มคุณภาพทุกตัวที่ใชในการปรับปรุงคุณภาพน้ํามันเครื่องไว
ในดวยกันทั้งหมด 

4.2.1 น้ํามันหลอล่ืนพื้นฐาน (Base Oil)  

ปจจุบันน้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานนั้น สามารถแบงออกไดเปน 3 ชนิด ไดแก น้ํามันพืช
หรือน้ํามันสัตว น้ํามันแร และน้ํามันสังเคราะห โดยสวนใหญแลวผูผลิตน้ํามันเครื่องมักจะใชน้ํามัน
แรมาผลิตเปนน้ํามันเครื่องสําเร็จรูป เนื่องจากเปนน้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานที่มีคุณภาพดีและมีราคา
ถูก สวนน้ํามันพืชหรือน้ํามันสัตว และน้ํามันสังเคราะหนั้น นิยมนําไปใชกับงานที่ตองการคุณ
สมบัติพิเศษบางอยาง   น้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานแตละชนิดมีคุณสมบัติดังนี้  คือ    (ประเสริฐ  เทียน
นิมิตร และคณะ, 2540: 228 - 229) 

1. น้ํามันหลอลื่นพื้นฐานจากพืชหรือสัตว (Vegetable or Animal Base Oil) ใน
สมัยกอนนั้น นิยมนําน้ํามันที่ไดจากพืชหรือสัตวมาใชในงานหลายอยาง แตปจจุบันมีการใชงาน
นอยมาก เนื่องจากน้ํามันพืชและน้ํามันสัตวมีความคงตัวทางเคมีต่ํา ทําใหเสื่อมสภาพไดงายใน
ขณะใชงาน กอนนํามาใชจึงตองผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพ ทําใหมีราคาแพง จึงมีการใช
เฉพาะงานหลอลื่นที่ตองการคุณสมบัติพิเศษบางอยางเทานั้น โดยสวนใหญมักใชเติมเปนสารเพิ่ม
คุณภาพใหน้ํามันหลอล่ืนที่ผลิตจากน้ํามันปโตรเลียม เพื่อเพิ่มความลื่นและความสามารถในการ
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ผสมเขากับน้ํา น้ํามันพืชที่นิยมนํามาใช ไดแก น้ํามันละหุงและน้ํามันปาลม สวนน้ํามันสัตวที่นิยม
นํามาใช ไดแก น้ํามันหมูและน้ํามันปลา เปนตน 

2.น้ํามันหลอลื่นพื้นฐานจากน้ํามันแรหรือปโตรเลียม (Mineral Base Oil) เปน
น้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานที่นิยมใชมากที่สุด เนื่องจากมีคุณภาพดีและราคาถูก น้ํามันหลอล่ืนพื้นฐาน
ชนิดนี้เปนผลผลิตที่ไดจากการกลั่นน้ํามันดิบในหอกลั่นบรรยากาศ (Atmospheric Tower) แลวนํา
น้ํามันแรที่ไดจากสวนที่อยูกนหอกลั่นบรรยากาศ มาผานกระบวนการกลั่นภายใตสุญญากาศ เพื่อ
แยกเอาน้ํามันหลอล่ืนชนิดใสและชนิดขนออกมา เพื่อนําไปใชในการผลิตน้ํามันเครื่องแตละ
ประเภทตอไป 

3.น้ํามันหลอลื่นพื้นฐานจากการสังเคราะห (Synthetic Oil) เปนน้ํามันที่ผลิตขึ้น
โดยวิธีการสังเคราะหจากกระบวนการทางเคมี โดยใชวัตถุดิบเริ่มตนจากน้ํามันปโตรเลียม น้ํามัน
สังเคราะหที่ใชกันอยูมีหลายชนิด มีราคาคอนขางแพง ปจจุบันใชเปนน้ํามันหลอล่ืนเฉพาะในงานที่
ตองการคุณสมบัติดานดัชนีความหนืดสูง จุดไหลเทต่ํา และมีการระเหยต่ํา เปนตน (อําพล ซื่อตรง 
และสายันต ศรีวิเชียร, 2542: 199)  

4.2.2 สารเพิ่มคุณภาพ (Additives) 

ปจจุบันเครื่องยนตได รับการออกแบบใหมีการทํางานที่มีประสิทธิภาพที่ดีขึ้น 
สามารถทํางานที่ความเร็วรอบเครื่องยนตสูงขึ้น มีกําลังมากขึ้น รับภาระงานไดมากขึ้น ในขณะที่มี
ขนาดของเครื่องยนตเล็กลง ทําใหน้ํามันเครื่องที่ใชงานตองประสบกับปญหาทางดานอุณหภูมิ 
ความเครียด รวมถึงภาระน้ําหนักที่สูงขึ้น น้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานที่ไมไดผสมสารเพิ่มคุณภาพเลย
นั้น จึงไมเหมาะสมกับการใชงานในปจจุบัน เนื่องจากไมสามารถทําหนาที่ตาง ๆ ไดอยางครบถวน 
และทําใหอายุการใชงานของเครื่องยนตลดลง ดังนั้นจึงตองมีการเติมสารบางอยางลงไปในน้ํามัน
หลอล่ืนพื้นฐานในปริมาณที่เหมาะสม เพื่อเพิ่มคุณสมบัติทางดานเคมีและดานกายภาพของน้ํามัน
เครื่องใหมีคุณภาพดีและเหมาะสมกับการใชงานมากยิ่งขึ้น สารเพิ่มคุณภาพที่ใชเติมลงในน้ํามัน
หลอลื่นพื้นฐานนั้น สามารถแบงออกไดเปน 2 ประเภท คือ สารเพิ่มคุณภาพทางดานเคมี และสาร
เพิ่มคุณภาพทางดานกายภาพ (ประเสริฐ  เทียนนิมิตร และคณะ, 2540: 240 – 243) 



 41

4.2.2.1 สารเพิ่มคุณภาพทางดานเคมี สามารถแบงไดตามคุณสมบัติดังนี้  

1. สารตานการเกิดปฏิกิริยาออกซิเดชั่น (Antioxidants) เปนสารประกอบของ
ดีบุก ชวยลดการเกิดสารที่เปนกรดซึ่งเกิดจากปฏิกิริยาระหวางออกซิเจนกับน้ํามันเครื่อง ลดการ
กัดกรอนชิ้นสวนของเครื่องยนตที่เปนโลหะ และยังชวยลดการเกิดยางเหนียว โคลนตะกอน 
(Sludge) รวมทั้งลดความหนืดของน้ํามันเครื่อง ทําใหอายุการใชงานของน้ํามันเครื่องยาวนานขึ้น 

2. สารปองกันการกัดกรอน (Corrosion Inhibitors) เปนสารที่ลดหรือปองกันการ
เกิดปฏิกิริยาของกรดที่มีอยูในน้ํามัน ใชเพื่อปองกันการกัดกรอนของสารเคมีที่จะกระทําตอผิวชิ้น
สวนของเครื่องยนต  

3.สารปองกันสนิม (Antirust Additives) ชวยปองกันการเกิดสนิมที่เกิดจากน้ํา
และความชื้นที่สัมผัสกับผิวของโลหะ ซึ่งเปนผลพลอยไดจากการสันดาปของเชื้อเพลิง 

4. สารปองกันการสึกหรอ (Antiwear Additives) ชวยปองกันการสึกหรอของผิว
ชิ้นสวนเครื่องยนตไมใหสัมผัสกันโดยตรง 

5. สารรับแรงกดสูง (Extreme Pressure Additives, EP) ชวยเพิ่มความแข็งแรง
ใหกับฟลมน้ํามันเครื่อง (Film Strength) และเพิ่มความสามารถในการรับภาระน้ําหนัก (Load-
Carrying Capacity) ปองกันการสึกหรอและหลอมติดในภาวะที่รับภาระน้ําหนักสูง 

6. สารชะลางและกระจายสิ่งสกปรก (Detergent and Dispersant) ชวยชะลาง
ส่ิงสกปรกออกจากผิวชิ้นสวนเครื่องยนต และกระจายสิ่งสกปรกมิใหเกิดการรวมตัวเปนกอนโคลน 
ตะกอน ซึ่งอาจไปอุดตันทอทางเดินตาง ๆ ของระบบหลอล่ืน 

7.สารที่ เปนดาง (Alkaline Agents) ชวยทําลายกรดที่ เกิดขึ้นจากการเผาไหม
กํามะถันในน้ํามันเชื้อเพลิงใหมีสภาพเปนกลาง (Neutralization) 

8.สารขับน้ํา (Water Repellents) ชวยเพิ่มความตานทานน้ําใหกับสารอุมน้ํามัน
ประเภทดินเหนียว สารอนินทรียในจารบี และในน้ํามันบางประเภทที่ตองการใหน้ําแยกตัวออกเร็ว 

9.สารลดปฏิกิริยาเรงของผิวโลหะ (Metal Deactivators) ชวยลดและปองกันผล
จากปฏิกิริยาเรงของผิวโลหะตาง ๆ เชน ทองแดง ตะกั่ว เหล็ก โครเมียม ในเคร่ืองยนตที่กระตุนให
น้ํามันเครื่องทําปฏิกิริยากับออกซิเจน ทําใหน้ํามันเครื่องเสื่อมสภาพชาลง 
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10.สารลดความฝด (Friction Modifiers) ใชเปลี่ยนแปลงคาสัมประสิทธิความฝด
ของผิวชิ้นสวนเครื่องยนตที่สัมผัสกับน้ํามันเครื่อง 

4.2.2.2 สารเพิ่มคุณภาพทางดานกายภาพ แบงไดตามคุณสมบัติดังนี้ 

1. สารเพิ่มคาดัชนีความหนืด (Viscosity Index Improver) ใชเพิ่มคาความหนืด
ของน้ํามันเครื่องใหสูงขึ้น ชวยลดอัตราการเปลี่ยนแปลงความหนืดของน้ํามันเครื่องที่เปลี่ยนไป
ตามอุณหภูมิของเครื่องยนต นิยมใชกับน้ํามันเครื่องชนิดเกรดรวม 

2. สารลดจุดไหลเท (Pour Point Depressants) เพื่อลดจุดแข็งตัวของน้ํามัน ทํา
ใหน้ํามันเครื่องสามารถไหลไดที่อุณหภูมิต่ํา ๆ  

3. สารปองกันการเกิดฟอง (Antifoamants) ใชปองกันการเกิดฟองถาวรเมื่อน้าํมนั
เครื่องถูกหมุนเวียนใชในระบบ เชน ในอางน้ํามันเครื่อง  

4. สารเพิ่มความเหนียว (Tackiness Agents) เพื่อเพิ่มคุณสมบัติการเกาะติดผิว
ใหกับน้ํามันเครื่องและจารบี  

5. สารเพิ่มความลื่นและความแข็งแรงของฟลมน้ํามัน (Oiliness & Film 
Strength) ใชเพิ่มความลื่นและความแข็งแรงใหกับฟลมน้ํามัน และยังชวยใหน้ํามันเครื่องสามารถ
รวมเขากับน้ําไดบางสวน 

6. สารชวยใหน้ํามันผสมเขากับน้ํา (Emulsifiers) ชวยใหน้ํามันเคร่ืองสามารถ
แขวนตัวเปนเม็ดละเอียดในน้ําได  

7. สารหลอลื่นที่เปนของแข็ง (Solid Lubricants) ใชเพิ่มคุณสมบัติในการหลอล่ืน 
ที่สภาวะอุณหภูมิสูงมากและมีภาระกระแทกกระทั้น 

8.สี (Dyes) ใชเติมใหน้ํามันเครื่องหรือจารบีมีสีตามที่ตองการ 

9.สารฆาเชื้อโรค (Antiseptic or Germicide) ใชเติมเพื่อปองกันการบูด ซึ่งเปน
สาเหตุทําใหน้ํามันเครื่องแยกตัวออกจากน้ํา 

10.สารเพิ่มกลิ่น (Odorants) ใชสําหรับกลบกลิ่นของสารอื่น ๆ ที่อยูในน้ํามัน และ
ทําใหน้ํามันเครื่องมีกลิ่นหอม 
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4.3 หนาที่และประโยชนของน้ํามันเครื่อง 

1. ชวยหลอลื่น (Lubricate) หนาที่หลักของน้ํามันเครื่องคือการชวยหลอลื่นชิ้นสวน
ตาง ๆ ภายในเครื่องยนต โดยฟลมบาง ๆ ของน้ํามันเครื่องจะทําหนาที่เคลือบผิวโลหะและชิ้นสวน
ตาง ๆ ของเครื่องยนตที่มีการเคลื่อนที่ เพื่อไมใหเกดิการเสียดสีกันโดยตรง เปนการลดการสึกหรอ
ของชิ้นสวนเครื่องยนต  

2. ชวยระบายความรอน (Coolant) น้ํามันเครื่องมีหนาที่ในการชวยลดอุณหภูมิ
หรือระบายความรอนจากการเผาไหมของเชื้อเพลิงในหองเผาไหมของกระบอกสูบ และระบาย
ความรอนบางสวนที่เกิดจากการเสียดสีของชิ้นสวนตาง ๆ ของเครื่องยนต 

3. ชวยรักษาความสะอาด (Clean) ขณะที่น้ํามันเครื่องทําหนาที่หลอล่ืนนั้น ก็จะ
ทําความสะอาดชิ้นสวนตาง ๆ ของเครื่องยนตไปพรอมกัน โดยชะลางและขจัดคราบเขมาจากการ
เผาไหม ส่ิงสกปรกตาง ๆ ทําใหเครื่องยนตทํางานไดอยางราบเรียบไมเกิดการติดขัด 

4. ชวยปองกันการเกิดสนิมและการกัดกรอน น้ํามันเครื่องที่ดีตองมีคุณสมบัติ
เปนเบส เพื่อชวยใหกรดกํามะถันที่เกิดขึ้นจากการเผาไหมของเชื้อเพลิงในหองเผาไหมเจือจางลง 
และไมสามารถกัดกรอนชิ้นสวนเครื่องยนตที่เปนโลหะได 

5. ชวยกระจายความสกปรก (Dispersancy) น้ํามันเครื่องที่ดีจะตองสามารถ
กระจายสิ่งสกปรกตาง ๆ ที่มาจากการกําจัดสิ่งสกปรกออกจากชิ้นสวนของเครื่องยนต ไมใหส่ิง
สกปรกตาง ๆ เหลานั้นรวมตัวกันไดงาย เพราะหากสิ่งสกปรกในน้ํามันเครื่องเกิดการรวมตัวกัน
มากขึ้น จะทําใหเปนคราบยางเหนียว ไมสามารถหลอล่ืนเครื่องยนตไดตามปกติ 

6. เพิ่มกําลังอัดในระบบสงกําลังของเครื่องยนต น้ํามันเครื่องจะทําหนาที่เปนซีล 
(Seal) ปองกันการรั่วไหลของกาซไอเสียที่เกิดจากการเผาไหมในกระบอกสูบ มิใหเล็ดลอดลงไปยัง
อางนํ้ามันเครื่อง ทําใหกําลังที่ไดจากการเผาไหมเชื้อเพลิงของเครื่องยนตถูกนําไปใชงานไดอยาง
เต็มที่และมีประสิทธิภาพมากขึ้น 

นอกจากนี้ น้ํามันเครื่องที่ดียังตองมีคุณสมบัติอ่ืน ๆ เพิ่มข้ึนอีก เชน ตองไมเกิดฟอง
งาย สามารถรับแรงกดไดสูง ทนทานตอการเกิดปฏิกิริยากับออกซิเจนในอากาศ เปนตน ซึ่งคุณ
สมบัติเหลานี้จะชวยใหอายุการใชงานของน้ํามันเครื่องยาวนานขึ้น 



 44

4.4 มาตรฐานน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซิน 

น้ํามันเครื่องที่มีจําหนายในประเทศไทยมีมากมายหลายชนิด แตละชนิดนั้นเหมาะ
สําหรับเครื่องยนตและการใชงานที่แตกตางกัน จึงตองมีการแยกประเภทเพื่อใหผูใชรถยนต
สามารถเลือกใชน้ํามันเครื่องไดอยางถูกตอง การแบงแยกประเภทของน้ํามันเครื่องสําหรับเคร่ือง
ยนตเบนซินที่ใชในประเทศไทยนั้น โดยทั่วไปสามารถแบงออกได 2 ประเภท ตามมาตรฐานที่
กําหนดโดยองคกรหรือสถาบันทางดานน้ํามันซึ่งเปนที่ยอมรับกันทั่วโลก คือ 

4.4.1 แบงตามระดับสมรรถนะของน้ํามันเครื่อง (Performance Level of Engine  
        Oil)  

การแบงประเภทของน้ํามันเครื่องโดยวิธีการดังกลาวนั้น เปนการแบงน้ํามันเครื่อง
ออกตามสภาพการใชงาน โดยกําหนดสมรรถนะของน้ํามันเครื่องในระดับตาง ๆ ไวเพื่อแบงแยก
ประเภทของน้ํามันเครื่องตามสภาพการใชงานของเครื่องยนต เพื่อใหสอดคลองกับวิวัฒนาการของ
เครื่องยนตสมัยใหม โดยอาศัยหลักเกณฑคุณสมบัติ ความสามารถในการใชงานของน้ํามันเครื่อง
แตละชนิด รวมทั้งวิธีการวัดและการทดสอบระดับสมรรถนะของน้ํามันเครื่องเหลานั้นดวย ซึ่งจะ
เปนประโยชนตอทั้งผูผลิตเครื่องยนต ผูผลิตน้ํามันเครื่อง และผูใชรถยนตในการเลือกใชน้ํามัน
เครื่องใหถูกตอง โดยทั่วไปน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่มีจําหนายในประเทศไทยนั้น 
มักอางอิงมาตรฐานทางสมรรถนะของน้ํามันเครื่อง ซึ่งกําหนดโดยสถาบัน American Petroleum 
Institute (API) ของสหรัฐอเมริกา โดยมาตรฐานของน้ํามันเครื่องซึ่งกําหนดโดย API ตั้งแตในอดีต
จนถึงปจจุบันนั้น มีรายละเอียดดังนี้ คือ (ประเสริฐ  เทียนนิมิตร และคณะ, 2540: 248 - 250) 

• ระดับ API-SA ใชสําหรับสภาพการทํางานเครื่องยนตเบนซินและเครื่องยนต
ดีเซลขนาดใหญที่ทํางานเบา ๆ ที่รอบเครื่องยนตต่ํา และมีกําลังอัดต่ํา น้ํามันเครื่องระดับนี้ไมมีสาร
เพิ่มคุณภาพพิเศษ แตอาจมีการใสสารปองกันการเกิดฟองและสารลดจุดไหลเทบาง เพื่อใหน้ํามัน
เครื่องสามารถไหลไดงายที่อุณหภูมิต่ํา เหมาะที่จะใชงานกับเคร่ืองยนตสมัยเกา ปจจุบันไมมีการ
ใชน้ํามันเครื่องในระดับนี้แลว 

• ระดับ API-SB ใชสําหรับสภาพการทํางานของเครื่องยนตเบนซินที่ทํางานเบา ๆ 
รอบเครื่องยนตต่ํา และมีกําลังอัดต่ํา มาตรฐานนี้ประกาศใชในป 2473 น้ํามันเครื่องชนิดนี้มีสาร
เพิ่มคุณภาพผสมดวยเล็กนอย คือมีคุณสมบัติในการปองกันการรวมตัวกับออกซิเจนในอากาศ 
ปองกันการกัดกรอนที่แบร่ิง และปองกันการสึกหรอหรือการขูดขีดบนผิวโลหะบางเล็กนอย ไมควร
ใชกับเครื่องยนตในปจจุบัน เวนแตบริษัทผูผลิตเครื่องยนตนั้น ๆ แนะนาํใหใชได 
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• ระดับ API-SC ใชสําหรับเครื่องยนตเบนซินของรถยนตนั่งอเมริกันรุนป 2507 - 
2510 และรถบรรทุกบางชนิดหรือเทียบเทา มีสารเพิ่มคุณภาพที่สามารถตานทานการรวมตัวของ
เขมา ตะกอน และสิ่งสกปรกทั้งที่อุณหภูมิสูงและต่ํา ปองกันการกัดกรอน การสึกหรอ และการเกิด
สนิม รวมทั้งปองกันการเกิดออกซิเดชั่น และชวยควบคุมอํานาจในการชะลาง สามารถใชไดเปน
ระยะทางถึง 5,000 กิโลเมตร 

• ระดับ API-SD ใชสําหรับเครื่องยนตเบนซินของรถยนตนั่งอเมริกันรุนป 2511 - 
2513 รถบรรทุกบางชนิดหรือเทียบเทา และรถรุนป 2514 บางรุน มีสารเพิ่มคุณภาพที่มีคุณสมบัติ
สูงกวาระดับ API-SC คือมีประสิทธิภาพในการชะลางที่ดีข้ึน ตานทานการรวมตัวของเขมา ตะกอน 
และสิ่งสกปรกทั้งที่อุณหภูมิสูงและต่ํา มีคุณสมบัติในการปองกันการกัดกรอน การเกิดสนิม การ
เกิดปฏิกิริยาออกซิเดชั่นและปองกันการสึกหรอ มีคุณภาพในการใชงานเหนือกวาระดับ API-SC มี
อายุการใชงานเปนระยะทางประมาณ 7,500 กิโลเมตร และสามารถใชแทนน้ํามันเครื่องในระดับ
ต่ํากวาไดทั้งหมด 

•  ระดับ API-SE ใชสําหรับเครื่องยนตเบนซินของรถยนตนั่งอเมริกัน และรถ
บรรทุกบางชนิดตั้งแตรุนป 2515 เปนตนมา และรถรุนป 2514 บางรุน มีสารเพิ่มคุณภาพที่มีคุณ
สมบัติสูงกวาระดับ API-SD คือ สามารถตานทานการรวมตัวของเขมา ตะกอน และสิ่งสกปรกที่
อุณหภูมิสูง มีปองกันการกัดกรอน การเกิดสนิม การเกิดปฏิกิริยาออกซิเดชั่น และปองกันการสึก
หรอ เหมาะกับเคร่ืองยนตที่มีประสิทธิภาพสูง ซึ่งเครื่องยนตมีขนาดเล็กลงแตใหกําลังมากขึ้น มี
กําลังอัดสูง ทํางานที่อุณหภูมิและความเร็วรอบเครื่องยนตสูงขึ้น มีอายุการใชงานยาวนานขึ้น คือ
สามารถใชงานไดเปนระยะทางถึง 7,500 กิโลเมตร สามารถใชแทนน้ํามันเครื่องในระดับตํ่ากวาได
ทั้งหมด 

• ระดับ API-SF ใชสําหรับเครื่องยนตเบนซินของรถยนตนั่งอเมริกัน และรถบรรทุก
บางชนิดตั้งแตรุนป 2523 เปนตนมา มีสารเพิ่มคุณภาพสําหรับตานทานการรวมตัวกับออกซิเจน
และปองกันการสึกหรอสูงกวาระดับ API-SE ชวยในการรักษาความสะอาดของเครื่องยนต ปองกัน
การเกิดสนิมและการกัดกรอน เหมาะกับเคร่ืองยนตที่ใชงานหนัก เครื่องยนตเดินรอบสูง กําลังอัด
สูง แรงบิดสูง หรือติดตั้งเทอรโบชารจเจอรและซุปเปอรชารจเจอร มีอายุการใชงานยาวนานขึ้น คือ
สามารถใชงานไดเปนระยะทางถึง 10,000 กิโลเมตร สามารถใชแทนน้ํามันเครื่องในระดับตํ่ากวา
ไดทั้งหมด 
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• ระดับ API-SG เปนน้ํามันเครื่องที่ไดรับการรับรองมาตรฐาน ตั้งแตเดือนมีนาคม 
2531 เปนตนมา เนนถึงประสิทธิภาพในการควบคุมการทําปฏิกิริยากับออกซิเจนในอากาศ ปอง
กันการเกิดโคลนตะกอนในอางน้ํามันเครื่อง ลดการสึกหรอในบริเวณวาลวของเครื่องยนตสมัยใหม 
ปองกันการเกิดสนิมและการกัดกรอนไดดี ชวยในการประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิง มีคาดัชนีความหนืด
สูง มีอายุการใชงานเปนระยะทาง 10,000 กิโลเมตร สามารถใชแทนน้ํามันเครื่องในระดับต่ํากวา
ไดทั้งหมด 

• ระดับ API-SH ใชสําหรับเครื่องยนตเบนซินสมรรถนะสูง เครื่องยนตหัวฉีด
อิเล็กทรอนิกสแบบมัลติวาลว หรือเครื่องยนตที่ติดตั้งเทอรโบชารจเจอรและซุปเปอรชารจเจอร น้ํา
มันเครื่องในระดับนี้ไดรับการรับรองมาตรฐานตั้งแตป 2537 เปนตนมา มีคุณสมบัติสูงกวามาตร
ฐานระดับ API-SG สามารถปองกันการเกิดโคลนตะกอนในอางน้ํามันเครื่อง ตานทานการรวมตัว
กับออกซิเจน ปองกันการสึกหรอ การเกิดสนิมและการกัดกรอนไดดี สามารถใชไดเปนระยะทางถึง 
15,000 กิโลเมตร และสามารถใชแทนน้ํามันเครื่องในระดับตํ่ากวาไดทั้งหมด 

• ระดับ API-SJ เหมาะสําหรับเครื่องยนตเบนซินสมรรถนะสูง มีการประกาศใชตั้ง
แตป 2540 มีคุณสมบัติสูงกวามาตรฐานระดับ API-SH สามารถปองกันการเกิดโคลนตะกอนใน
อางน้ํามันเครื่อง ตานทานการรวมตัวกับออกซิเจนและการสึกหรอ ปองกันการเกิดสนิมและการกัด
กรอน ลดคราบที่จับตัวบริเวณลูกสูบที่เกิดขึ้นในขณะอุณหภูมิสูง ลดอัตราการกินน้ํามันเครื่องและ
การเกิดฟองไดดีกวาน้ํามันเครื่องตามมาตรฐาน API-SH สามารถใชงานไดเปนระยะทางถึง 
15,000 กิโลเมตร 

• ระดับ API-SL มีการประกาศใชมาตรฐานนี้ตั้งแตเดือนกรกฎาคม  ป 2544 
เหมาะกับเครื่องยนตเบนซินรุนใหมที่มีสมรรถนะสูง มีคุณสมบัติดีกวาน้ํามันเครื่องในระดบั API-SJ 
คือ นอกจากจะสามารถปองกันการเกิดโคลนตะกอนในอางน้ํามันเครื่อง ตานทานการรวมตัวกับ
ออกซิเจนและการสึกหรอ ปองกันการเกิดสนิมและการกัดกรอนแลว ยังไดมีการพัฒนาคุณสมบัติ
ในดานของการควบคุมการเกิดคราบเขมาที่เกิดขึ้นในอุณหภูมิสูง ชวยลดอัตราการกินน้ํามันเครื่อง 
อัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง และมลภาวะจากไอเสีย มีอายุการใชงานไมนอยกวาน้ํามันเครื่องใน
ระดับ API-SJ คือสามารถใชงานไดเปนระยะทางมากกวา 15,000 กิโลเมตร 
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4.4.2 แบงตามระดับความหนืดของน้ํามันเครื่อง (Viscosity Standard) 

ความหนืดของน้ํามันเครื่อง คือ ระดับความขนใสของน้ํามันเครื่องที่เหมาะสมกับ
สภาพอากาศและการออกแบบเครื่องยนต (Engine Design) ที่แตกตางกัน ความหนืดของน้ํามัน
เครื่องจึงไมเกี่ยวของกับคุณภาพของน้ํามันเครื่อง หากแตผูใชรถยนตจําเปนที่จะตองเลือกใชน้ํามัน
เครื่องที่มีความหนืดเหมาะสมกับเคร่ืองยนตที่ใชอยู เพื่อใหเครื่องยนตไดรับการหลอล่ืนอยางมีประ
สิทธิภาพ และชวยในการประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิง (ปตท., 2542: 19) 

ระดับความหนืดของน้ํามันเครื่องที่มีจําหนายในประเทศไทยนั้น นิยมใชการกําหนด
ตามวิธีของสมาคมวิศวกรยานยนต (Society of Automotive Engineers, SAE) และเรียกระดับ
ความหนืดของน้ํามันเครื่องแตละชนิดวา SAE Number โดยคาของ SAE Number ที่นอยจะบอก
ใหทราบวาน้ํามันเครื่องนั้นมีคาของความหนืดต่ํากวาน้ํามันเครื่องอื่นที่มีคา SAE Number สูงกวา 
ณ อุณหภูมิของการทดสอบคาความหนืดเดียวกัน คือ 210 องศาฟาเรนไฮต ซึ่งเปนอุณหภูมิการใช
งานปกติของเครื่องยนต และ SAE Number ที่มีอักษร W ตอทาย จะเปนคาความหนืดของน้ํามัน
เครื่องที่ทดสอบที่อุณหภูมิ 0 องศาฟาเรนไฮต ซึ่งเปนอุณหภูมิในชวงฤดูหนาวของแถบภูมิประเทศ
ที่มีอากาศเย็นจัดถึงจุดเยือกแข็ง ทําใหที่อุณหภูมิดังกลาวนั้น น้ํามันเครื่องทั่วไปจะไมสามารถไหล
เขาสูระบบหลอล่ืนได ตองใชน้ํามันเครื่องที่มีคุณสมบัติพิเศษคือสามารถไหลเทไดในอุณหภูมิต่ํา
เทานั้น จึงจะสามารถใชงานเครื่องยนตไดตามปกติ 

จากเกณฑการแบงคาความหนืดน้ํามันเครื่องของ SAE ทําใหสามารถแบงประเภท
ของน้ํามันเครื่องที่มีจําหนายโดยทั่วไปนั้น ออกไดเปน 2 ประเภท คือ (ประเสริฐ  เทียนนิมิตร และ
คณะ, 2540: 255 - 256) 

1. น้ํามันเคร่ืองชนิดเกรดเดี่ยว (Single Viscosity or Single Grade) เปนน้ํามัน
เครื่องที่มีคาของความหนืดเพียงคาเดียว จึงสามารถใชงานไดดีในชวงอุณหภูมิที่คอนขางแคบ 
เนื่องจากโดยปกติแลว อุณหภูมิที่สูงเกินไปจะทําใหน้ํามันเครื่องมีความหนืดลดลง และอุณหภูมิที่
ต่ําเกินไปจะทําใหน้ํามันเครื่องมีความหนืดสูงขึ้น ซึ่งทําใหประสิทธิภาพการหลอล่ืนของน้ํามัน
เครื่องลดลง ตัวอยางน้ํามันเครื่องชนิดเกรดเดี่ยวที่มีใชกันอยูในปจจุบันนี้ ไดแก SAE 5W, SAE 
10W, SAE 20W, SAE 20, SAE 30, SAE 40, SAE 50 

2. น้ํามันเครื่องชนิดเกรดรวม (Multi Viscosity or Multi Grade) น้ํามันเครื่อง
ชนิดนี้ถูกออกแบบมาเพื่อใชกับประเทศที่มีชวงการเปลี่ยนแปลงของอุณหภูมิคอนขางมาก หรือใช
สําหรับรถยนตที่วิ่งผานภูมิประเทศที่มีอุณหภูมิหรือบรรยากาศแตกตางกันมาก ๆ เนื่องจากน้ํามัน
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เครื่องชนิดเกรดรวมนั้น อุณหภูมิจะมีผลตอการเปลี่ยนแปลงความหนืดนอยกวาน้ํามันเครื่องชนิด
เกรดเดี่ยว ดังนั้นจึงสามารถใชแทนน้ํามันเครื่องชนิดเกรดเดี่ยวได ตัวอยางเชน น้ํามันเครื่องชนิด 
SAE 10W-50 หมายความวา ที่อุณหภูมิ 0 องศาฟาเรนไฮต น้ํามันเครื่องชนิดนี้จะมีความหนืดเทา
กับน้ํามันเครื่องเกรดเดี่ยวชนิด SAE 10W แตที่อุณหภูมิ 210 องศาฟาเรนไฮตน้ํามันเครื่องชนิดนี้
จะมีความหนืดเทากับน้ํามันเครื่องชนิด SAE 50 ซึ่งหมายความวาน้ํามันเครื่องชนิด SAE 10W-50 
สามารถใชแทนน้ํามันเครื่องตอไปนี้ได เชน SAE 10W, SAE 20W, SAE 20, SAE 30, SAE 40 
และ SAE 50 เปนตน  

สาเหตุที่ทําใหน้ํามันเครื่องชนิดเกรดรวมมีคุณสมบัติดังนี้ เนื่องจากมีการเติมสารเพิ่ม
คุณภาพประเภทสารเพิ่มคาดัชนีความหนืด (Viscosity Index Improver) ขณะที่อุณหภูมิของน้ํา
มันเครื่องต่ํา สารนี้ก็จะชวยใหน้ํามันเครื่องมีความหนืดต่ําลง ในขณะที่เมื่ออุณหภูมิสูงขึ้นก็จะชวย
ใหน้ํามันเครื่องมีความหนืดสูงขึ้นดวย ทําใหความหนืดของน้ํามันเครื่องมีการเปลี่ยนแปลงนอย
กวาน้ํามันเครื่องชนิดเกรดเดี่ยวเมื่ออุณหภูมิเปลี่ยนแปลงไป ทําใหประสิทธิภาพของการหลอล่ืน
เคร่ืองยนตดีกวา ชวยใหเคร่ืองยนตสามารถสตารตติดไดงายและลดการสึกหรอขณะที่สตารต 
(Starting Wear) และชวยในการประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิงได ทําใหน้ํามันเครื่องประเภทนี้มีราคา
แพงกวาน้ํามันเครื่องเกรดเดี่ยว 

4.5 การเสื่อมคุณภาพ และระยะเวลาเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่อง (Oil 
         Degradation and Draining Period) 

ผูผลิตน้ํามันเครื่องนั้น มีหนาที่ที่จะตองปรับปรุงคุณภาพของน้ํามันเครื่องใหมีคุณ
ภาพที่ดีขึ้น มีคุณสมบัติและความเหมาะสมที่จะใชงานกับเคร่ืองยนตสมัยใหมอยูเสมอ แตถึงแม
วาน้ํามันเครื่องจะมีคุณภาพสูงมากเพียงใดก็ตาม น้ํามันเครื่องที่ถูกใชงานไปแลวก็ยอมที่จะตองมี
การเสื่อมคุณภาพลง เนื่องมาจากสาเหตุตาง ๆ เชน การจราจรที่คับค่ังในเมือง อาจทําใหเครื่อง
ยนตทํางานที่อุณหภูมิสูงเกินไป การที่รถยนตตองวิ่ง ๆ หยุด ๆ ทําใหเครื่องยนตทํางานหนักกวา
ปกติ มีรอบการทํางานของเครื่องยนตที่ไมคงที่ เปนสาเหตุทําใหการเผาไหมของเครื่องยนตไม
สมบูรณ ทําใหมีคราบเขมาและเชื้อเพลิงที่เหลือจากการเผาไหมลงไปปะปนอยูกับน้ํามันเครื่อง 
และในขณะที่เครื่องยนตทํางานนั้น ยอมมีไอน้ํา กรด เศษโลหะและสิ่งสกปรกเกดิขึ้นอยูตลอดเวลา 
ซึ่งน้ํามันเครื่องที่ดีนั้นจะตองสามารถขจัดสิ่งสกปรกตาง ๆ ภายในเครื่องยนตมาไวในตัวของน้ํามัน
เครื่องเอง โดยกระบวนการดังกลาวนั้นจะเปนการใชสารเพิ่มคุณภาพที่มีอยูในน้ํามันเครื่องไปเร่ือย 
ๆ จนน้ํามันเครื่องและสารเพิ่มคุณภาพที่มีอยูนั้นเสื่อมคุณภาพลงในที่สุด ทําใหไมสามารถทําหนา
ที่หลอล่ืนเครื่องยนตไดดีเทาที่ควร ผูใชรถยนตจึงจําเปนที่จะตองนํารถยนตเขารับการเปลี่ยนถาย
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น้ํามันเครื่อง เพื่อเปนการเอาสิ่งสกปรกออกจากเครื่องยนตเมื่อน้ํามันเครื่องนั้นถูกใชงานจนครบ
กําหนดเวลาที่ผูผลิตน้ํามันเครื่องแนะนําไว (ปตท., 2533: 31) 

อยางไรก็ดี น้ํามันเครื่องที่มีจําหนายในปจจุบัน ซึ่งไดรับการรับรองคุณภาพจากองค
กรและสถาบันตาง ๆ เปนอยางดีแลวนั้น มีคุณภาพสูงพอที่จะสามารถใชงานไดจนครบตามระยะ
ทางซึ่งผูผลิตน้ํามันเครื่องไดแนะนําไว โดยผูใชรถยนตไมจําเปนที่จะตองทําการเปลี่ยนถายน้ํามัน
เครื่องดังกลาวใหเร็วกวาระยะทางในการใชงานที่ผูผลิตน้ํามันเครื่องไดแนะนําไวแตอยางใด 



บทที่ 5 
ขอมูลและวิธีการศึกษา 

 
ในบทนี้จะไดกลาวถึงขอมูลและวิธีการที่ใชในการศึกษา โดยเนื้อหาในบทนี้จะแบง

ออกเปน 2 สวน คือ สวนแรกจะแสดงถึงลักษณะของขอมูลที่ใชในการศึกษา วาจะตองทําการเก็บ
รวบรวมขอมูลดวยวิธีการใด และดวยขอจํากัดของขอมูลที่เก็บรวบรวมไดนั้น ทําใหจําเปนที่จะตอง
ทําการปรับปรุงขอมูลที่ไดมานั้นดวยวิธีการใด เพื่อใหเหมาะสมกับการศึกษาในเรื่องดังกลาว และ
ในสวนที่สอง จะแสดงใหเห็นถึงวิธีการที่ใชในการศึกษาวามีวิธีการและขั้นตอนในการดําเนินการ
อยางไรบาง ตั้งแตการเก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ การสรางแบบสอบถาม การวางแผนการสุมตัว
อยาง การกําหนดขนาดตัวอยาง การเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ การวิเคราะหขอมูลและสรุปผล ซึ่ง
จะไดกลาวตอไปตามลําดับ 

5.1 ขอมูลที่ใชในการศึกษา 

ขอมูลที่จําเปนตองใชในการศึกษาในเรื่องนี้ ประกอบไปดวยขอมูลที่มาจากแหลงขอ
มูลที่หลากหลาย โดยสามารถแบงออกไดเปน 3 ประเภท ตามลักษณะของการนําขอมูลไปใชใน
การศึกษา คือ 

5.1.1 ขอมูลที่เกี่ยวของกับการศึกษาทางดานอุปสงค 

1. ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทุกประเภททั้งหมด  

ขอมูลที่เกี่ยวของกับปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องนั้น สามารถเก็บรวบรวมขอมูล
ดังกลาวไดจากรายงานสรุปการผลิต การนําเขา การจําหนายและการสงออกน้ํามันเชื้อเพลิง ของผู
คาน้ํามันที่เปนผูคาตามมาตรา 7 ตามพระราชบัญญัติการคาน้ํามันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2543 ซึ่งตอง
จัดทําบัญชีเกี่ยวกับปริมาณและสถานที่เก็บของน้ํามันเชื้อเพลิงแตละชนิด ที่นําเขามาในราชอาณา
จักร ซื้อ กลั่น ผลิต ไดมา จําหนายไปแลวและที่เหลืออยู รายงานตอทางสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง 
กระทรวงพลังงาน เปนประจําทุกเดือน และทางสํานักน้ํามันเชื้อเพลิงไดทําการประมวลและจัดทํา
เปนรายงานขึ้น และเผยแพรใหแกผูที่สนใจไดรับทราบ โดยในการเก็บรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับ
ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง สําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต ซึ่งใชในการศึกษาเกี่ยว
กับอุปสงคของน้ํามันเครื่องของงานศึกษาคร้ังนี้นั้น ไดทําการเก็บรวบรวมขอมูลดังกลาวเปนราย
เดือนตั้งแตเดือนมกราคม ป 2539 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544  



 51

ปญหาที่พบประการแรกจากการเก็บรวบรวมขอมูลดังกลาว จากรายงานของสํานัก
น้ํามันเชื้อเพลิงก็คือ การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการรายงานขอมูลจากเดิมตั้งแตเดือนมกราคม ป 
2539 ถึงเดือนมีนาคม ป 2544 นั้น มีการรายงานขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง
สําหรับเครื่องยนตเบนซิน ในสวนที่ใชในรถยนตและในสวนที่ใชในรถจักรยานยนตแยกกันมาโดย
ตลอด แตเมื่อเขาสูเดือนเมษายน ป 2544 สํานักน้ํามันเชื้อเพลิงไดมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการ
รายงานขอมูล โดยการนําขอมูลทั้งสองสวนนั้นรวมกันรายงานเปนคาเพียงคาเดียว ทําใหไม
สามารถทราบไดวาปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซิน สวนที่ใชในรถยนต
นั้นมีอยูเทาใด 

การแกไขปญหาที่เกิดขึ้น กระทําโดยการตรวจสอบสัดสวนของปริมาณการจําหนาย
น้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต ตอปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับ
เคร่ืองยนตเบนซินทั้งหมด ในชวงตั้งแตเดือนมกราคม ป 2539 ถึงเดือนมีนาคมป 2544 ของผูคา
ตามมาตรา 7 แตละรายวามีลักษณะเปนอยางไร จากการศึกษาพบวาคาของสัดสวนดังกลาวของ
ผูคาตามมาตรา 7 แตละราย ในชวงตั้งแตเดือนเมษายน ป 2543 ถึงเดือนมนีาคม ป 2544 นั้น ไม
คอยมีการเปลี่ยนแปลงมากนัก จึงไดทําการหาคาเฉลี่ยของสัดสวนของปริมาณการจําหนายน้ํามัน
เครื่องสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต ตอปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเคร่ือง
ยนตเบนซินทั้งหมด สําหรับผูคาแตละรายในชวงดังกลาว เพ่ือใชเปนตัวแทนของสัดสวนในชวงที่มี
การเปลี่ยนแปลงรูปแบบของการรายงานขอมูลต้ังแตเดือนเมษายน ป 2544 ถึงเดือนธันวาคม ป 
2544 ภายใตขอสมมติที่วาผูคาน้ํามันแตละรายนั้น มิไดมีการเปลี่ยนแปลงโครงสรางการจําหนาย
น้ํามันเครื่องในแตละประเภทของตนในชวงเวลาดังกลาว ซึ่งขอมูลปริมาณการจําหนายน้ํามัน
เครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนต
เบนซินที่ใชในรถยนต และสัดสวนของปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซนิที่
ใชในรถยนต ตอปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด ของผูคาแตละ
ราย จะแสดงอยูในสวนของภาคผนวกซึ่งอยูตอนทายของวิทยานิพนธฉบับนี้ 

อยางไรก็ดี ขอมูลที่ไดจากแหลงขอมูลดังกลาวนั้น เปนขอมูลดานปริมาณการ
จําหนายน้ํามันเครื่องเพียงสวนหนึ่งของตลาดน้ํามันเครื่องทั้งหมดของประเทศไทยเทานั้น เนื่อง
จากมีผูคาน้ํามันเครื่องบางราย มิไดอยูภายใตขอบังคับของกฎหมายฉบับดังกลาว จึงไมจําเปน
ตองรายงานขอมูลในเร่ืองดังกลาวใหแกทางสํานักน้ํามันเชื้อเพลิงทราบ และดวยสภาพของการ
แขงขันที่สูงมากในตลาดของน้ํามันเครื่องและน้ํามันเชื้อเพลิง ทําใหผูจําหนายน้ํามันทั้งที่เปนของ
เอกชนและของรัฐ ตางก็ปกปดขอมูลตาง ๆ ที่เกี่ยวของ เนื่องจากเกรงวาเมื่อคูแขงขันทราบถึงขอ
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มูลตาง ๆ แลว จะทําใหองคกรเสียประโยชนทางธุรกิจ ซึ่งทําใหการศึกษาขอมูลดังกลาวในภาพ
รวมของทั้งประเทศกระทําไดยากยิ่ง  

จากเหตุผลดังกลาวทําใหจําเปนตองประมาณคาของขอมูลดังกลาวขึ้น โดยอาศัยขอ
มูลเทาที่พอจะหาได คือ จากเอกสารของผูคาน้ํามันรายใหญรายหนึ่งของประเทศ1 ซึ่งไดทําการ
สํารวจเกี่ยวกับภาพรวมของตลาดน้ํามันเครื่องไว พบวาสวนแบงตลาดน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท
ของผูคาตามมาตรา 7 ในป 2543 อยูที่ประมาณรอยละ 62.34 ของตลาดน้ํามันเครื่องทั้งหมด และ
ผูคาน้ํามันเครื่องรายดังกลาวนั้นไดทําการประมาณการสวนแบงตลาดของผูคาตามมาตรา 7 ในป 
2544 ไวที่ประมาณรอยละ 59.38  ซึ่งจากขอมูลดังกลาวนั้น ทําใหสามารถประมาณไดวาผูคาตาม
มาตรา 7 นั้น มีสวนแบงการตลาดโดยเฉลี่ยในน้ํามันเครื่องทั้งหมดทุกประเภท อยูที่ประมาณรอย
ละ 60.86 ของตลาดน้ํามันเครื่องทั้งหมด ดังนั้นถาหากสมมติใหสภาพการแขงขันภายในตลาดน้ํา
มันเครื่อง ระหวางผูคาตามมาตรา 7 และผูคาที่มิใชมาตรา 7 นั้น ไมมีการเปลี่ยนแปลงในชวงที่เรา
ทําการศึกษา และสัดสวนของการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภทของผูคาตามมาตรา 7 และผู
คาที่มิใชมาตรา 7 มีรูปแบบที่เหมือนกันในชวงที่ทําการศึกษาดวยแลว ก็จะสามารถประมาณคา
ของปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนตของประเทศไทยทั้ง
หมดได โดยการนําคาดังกลาวที่ไดจากรายงานของสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง คูณดวยคาคงที่คาหนึ่ง
คือ 1.64312 ซึ่งเปนคาสัดสวนระหวางปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องของตลาดน้ํามันเครื่องทั้ง
หมด และปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องของผูคาตามมาตรา 7 โดยคาที่ไดจากการคํานวณนั้น 
จะถูกนํามาใชเปนคาประมาณสําหรับปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง สําหรับเครื่องยนตเบนซิน
ที่ใชในรถยนตของประเทศไทยทั้งหมด ซึ่งสามารถแสดงไดดังนี้ คือ 

Qt = NonMOC
t

MOC
t QQ +     (5.1) 

โดยที่  t = 1, 2,…, 72 

และ  Qt = 1.64312 MOC
tQ     (5.2) 

โดยที่  t = 1, 2,…, 72 

ดังนั้น  NonMOC
tQ = 0.64312 MOC

tQ    (5.3) 
โดยที่  t = 1, 2,…, 72 

                                                  
1 ขอมูลจากเอกสารปกปดของผูคาน้ํามันเครื่องรายใหญรายหนึ่ง 
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โดยที่  Qt          = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือน 
 MOC

tQ     = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทั้งหมดของผูคาตาม 
     มาตรา 7 ทั้งหมดในแตละเดือน 

NonMOC
tQ = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทั้งหมดของผูคาที่มิใชตาม 

     มาตรา 7 ทั้งหมดในแตละเดือน 

ขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง สําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถ
ยนตของประเทศไทยทั้งหมดที่ไดจากการประมาณการนั้น แสดงอยูในตารางแสดงขอมูลปริมาณ
การจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนตนั่ง ซึ่งอยูในสวนของภาคผนวกใน
ตอนทายของวิทยานิพนธฉบับนี้ 

2. ราคาขายปลีกเฉลี่ยของน้ํามันเครื่องทุกประเภท 

ขอมูลเกี่ยวกับราคาขายปลีกเฉลี่ยของน้ํามันเครื่องทุกประเภทของผูจําหนายน้ํามัน
เครื่องแตละรายนั้น เปนขอมูลอีกชุดหนึ่งซึ่งไมสามารถรวบรวมไดจากเอกสารตาง ๆ ทั้งที่เปนของ
หนวยงานราชการ และบริษัทเอกชนซึ่งเปนผูจําหนายน้ํามันไดอยางครบถวน ตามที่ผูวิจัยตองการ
และจําเปนตองใชในการศึกษาเกี่ยวกับอุปสงคของน้ํามันเครื่อง เนื่องจากเปนขอมูลที่ผูคาน้ํามัน
ตามมาตรา 7 ไมจําเปนตองรายงานใหแกสํานักน้ํามันเชื้อเพลิงทราบ จึงไมปรากฏขอมูลดังกลาว
อยูในรายงานสรุปการผลิต การนําเขา การจําหนายและการสงออกน้ํามันเชื้อเพลิง ของสํานักน้ํา
มันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน 

การแกปญหาที่เกิดขึ้นนั้น กระทําโดยการเก็บรวบรวมขอมูลราคาของน้ํามันเครื่องทุก
ประเภท จากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัยเอง ซึ่งกระทําในชวงเดือนมกราคม – 
กุมภาพันธ ป 2545 โดยทําการเก็บรวบรวมขอมูลจากสถานที่ตาง ๆ ที่มีการจําหนายน้ํามันเครื่อง 
ทั้งที่เปนของผูคาตามมาตรา 7 และรานคาที่มีการจําหนายน้ํามันเครื่อง ซึ่งจําหนายน้ํามันเครื่อง
ทั้งที่เปนของผูคาตามมาตรา 7 และผูคารายอื่น ๆ ดวย 

จากการเก็บรวบรวมขอมูลจากตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัยนั้น พบวาขอมูลที่ไดจาก
การสํารวจนั้น มีปญหามีอยู 3 ประการคือ ประการแรก ราคาน้ํามันเครื่องที่จําหนายโดยผูคาน้ํา
มันตามมาตรา 7 เอง และที่จําหนายโดยรานคาน้ํามันเครื่องนั้น มีความแตกตางกันอยูพอสมควร 
แมวาจะเปนน้ํามันเครื่องที่เปนยี่หอและชนิดเดียวกันก็ตาม เนื่องจากโดยสวนใหญแลวรานคาน้ํา
มันเครื่องมักใหสวนลดแกผูบริโภค ในขณะที่ผูคามาตรา 7 นั้น ไมใหสวนลดแกผูบริโภคเลย ทําให
ราคาน้ํามันเครื่องที่จําหนายแกผูบริโภคเกิดความแตกตางขึ้น ประการที่สอง คือ ราคาน้ํามันเครื่อง
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ประเภทเดียวกันที่จําหนายโดยผูคาแตละราย มีราคาที่แตกตางกันอยูมาก เนื่องจากน้ํามันเครื่อง
บางยี่หอนั้น มีภาพลักษณที่ดีในสายตาของผูบริโภค ทําใหผูคาน้ํามันเครื่องสามารถตั้งราคา
จําหนายใหสูงกวายี่หออ่ืน ๆ ได ประการสุดทาย คือ การสํารวจราคาน้ํามันเครื่องทุกประเภทที่มี
จําหนายในตลาดน้ํามันเครื่องของผูคาแตละรายนั้น สามารถกระทําไดเฉพาะในชวงปจจุบัน กลาว
คือ ในชวงเดือนธันวาคม ป 2544 เทานั้น เนื่องจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องนั้นกระทําในชวง
เดือนธันวาคม ป 2544 ถึงเดือนมกราคม 2545 สวนราคาน้ํามันเครื่องในอดีตนั้น ไมสามารถทํา
การสํารวจและเก็บรวบรวมไดอยางครบถวนเทาที่ตองการทั้งหมดทุกชวงเวลา เนื่องจากในการ
ศึกษาอุปสงคของน้ํามันเครื่องครั้งนี้ ไดทําการศึกษาขอมูลในชวงเวลาตั้งแตเดือนมกราคม ป 
2539 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 

การแกไขปญหาที่เกิดขึ้นกับขอมูลทั้ง 3 ประการนั้น มีวิธีการดังนี้คือ ประการแรก 
จากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องพบวา ราคาน้ํามันเครื่องที่จําหนายโดยผูคาตามมาตรา 7 เองใน
แตละสถานที่จําหนายนั้น มีราคาจําหนายที่ไมแตกตางกัน ในขณะที่ราคาน้ํามันเครื่องชนิดและ
ยี่หอเดียวกันที่จําหนายโดยรานคาทั่วไปนั้น มีความแตกตางกันไปในแตละราน เนื่องจากการให
สวนลดแกผูบริโภคที่ไมเทากัน ดังนั้นจึงเลือกใชเฉพาะราคาน้ํามันเครื่องของผูคาตามมาตรา 7 ที่มี
สถานที่จําหนายน้ํามันเครื่องของตนเองตั้งอยูทั่วไปตามสถานที่ตาง ๆ คอนขางมาก เปนขอมูล
หลักในการศึกษาอุปสงคของน้ํามันเครื่องเทานั้น คือ ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ บางจาก โมบิ
ลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล และคอนอโค สวนราคาน้ํามันเครื่องของผูคาน้ํามันตามมาตรา 7 
รายอื่น ๆ เชน ซัสโก เจริญมั่นคง และไทยออยล นั้น มิไดนํามาพิจารณาดวย เนื่องจากผูคาน้ํามัน
เหลานี้มีสถานที่จําหนายน้ํามันเครื่องไมแพรหลาย และมีปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องไมมาก
นัก โดยไดตั้งขอสมมติไววาโครงสรางราคาของน้ํามันเครื่องแตละชนิดของผูคาที่มิใชมาตรา 7 นั้น 
มีโครงสรางราคาเชนเดียวกันกับของผูคาตามมาตรา 7  

ในการแกไขปญหาประการที่สองนั้น ไดมีการหาคาเฉลี่ยถวงน้ําหนักของราคาน้ํามัน
เครื่องประเภทเดียวกันขึ้นมา และการถวงน้ําหนักราคาน้ํามันเครื่องแตละประเภทนั้น กระทําโดย
ใชคาของปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภทของผูคาตามมาตรา 7 แตละราย เพื่อให
ขอมูลราคาเฉลี่ยที่ไดนั้น สามารถเปนตัวแทนของของราคาน้ํามันเครื่องแตละประเภทในการศึกษา
อุปสงคของน้ํามันเครื่องไดดีขึ้น เนื่องจากเปนราคาที่สะทอนวาโดยเฉลี่ยแลวผูบริโภคตองใชเงิน
เปนจํานวนมากนอยเทาใดในการซื้อน้ํามันเครื่องแตละลิตร โดยที่ราคาเฉลี่ยตอลิตรดังกลาวนัน้ ได
พิจารณาถึงความแตกตางของราคาจําหนายของผูคาน้ํามันเครื่องแตละรายไวแลวนั่นเอง วิธีการ
หาราคาเฉลี่ยตอลิตรของน้ํามันเครื่องแตละประเภทนั้น สามารถแสดงไดดังนี้ คือ 
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โดยที่  i = 1, 2, 3 
t = 1, 2,…, 72 

โดยที่  Pit  = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องแตละประเภทใน 
         แตละเดือน 
Pnit = ราคาน้ํามันเครื่องแตละประเภทตอลิตรของผูคาแตละรายใน 
         แตละเดือน 
Qnit = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภทของผูคาแตละราย 
          ในแตละเดือน 
i     = ประเภทของน้ํามันเครื่อง ซึ่ง 

i = 1 คือ น้ํามันเครื่องธรรมดา 
i = 2 คือ น้ํามันเครื่องสังเคราะห 
i = 3 คือ น้ํามันเครื่องกึ่งสังเคราะห 

n    = ผูคาน้ํามันตามมาตรา 7 แตละราย โดย 
n = 1 คือ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) 
n = 2 คือ บริษัท เชลลแหงประเทศไทย จํากัด 
n = 3 คือ บริษัท เอสโซ (ประเทศไทย) จํากัด (มหาชน) 
n = 4 คือ บริษัท น้ํามันคาลเท็กซ (ไทย) จํากัด 
n = 5 คือ บริษัท บางจากปโตรเลียม จํากัด (มหาชน) 
n = 6 คือ บริษัท โมบิลออยลไทยแลนด จํากัด 
n = 7 คือ บริษัท น้ํามันทีพีไอ จํากัด 
n = 8 คือ บริษัท คูเวตปโตรเลยีม (ประเทศไทย) จํากัด 
n = 9 คือ บริษัท บีพีออยล (ประเทศไทย) จํากัด 
n = 10 คือ บริษัท คอนอโค (ประเทศไทย) จํากัด 

t    = เดือนที่มีการศึกษาอุปสงคน้ํามันเครื่อง 

แตเนื่องจากปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องที่รายงานอยูในรายงานสรุปการผลิต 
การนําเขา การจําหนายและการสงออกน้ํามันเชื้อเพลิง ของสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลัง
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งานนั้น มิไดมีการรายงานขอมูลปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซิน ทีใ่ชใน
รถยนต แยกออกตามประเภทของน้ํามันเครื่องเปนน้ํามันเครื่องธรรมดา น้ํามันเครื่องสังเคราะห 
และน้ํามันเครื่องกึ่งสังเคราะห หากแตรายงานขอมูลในลักษณะของปริมาณการจําหนายน้ํามัน
เครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนตรวมทุกประเภททั้งหมด ทําใหไมสามารถทราบถึง
ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภทของผูคาแตละราย ดังนั้นในกรณีที่ตองการทราบ
วาผูคาแตละรายนั้น มีปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภทเฉลี่ยเทาใด จะตองหาขอ
มูลบางอยางมาชวยในการประมาณคาดังกลาว ซึ่งจากการสํารวจขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการใช
น้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตจากภาคสนามของผูวิจัยนั้น พบวาจากผูใชน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่อง
ยนตเบนซินในรถยนตทั้งหมด 285 คนนั้น จะมีผูใชน้ํามันเครื่องธรรมดา 129 ราย คิดเปนรอยละ 
45.26 ผูใชน้ํามันเครื่องกึ่งสังเคราะห 88 ราย คิดเปนรอยละ 30.88 และมีมีผูใชน้ํามันเครื่อง
สังเคราะห 68 ราย คิดเปนรอยละ 23.86  ซึ่งขอมูลดังกลาวนั้นชวยใหสามารถประมาณคาของ
ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภทของผูคาแตละราย โดยมีขอสมมติใหผูคาแตละ
รายนั้น สามารถจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนตนั่งแตละประเภทได
ในสัดสวนเดียวกันทุกราย และสัดสวนดังกลาวซึ่งแสดงถึงพฤติกรรมในการเลือกใชน้ํามันเครื่อง
ของผูใชรถยนตนั้น ไมมีการเปลี่ยนแปลงตลอดชวงเวลาที่มีการศึกษาอุปสงคของน้ํามันเครื่อง ดัง
นั้นมีปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภทเฉลี่ยของผูคานํามันแตละราย สามารถแสดง
ไดดังนี้ คือ 

Qnit = Qnt × Ti     (5.5) 
โดยที่ i = 1, 2, 3 

   n = 1, 2,…, 10 
   t = 1, 2,…,72 

โดยที่ Qnit = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภทของผูคาน้ํามัน 
          แตละรายในแตละเดือน 
Qnt  = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทของผูคาน้ํามัน 
          แตละรายในแตละเดือน 
Ti    = คาประมาณของสัดสวนการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภท 
           ที่ไดจากขอมูลภาคสนาม โดย 

T1 = คาประมาณของสัดสวนการจําหนายน้ํามันเครื่องธรรมดา  
        มีคาเทากับ 0.4526 
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T2 = คาประมาณของปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง 
       สังเคราะห มีคาเทากับ 0.2386 
T3 = คาประมาณของปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง 
        กึ่งสังเคราะห มีคาเทากับ 0.3088 

ซึ่ง  1T
3

1i
i =∑

=
 

จากการแกไขปญหาทั้งสองประการแรกนั้น ทําใหขอมูลราคาน้ํามันเครื่องแตละ
ประเภทที่ผูวิจัยไดจากการสํารวจขอมูลราคาน้ํามันเครื่อง จากตลาดน้ํามันเครื่องในชวงเวลาที่ทํา
การสํารวจนั้น สะทอนถึงคาใชจายโดยเฉลี่ยของผูบริโภคในการซื้อน้ํามันเครื่องแตละประเภทตอ
ลิตรในชวงเวลาที่ทําการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่อง คือในชวงเดือนธันวาคม ป 2544 ไดเปนอยางดี 
อยางไรก็ตามจากปญหาที่เกิดขึ้นประการที่สาม ทําใหไมสามารถรวบรวมขอมูลที่แทจริงของราคา
น้ํามันเครื่องแตละประเภท ที่จําหนายโดยผูคาแตละรายไดอยางครบถวนทุกชวงเวลาที่มีการ
ศึกษาอุปสงคของน้ํามันเครื่อง  

ในการแกไขปญหาที่เกิดขึ้นดังกลาวนั้น กระทําโดยการศึกษาขอมูลซ่ึงทางสํานักดัชนี
เศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย ไดใชในการจัดทําดัชนีราคาผูบริโภค พบวามีขอมูลเกี่ยวกับ
ราคาของน้ํามันเครื่องธรรมดาสําหรับเครื่องยนตเบนซินของเชลล ซึ่งถูกใชเปนตัวแทนของราคาน้ํา
มันเครื่องในตลาดทั้งหมดในการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค ดังนั้นผูวิจัยจึงไดนําขอมูลดังกลาวมา
ใชเปนแนวทางในการประมาณการวาราคาน้ํามันเครื่องของผูคาน้ํามันแตละรายในตลาด จะมีทิศ
ทางและสัดสวนในการเปลี่ยนแปลงราคาน้ํามันเครื่องในแตละชวงเวลาอยางไร โดยมีขอสมมติวา
ตลาดน้ํามันเครื่องนั้น จะมีการแขงขันภายในที่สูงมาก ทําใหผูคาแตละรายนั้นจะมีทิศทางของการ
เปลี่ยนแปลงราคาน้ํามันเครื่องทุกประเภทที่เหมือนกัน และมีสัดสวนของการปรับราคาน้ํามัน
เครื่องทุกประเภทโดยเฉลี่ยเทากันทุกราย ซึ่งจากขอสมมติดังกลาวและขอมูลราคาน้ํามันเครื่อง
จากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา ทําใหสามารถประมาณคาของราคาน้ํามันเครื่องแตละประเภท
ของผูคาน้ํามันตามมาตรา 7 แตละรายไดครบทุกชวงเวลาที่มีการศึกษาอุปสงคของน้ํามันเครื่อง 
ดังแสดงในตารางแสดงขอมูลราคาน้ํามันเครื่องแตละประเภทของผูคาน้ํามันตามมาตรา 7 แตละ
ราย ซึ่งแสดงอยูในภาคผนวกในตอนทายของวิทยานิพนธฉบับนี้ 

เมื่อสามารถประมาณคาของราคาเฉลี่ยของน้ํามันเครื่องแตละประเภทไดแลว ในขั้น
ตอนตอไปคือการหาคาเฉล่ียของราคาน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท เพื่อใชเปนตัวแทนของราคาน้ํา
มันเครื่องในการศึกษาอุปสงคของน้ํามันเครื่องโดยรวมตอไป การหาราคาเฉลี่ยโดยรวมของน้ํามัน



 58

เครื่องทุกประเภทนั้น ทําไดโดยการนําราคาเฉลี่ยของน้ํามันเครื่องแตละประเภทที่คํานวณไดกอน
หนา ถวงน้ําหนักดวยปริมาณการใชหรือการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภท โดยใชขอมูลที่ได
จากการสํารวจขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตจากภาคสนามของผู
วิจัยเปนตัวแทน เนื่องจากไมสามารถทราบคาของปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภท
ที่แทจริงได ซึ่งราคาเฉลี่ยของน้ํามันเครื่องทุกประเภท สามารถคํานวณไดดังนี้ คือ 

∑

∑

=

== 3

1i
it

3

1i
itit

t
Q

QP
P      (5.6) 

และ  Qit = ∑
=

10

1n
nitQ      (5.7) 

โดยที่  i = 1, 2, 3 
t = 1, 2,…, 72 

โดยที่ Pt  = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุก ประเภท 
        ในแตละเดือน 
Pit  = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องแตละประเภท 
         ในแตละเดือน 
Qit = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภททั้งหมดใน 
         แตละเดือน 
Qnit = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภทของผูคาแตละราย 
          ในแตละเดือน 
i     = ประเภทของน้ํามันเครื่อง ซึ่ง 

i = 1 คือ น้ํามันเครื่องธรรมดา 
i = 2 คือ น้ํามันเครื่องสังเคราะห 
i = 3 คือ น้ํามันเครื่องกึ่งสังเคราะห 

n    = ผูคาน้ํามันตามมาตรา 7 แตละราย โดย 
n = 1 คือ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) 
n = 2 คือ บริษัท เชลลแหงประเทศไทย จํากัด 
n = 3 คือ บริษัท เอสโซ (ประเทศไทย) จํากัด (มหาชน) 
n = 4 คือ บริษัท น้ํามันคาลเท็กซ (ไทย) จํากัด 
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n = 5 คือ บริษัท บางจากปโตรเลียม จํากัด (มหาชน) 
n = 6 คือ บริษัท โมบิลออยลไทยแลนด จํากัด 
n = 7 คือ บริษัท น้ํามันทีพีไอ จํากัด 
n = 8 คือ บริษัท คูเวตปโตรเลียม (ประเทศไทย) จํากัด 
n = 9 คือ บริษัท บีพีออยล (ประเทศไทย) จํากัด 
n = 10 คือ บริษัท คอนอโค (ประเทศไทย) จํากัด 

t    = เดือนที่มีการศึกษาอุปสงคน้ํามันเครื่อง 

ขอมูลเกี่ยวกับราคาขายปลีกเฉลี่ยโดยรวมของน้ํามันเครื่องทุกประเภทนั้น มีแสดงอยู
ในตารางแสดงขอมูล ซึ่งแสดงอยูในภาคผนวกในตอนทายของวิทยานิพนธฉบับนี้แลว 

3. ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ ราคาตลาด 

ขอมูลเกี่ยวกับผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ ณ ราคาตลาดนั้น ถูกนํามาใชเปนตัว
แทนของรายไดที่เปนตัวเงินของประชากรในประเทศไทยทั้งหมด วามีการเปลี่ยนแปลงอยางไรใน
ชวงเวลาที่มีการศึกษาอุปสงคของน้ํามันเครื่อง โดยขอมูลผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ 
ราคาตลาดนั้น สามารถเก็บรวบรวมไดจากรายงานของสํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและ
สังคมแหงชาติ หรือจากฐานขอมูลอิเลคทรอนิกสที่เผยแพรโดยธนาคารแหงประเทศไทย ซึ่งขอมูล
ดังกลาวนั้นจัดทําโดยสํานักงานคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติเชนเดียวกัน  

ขอมูลดังกลาวนั้น ทางสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหง
ชาติ ไดจัดทําเปนรายปและรายไตรมาส หากแตการศึกษาอุปสงคของน้ํามันเครื่องนั้น กระทําใน
ลักษณะรายเดือนตั้งแตเดือนมกราคม ป 2539 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 ทําใหขอมูลตาง ๆ ที่นํา
มาใชในการศึกษาอุปสงคนั้น ตองเปนขอมูลที่เปนรายเดือนดวยเชนกัน จึงตองมีการปรับขอมูล
ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ ณ ราคาตลาด จากที่เปนรายไตรมาส ใหอยูในรูปของรายเดือนทั้ง
หมด ดวยวิธีการของ Gregory C. Chow และ An-Loh Lin (1976) ซึ่งเปนการนําเทคนิควิธีการ
ประมาณคาขอมูลอนุกรมเวลาที่ขาดหายไป ดวยการประมาณการคาดังกลาวจากวิธี OLS โดย
อาศัยทฤษฎีทางเศรษฐศาสตรมหภาค ที่กลาววาปริมาณการนําเขาทั้งหมดนั้น มีความสัมพันธใน
ทิศทางเดียวกันกับผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ คือเปนสัดสวนกับผลิตภัณฑมวลรวมภายใน
ประเทศ เนื่องจากขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการนําเขานั้น มีการจัดเก็บทั้งในรูปของรายป รายไตร
มาส และรายเดือน โดยสมการแสดงความสัมพันธระหวางผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ และ
ปริมาณการนําเขาทั้งหมดนั้น สามารถแสดงไดดังนี้ คือ 
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Importt = α + βGDPt    (5.8) 
โดยที่ t = 1, 2,…,24 

โดยที่  Importt = ปริมาณการนําเขาของประเทศในแตละไตรมาส 
GDPt    = ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ ราคาตลาด  

   ในแตละไตรมาส 

วิธีการที่ใชในการปรับขอมูลผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ ณ ราคาตลาดที่เปนราย
ไตรมาส ใหอยูในรูปของรายเดือนนั้น เร่ิมจากการหาคาตัวประมาณการของสัมประสิทธิ์ตาง ๆ ที่
แสดงความสัมพันธของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเปนรายไตรมาส และปริมาณการนําเขา
ทั้งหมดเปนรายไตรมาส ดวยวิธีการ Ordinary Least Square Method (OLS)  

จากการทํา OLS นั้น   พบวาคาของสัมประสิทธิ์ α และ  β นั้น  มีคาเทากับ   –
2,149,309.787 และ 2.247191011 ตามลําดับ ซึ่งหนวยของคาสัมประสิทธิ์ α จะมีหนวยเปน 
ลานบาท/ไตรมาส ในขณะที่คาสัมประสิทธิ์ β นั้นจะไมมีหนวยแตอยางใด ดังน้ันในการปรับขอมูล
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศจากรายไตรมาสใหอยูในรูปของรายเดือน จะตองมีการปรับ
หนวยของคาสัมประสิทธิ์ α ใหเปน ลานบาท/เดือน กอน โดยการหารคาสัมประสิทธิ์ α ดวย 3 ใน
ขณะที่คาสัมประสิทธิ์ β นั้นไมตองมีการปรับหนวยแตอยางใด ซึ่งสมการแสดงความสัมพันธ
ระหวางปริมาณการนําเขาเปนรายเดือนและผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเปนรายเดือน 
สามารถแสดงไดดังนี้ คือ 

Importt = 
3
α  + βGDPt    (5.9) 

โดยที่ t = 1, 2,…,72 

โดยที่  Importt = ปริมาณการนําเขาของประเทศในแตละเดือน 
GDPt    = ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ ราคาตลาด ในแตละ 

   เดือน 

จากสมการแสดงความสัมพันธระหวางปริมาณการนําเขาเปนรายเดือน และผลิต
ภัณฑมวลรวมภายในประเทศเปนรายเดือน ซึ่งปริมาณการนําเขาเปนตัวแปรตาม และผลิตภัณฑ
มวลรวมภายในประเทศเปนตัวแปรอิสระนั้น สามารถจะเปลี่ยนรูปสมการใหอยูในรูปที่ผลิตภัณฑ
มวลรวมภายในประเทศเปนตัวแปรตาม และปริมาณการนําเขาเปนตัวแปรอิสระได ซึ่งชวยให
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สามารถประมาณคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเปนรายเดือนได หากทราบคาของ
ปริมาณการนําเขาเปนรายเดือน โดยสมการดังกลาวสามารถแสดงไดดังนี้ คือ 

GDPt = 
β
α

−
3

 + 
β
1 Importt   (5.10) 

โดยที่ t = 1, 2,…,72 

หรือจากการแทนคา α และ β ที่ไดจากการทํา OLS จะได 

GDPt =318,814.29 + 0.445Importt   (5.11) 
โดยที่ t = 1, 2,…,72 

ซึ่งสมการดังกลาวสามารถนําไปใชในการปรับขอมูลผลิตภัณฑมวลรวมภายใน
ประเทศเปนรายไตรมาส ใหเปนรายเดือนได โดยขอมูลผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเปนราย
ไตรมาส และที่ปรับเปลี่ยนเปนรายเดือนแลว มีแสดงอยูในตารางแสดงขอมูลซึ่งอยูในภาคผนวกใน
ตอนทายของวิทยานิพนธฉบับนี้ 

4. ราคารถยนตนั่งสวนบุคคล 

ขอมูลเกี่ยวกับราคารถยนตนั่งสวนบุคคลน้ัน ถูกนํามาใชในการพิจารณาวาหากเกิด
การเปลี่ยนแปลงในราคารถยนตแลว จะทําใหปริมาณของรถยนตนั่งสวนบุคคลจดทะเบียนเปลี่ยน
แปลงไปอยางไร ซึ่งจะสงผลตออุปสงคของน้ํามันเครื่องอยางไรในทายที่สุด  

ขอมูลดังกลาวนั้น สามารถเก็บรวบรวมไดจากฐานขอมูลอิเลคทรอนิคส ซึ่งทางสํานัก
ดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย ใชในการจัดทําดัชนีราคาผูบริโภค ตั้งแตเดือนมกราคมป 
2539 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 โดยขอมูลราคารถยนตรุนที่ถูกใชเปนตัวแทน ในการคํานวณดัชนี
ราคาผูบริโภคในชวงที่ทําการศึกษาอุปสงคของน้ํามันเครื่องนั้น ไดมีการเปลี่ยนแปลงไปในแตละ
ชวงเวลา กลาวคือ ตั้งแตเดือนมกราคม ป 2539 ถึงเดือนมิถุนายน ป 2540 จะใชรถยนตนั่งโตโย
ตา โคโรลลา รุน GXI 1,500 ซีซี 4 ประตู เปนตัวแทนในการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค สวนตั้งแต
เดือนมิถุนายน ป 2540 ถึงเดือนธันวาคม ป 2541 ใชรถยนตนั่งโตโยตา โซลูนา รุน XLI 1,500 ซีซี 
เปนตัวแทนในการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค และตั้งแตเดือนธันวาคมป 2541 ถึงเดือนธันวาคม ป 
2544 ใชรถยนตนั่งโตโยตา โซลูนา เปนตัวแทนในการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค ตามลําดับ 

จากการที่สํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา มีการปรับเปลี่ยนรุนของรถยนตนั่งท่ีเปนตัว
แทนในการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค ทําใหขอมูลราคาของรถยนตนั่งสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมได
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นั้น ไมไดเปนขอมูลของรถยนตนั่งสวนบุคคลในรุนเดียวกัน จึงจําเปนตองมีการปรับเปลี่ยนราคา
ของรถยนตนั่งที่เก็บรวบรวมได ใหอยูในรูปของดัชนีราคารถยนตอยางงาย และมีการปรับราคา
ฐานของดัชนีที่แตกตางกันอยูในแตละชวง ใหมาอยูภายใตราคาฐานเดียวกันอีกครั้ง ซึ่งวิธีการปรับ
ขอมูลราคาใหอยูในรูปของดัชนีราคาอยางงาย สามารถแสดงไดดังนี้ คือ 

Pcarit = 
0

t

Pcar
Pcar  × 100    (5.12) 

โดยที่ t = 1, 2,…,n 

โดยที่ Pcarit = ดัชนีราคารถยนตอยางงายในแตละเดือน 
Pcart  = ราคารถยนตของเดือนที่ตองการหาดัชนี 
Pcar0 = ราคารถยนตของเดือนที่ใชเปนราคาฐานของดัชนี 

และวิธีการปรับราคาฐานของดัชนีราคารถยนต ซึ่งใชราคาฐานที่แตกตางกันใหมี
ราคาฐานเดียวกัน คือ 

new
tnew

0

old
0old

t Pcar
Pcari
PcariPcari ×=    (5.13) 

โดยที่ t = 1, 2,…,n 

โดยที่ old
tPcari  = ดัชนีราคารถยนตในเดือน t ซึ่งใชราคาฐานเดิมในการ 

     คํานวณ 
old
0Pcari  = ราคารถยนตของเดือนที่มีการเปลี่ยนแปลงฐานของดัชนี  

     โดยคํานวณดวยราคาฐานของเดือนเดิม 
new
0Pcari = ราคารถยนตของเดือนที่มีการเปลี่ยนแปลงฐานของดัชนี  

     โดยคํานวณดวยราคาฐานของเดือนใหม 
new
tPcari = ดัชนีราคารถยนตในเดือน t ซึ่งใชราคาฐานใหมในการ 

     คํานวณ 

ขอมูลเกี่ยวกับราคารถยนตนั่งสวนบุคคลรายเดือน และขอมูลที่มีการปรับเปลี่ยนเปน
ดัชนีราคารถยนตนั่งสวนบุคคล ซึ่งมีการคํานวณโดยใชราคาฐานเดียวกัน มีแสดงอยูในตาราง
แสดงขอมูลซึ่งอยูในสวนของภาคผนวกในตอนทายของวิทยานิพนธฉบับนี้ 
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5. ปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินทุกประเภท 

ขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินทุกประเภทนั้น ถูกนํามาใชพิจารณา
เกี่ยวกับอุปสงคของน้ํามันเครื่อง เนื่องจากปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินนาจะเปนตัวอธิบาย
ถึงปริมาณการใชรถยนตของผูใชรถยนตหรือระยะทางการใชงานรถยนต ซึ่งปริมาณการใชรถยนต
หรือระยะทางการใชรถยนตนั้น เปนปจจัยที่กําหนดถึงการเปลี่ยนแปลงในอุปสงคของน้ํามันเครื่อง
นั่นเอง 

ขอมูลดังกลาวนั้น สามารถเก็บรวบรวมไดจากรายงานสรุปการผลิต การนําเขา การ
จําหนายและการสงออกน้ํามันเชื้อเพลิง ของสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน ซึ่งไดรายงาน
ขอมูลดังกลาวของผูคาน้ํามันตามมาตรา 7 เปนประจําทุกเดอืน โดยแยกเปนน้าํมนัเบนซนิออกเทน 
87 ออกเทน 91 ออกเทน 95 และแกสโซฮอล ตามลําดับ ซึ่งขอมูลที่นํามาใชในการศึกษาอุปสงค
ของน้ํามันเครื่อง คือ ผลรวมของปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินทุกประเภทดังที่ไดกลาวไปแลว
ขางตน ตั้งแตเดือนมกราคม ป 2539 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 นั่นคือ 

Gast = Gas87t + Gas91t + Gas95t + Gasoholt   (5.14) 
โดยที่ t = 1, 2,…, 72 

โดยที่  Gast       = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินรวมทุกประเภทในแตละ 
     เดือน 

Gas87t   = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินออกเทน 87 ในแตละ 
     เดือน 

Gas91t   = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ในแตละ 
     เดือน 

Gas95t   = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ในแตละ 
     เดือน 

Gasoholt = ปริมาณการจําหนายแกสโซฮอล ในแตละเดือน 

โดยขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินรวมทุกประเภทนั้น แสดงอยูใน
ตารางแสดงขอมูล ซึ่งอยูในสวนของภาคผนวกในตอนทายของวิทยานิพนธฉบับนี้ 
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6. ราคาสินคาชนิดอ่ืน ๆ 

ขอมูลเกี่ยวกับราคาสินคาชนิดอื่น ๆ ถูกนํามาใชในการพิจารณาอุปสงคของน้ํามัน
เครื่องดวย เนื่องจากผูบริโภคหรือผูใชรถยนตนั้น มีงบประมาณในการใชจายที่จํากัด ดังนั้นเมื่อเกิด
การเปลี่ยนแปลงของราคาสินคาโดยทั่วไปแลว ยอมมีผลกระทบตอการใชจายเงินของผูบริโภคใน
การเลือกบริโภคสินคาตาง ๆ ไดเชนกัน ซึ่งจะสงผลตอเนื่องมายังอุปสงคของน้ํามันเครื่องไดในทาย
ที่สุด 

ขอมูลดังกลาวนั้นสามารถเก็บรวบรวมไดจากฐานขอมูลอิเลคทรอนิคส ของธนาคาร
แหงประเทศไทย ซึ่งขอมูลดังกลาวนั้นจัดทําโดยสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย โดย
นําขอมูลเกี่ยวกับดัชนีราคาผูบริโภค โดยเก็บรวบรวมขอมูลดัชนีราคาผูบริโภคตั้งแตเดือนมกราคม 
ป 2539 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 ดังที่ไดแสดงไวในตารางแสดงขอมูล ซึ่งอยูในสวนของภาค
ผนวกในตอนทายของวิทยานิพนธฉบับนี้ 

5.1.2  ขอมูลที่เกี่ยวของกับการศึกษาทางดานอุปทาน 

1. ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทุกประเภททั้งหมด  

ขอมูลที่เกี่ยวของกับปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องนั้น สามารถเก็บรวบรวมขอมูลดัง
กลาวไดจากรายงานสรุปการผลิต การนําเขา การจําหนายและการสงออกน้ํามันเชื้อเพลิง ซึ่งทาง
สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน จัดพิมพเผยแพรเปนประจําทุกเดือน โดยในการเก็บรวบ
รวมขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่อง สําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต ซึ่งใชใน
การศึกษาเกี่ยวกับอุปทานของน้ํามันเครื่องนั้น ไดทําการเก็บรวบรวมขอมูลดังกลาวเปนรายเดือน
ตั้งแตเดอืนมกราคม ป 2539 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544  

ปญหาจากการเก็บรวบรวมขอมูลดังกลาว จากรายงานของสํานักน้ํามันเชื้อเพลิงนั้น 
คลายคลึงกับปญหาที่เกิดข้ึนในการเก็บรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง
ทุกประการ กลาวคือ ประการแรก มีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการรายงานขอมูลจากเดิม ตั้งแต
เดือนมกราคม ป 2539 ถึงเดือนมีนาคม ป 2544 นั้น มีการรายงานขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการผลิต
น้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซิน ในสวนที่ใชในรถยนตและในสวนที่ใชในรถจักรยานยนต
แยกกันมาโดยตลอด แตเมื่อเขาสูเดือนเมษายน ป 2544 สํานักน้ํามันเชื้อเพลิงไดมีการเปลี่ยน
แปลงรูปแบบการรายงานขอมูล โดยการนําขอมูลทั้งสองสวนนั้นรวมกันรายงานเปนคาเพียงคา
เดียว ทําใหไมสามารถทราบไดวาปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซิน สวนที่ใช
ในรถยนตนั้นมีอยูเทาใด 
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การแกไขปญหาที่เกิดขึ้น ทําไดโดยใชวิธีการเดียวกับที่ใชในกรณีของขอมูลเกี่ยวกับ
ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต กลาวคือไดทําการตรวจ
สอบสัดสวนของปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่อง สําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต ตอปริมาณ
การผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินทั้งหมด ในชวงตั้งแตเดือนมกราคม ป 2539 ถึง
เดือนมีนาคมป 2544 ของผูคาตามมาตรา 7 แตละรายวามีลักษณะเปนอยางไร โดยจากการศึกษา
พบวา สัดสวนดังกลาวของผูคาตามมาตรา 7 แตละราย ในชวงตั้งแตเดือนเมษายน ป 2543 ถึง
เดือนมีนาคม ป 2544 นั้น ไมคอยมีการเปลี่ยนแปลงมากนัก จึงไดทําการหาคาเฉลี่ยของสัดสวน
ของปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต ตอปริมาณการผลิตน้ํา
มันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด สําหรับผูคาแตละรายในชวงดังกลาว เพื่อใชเปนตัว
แทนของสัดสวนในชวงที่มีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบของการรายงานขอมูลตั้งแตเดือนเมษายน ป 
2544 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 ภายใตขอสมมติที่วาผูคาน้ํามันแตละรายนั้น มิไดมีการเปลี่ยน
แปลงโครงสรางการผลิตนํ้ามันเครื่อง ในแตละประเภทของตนในชวงเวลาดังกลาวเชนกัน โดยขอ
มูลปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่อง
สําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต และสัดสวนของปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับ
เครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต ตอปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด 
ของผูคาแตละราย จะแสดงอยูในสวนของภาคผนวกซึ่งอยูตอนทายของวิทยานิพนธฉบับนี้ 

เชนเดียวกับที่เกิดขึ้นในกรณีของขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง นั่น
คือ ขอมูลที่ไดจากแหลงขอมูลดังกลาวนั้น เปนขอมูลดานปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องเพียงสวน
หนึ่งของตลาดน้ํามันเครื่องทั้งหมดของประเทศไทยเทานั้น เนื่องจากมีผูคาน้ํามันเครื่องบางราย ไม
จําเปนตองรายงานขอมูลในเรื่องดังกลาวใหแกทางสํานักน้ํามันเชื้อเพลิงทราบ ทําใหการศึกษาขอ
มูลดังกลาวนั้น มิไดเปนในลักษณะของภาพรวมในการผลิตน้ํามันเครื่องของทั้งประเทศ 

ดังนั้นในการศึกษาขอมูลปริมาณการผลิตในลักษณะของภาพรวมทั้งประเทศ จึงจํา
เปนตองอาศัยการประมาณคาของขอมูลดังกลาวขึ้น โดยใชวิธีการเดียวกันกับในกรณีของปริมาณ
การจําหนายน้ํามันเครื่อง นั่นคือ ใชขอมูลเกี่ยวกับสวนแบงตลาดน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท ในป 
2543 และป 2544 ซึ่งผูคาตามมาตรา 7 มีสวนแบงการตลาดเฉลี่ยในน้ํามันเครื่องทั้งหมดทุก
ประเภทอยูที่ประมาณรอยละ 60.86 ของตลาดน้ํามันเครื่องทั้งหมด หากสมมติใหโครงสรางการ
ผลิตน้ํามันเครื่องของผูคาน้ํามันแตละราย มีลักษณะเชนเดียวกับโครงสรางของตลาดน้ํามันเครื่อง 
และสภาพดังกลาวนั้นไมมกีารเปลี่ยนแปลงตลอดชวงที่ทําการศึกษาอุปทานของน้ํามันเครื่อง และ
สัดสวนของการผลิตน้ํามันเครื่องแตละประเภทของผูคาน้ํามันตามมาตรา 7 และผูคาน้ํามันที่มิใช
มาตรา 7 มีรูปแบบที่เหมือนกันดวยแลว ทําใหสามารถประมาณคา ของปริมาณการผลิตน้ํามัน
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เครื่อง สําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนตของประเทศไทยทั้งหมดได โดยการนําคาดังกลาวที่
ไดจากรายงานของสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง คูณดวยคาคงที่คาหนึ่งคือ 1.64312 ซึ่งเปนคาสัดสวน
ระหวางปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องของตลาดน้ํามันเครื่องทั้งหมด และปริมาณการผลิตน้ํามัน
เครื่องของผูคาตามมาตรา 7 โดยคาที่ไดจากการคํานวณนั้น จะถูกนํามาใชเปนคาประมาณ
สําหรับปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่อง สําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนตของประเทศไทยทั้ง
หมด ซึ่งสามารถแสดงไดดังนี้ คือ 

Prodt = NonMOC
t

MOC
t odProdPr +   (5.15) 

โดยที่  t = 1, 2,…, 72 

และ  Prodt = 1.64312 MOC
todPr    (5.16) 

 โดยที่  t = 1, 2,…, 72 

ดังนั้น  NonMOC
todPr = 0.64312 MOC

todPr   (5.17) 
โดยที่  t = 1, 2,…, 72 

โดยที่  Prodt          = ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือน 
MOC
todPr     = ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทั้งหมดของผูคาตาม 

          มาตรา 7 ทั้งหมดในแตละเดือน 
NonMOC
todPr = ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทั้งหมดของผูคาที่มิใชตาม 

          มาตรา 7 ทั้งหมดในแตละเดือน 

ขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่อง สําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต
ของประเทศไทยทั้งหมดที่ไดจากการประมาณการดวยวิธีดังกลาวนั้น แสดงอยูในตารางแสดงขอ
มูลปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนตนั่ง ซึ่งอยูในสวนของภาค
ผนวกในตอนทายของวิทยานิพนธฉบับนี้ 

2. ราคาขายปลีกเฉลี่ยของน้ํามันเครื่องทุกประเภท 

ขอมูลเกี่ยวกับราคาขายปลีกเฉลี่ยของน้ํามันเครื่องทุกประเภทซึ่งใชในการศึกษาอุป
ทานของน้ํามันเครื่องนั้น เปนขอมูลชุดเดียวกับราคาขายปลีกเฉลี่ยของน้ํามันเครื่องทกุประเภทซึ่ง
ใชในการศึกษาอุปสงคของน้ํามันเครื่อง ดังที่ไดแสดงอยูในตารางแสดงขอมูล ซึ่งอยูในภาคผนวก
ตอนทายของวิทยานิพนธฉบับนี้แลว 
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3. ราคานําเขาและสงออกของน้ํามันเครื่องทุกประเภท 

ขอมูลเกี่ยวกับราคานําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องที่ใชในการศึกษาอุปทานของน้ํา
มันเครื่องนั้น ไดจากการศึกษาฐานขอมูลการนําเขาสงออกน้ํามันเครื่อง.ซึ่งกรมศุลกากร กระทรวง
การคลัง ไดมีการรายงานปริมาณและมูลคาของการสงออกและนําเขาสินคาในหมวดของน้ํามัน
เคร่ืองรวมทุกประเภท โดยนําขอมูลปริมาณและมูลคาการสงออกและนําเขาดังกลาว มาทําการ
คํานวณราคาเฉลี่ยของการสงออกและนําเขาในแตละเดือน  

อยางไรก็ดี เนื่องจากระบบฐานขอมูลของกรมศุลกากรยังไมสมบูรณ ทําใหสามารถ
เก็บรวบรวมขอมูลการสงออกและนําเขาสินคาประเภทน้ํามันเครื่องไดไมครบตามชวงเวลาที่
ตองการ กลาวคือสามารถเก็บรวบรวมขอมูลไดตั้งแตเดือนสิงหาคม ป 2543 จนถึงเดือนธันวาคม 
ป 2544 ดังที่ไดแสดงอยูในตารางแสดงขอมูล ซึ่งอยูในภาคผนวกตอนทายของวิทยานิพนธฉบับนี้
แลว 

5.1.3  ขอมูลที่เกี่ยวของกับการศึกษาทางดานการเลื่อนระดับของอุปสงค 

1. ปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องทุกประเภท 

ขอมูลที่เกี่ยวของกับปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องนั้น สามารถเก็บรวบ
รวมขอมูลดังกลาวไดจากรายงานสรุปการผลิต การนําเขา การจําหนายและการสงออกน้ํามันเชื้อ
เพลิง ซึ่งทางสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน จัดพิมพเผยแพรเปนประจําทุกเดือน โดยใน
การเก็บรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่อง สําหรับเครื่องยนต
เบนซินที่ใชในรถยนต ซึ่งใชในการศึกษาเกี่ยวกับอุปทานของน้ํามันเครื่องนั้น ไดทําการเก็บรวบรวม
ขอมูลดังกลาวเปนรายเดือนตั้งแตเดือนมกราคม ป 2539 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544  

ปญหาจากการเก็บรวบรวมขอมูลดังกลาว จากรายงานของสํานักน้ํามันเชื้อเพลิงนั้น 
คลายคลึงกับปญหาที่เกิดขึ้นในการเก็บรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการจําหนาย และปริมาณ
การผลิตน้ํามันเครื่องทุกประการ กลาวคือ ประการแรก มีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการรายงานขอ
มูลจากเดิม ตั้งแตเดือนมกราคม ป 2539 ถึงเดือนมีนาคม ป 2544 นั้น มีการรายงานขอมูลเกี่ยว
กับปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซิน ในสวนที่ใชในรถยนตและ
ในสวนที่ใชในรถจักรยานยนตแยกกันมาโดยตลอด แตเมื่อเขาสูเดือนเมษายน ป 2544 สํานักน้ํา
มันเชื้อเพลิงไดมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการรายงานขอมูล โดยการนําขอมูลทั้งสองสวนนั้นรวม
กันรายงานเปนคาเพียงคาเดียว ทําใหไมสามารถทราบไดวาปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามัน
เครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซิน สวนที่ใชในรถยนตนั้นมีอยูเทาใด 
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การแกไขปญหาที่เกิดขึ้น กระทําโดยใชวิธีการเดียวกับที่ใชในกรณีของขอมูลเกี่ยวกับ
ปริมาณการจําหนาย และปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต 
กลาวคือไดทําการตรวจสอบสัดสวนของปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่อง สําหรับเครื่อง
ยนตเบนซินที่ใชในรถยนต ตอปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซิน
ทั้งหมด ในชวงตั้งแตเดือนมกราคม ป 2539 ถึงเดือนมีนาคมป 2544 ของผูคาตามมาตรา 7 แตละ
รายวาเปนอยางไร โดยจากการศึกษาพบวา สัดสวนดังกลาวของผูคาตามมาตรา 7 แตละราย ใน
ชวงตั้งแตเดือนเมษายน ป 2543 ถึงเดือนมีนาคม ป 2544 นั้น ไมคอยมีการเปลี่ยนแปลงมากนัก 
จึงไดทําการหาคาเฉลี่ยของสัดสวนของปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่อง
ยนตเบนซินที่ใชในรถยนต ตอปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซิน
ทั้งหมด สําหรับผูคาแตละรายในชวงดังกลาว เพื่อใชเปนตัวแทนของสัดสวนในชวงที่มีการเปลี่ยน
แปลงรูปแบบของการรายงานขอมูลต้ังแตเดือนเมษายน ป 2544 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 ภายใต
ขอสมมติที่วาผูคาน้ํามันแตละรายนั้น มิไดมีการเปลี่ยนแปลงโครงสรางการนําเขาและสงออกน้ํา
มันเครื่อง ในแตละประเภทของตนในชวงเวลาดังกลาวเชนกัน โดยขอมูลปริมาณการนําเขาและสง
ออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด ปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่อง
สําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต และสัดสวนของปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามัน
เครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต ตอปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่อง
สําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด ของผูคาแตละราย แสดงอยูในสวนของภาคผนวกซึ่งอยูตอนทาย
ของวิทยานิพนธฉบับนี้ 

เชนเดียวกับที่เกิดขึ้นในกรณีของขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง น่ัน
คือ ขอมูลที่ไดจากแหลงขอมูลดังกลาวนั้น เปนขอมูลดานปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามัน
เครื่องเพียงสวนหนึ่งของตลาดน้ํามันเครื่องทั้งหมดของประเทศไทยเทานั้น เนื่องจากมีผูคาน้ํามัน
เครื่องบางราย ไมจําเปนตองรายงานขอมูลดังกลาวใหแกทางสํานักน้ํามันเชื้อเพลงิทราบ ทาํใหการ
ศึกษาขอมูลดังกลาวนั้น มิไดเปนในลักษณะของภาพรวมในการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องของ
ทั้งประเทศ 

ในการศึกษาขอมูลปริมาณการนําเขาและสงออกในลักษณะของภาพรวมทั้งประเทศ 
จึงจําเปนตองอาศัยการประมาณคาของขอมูลดังกลาวขึ้น โดยใชวิธีการเดียวกันกับในกรณีของ
ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง นั่นคือ ใชขอมูลเกี่ยวกับสวนแบงตลาดน้ํามันเครื่องรวมทุก
ประเภท ในป 2543 และป 2544 ซึ่งผูคาตามมาตรา 7 มีสวนแบงการตลาดเฉลี่ยในน้ํามันเครื่องทั้ง
หมดทุกประเภทอยูที่ประมาณรอยละ 60.86 ของตลาดน้ํามันเครื่องทั้งหมด ดังนั้นถาหากสมมติให
โครงสรางการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องของผูคาน้ํามันแตละราย มีลักษณะเชนเดียวกับโครง
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สรางของตลาดน้ํามันเครื่อง และสภาพดังกลาวนั้นไมมีการเปลี่ยนแปลงตลอดชวงที่ทําการศึกษา 
และสัดสวนของการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องแตละประเภทของผูคาน้ํามันตามมาตรา 7 และ
ผูคาน้ํามันที่มิใชมาตรา 7 มีรูปแบบที่เหมือนกันดวยแลว จะทําใหสามารถประมาณคา ของ
ปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่อง สําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนตของประเทศ
ไทยทั้งหมดได โดยการนําคาดังกลาวที่ไดจากรายงานของสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง คณูดวยคาคงทีค่า
หนึ่งคือ 1.64312 ซึ่งเปนคาสัดสวนระหวางปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องของตลาด
น้ํามันเครื่องทั้งหมด และปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องของผูคาตามมาตรา 7 โดย
คาที่ไดจากการคํานวณนั้น จะถูกนํามาใชเปนคาประมาณสําหรับปริมาณการนําเขาและสงออก
น้ํามันเครื่อง สําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนตของประเทศไทยทั้งหมด ซึ่งสามารถแสดงได
ดังนี้ คือ 

Mt = NonMOC
t

MOC
t MM +     (5.18) 

Xt = NonMOC
t

MOC
t XX +     (5.19) 

โดยที่  t = 1, 2,…, 72 

และ  Mt = 1.64312 MOC
tM     (5.20) 

Xt = 1.64312 MOC
tX     (5.21) 

โดยที่  t = 1, 2,…, 72 

ดังนั้น  NonMOC
tM = 0.64312 MOC

tM    (5.22) 
NonMOC
tX = 0.64312 MOC

tX    (5.23) 
โดยที่  t = 1, 2,…, 72 

โดยที่  Mt          = ปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือน 
Xt          = ปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือน 

   MOC
tM   = ปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่องทั้งหมดของผูคาตาม 

         มาตรา 7 ทั้งหมดในแตละเดือน 
   MOC

tX   = ปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องทั้งหมดของผูคาตาม 
    มาตรา 7 ทั้งหมดในแตละเดือน 

NonMOC
tM = ปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่องทั้งหมดของผูคาที่มิใชตาม 

    มาตรา 7 ทั้งหมดในแตละเดือน 
NonMOC
tX = ปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องทั้งหมดของผูคาที่มิใชตาม 

    มาตรา 7 ทั้งหมดในแตละเดือน 



 70

ขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่อง สําหรับเครื่องยนตเบนซินที่
ใชในรถยนตของประเทศไทยทั้งหมดที่ไดจากการประมาณการดวยวิธีดังกลาวนั้น แสดงอยูในตา
รางแสดงขอมูลปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต
นั่ง ซึ่งอยูในสวนของภาคผนวกในตอนทายของวิทยานิพนธฉบับนี้ 

2. จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลจดทะเบียน 

ขอมูลเกี่ยวกับจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ในเขตพื้นที่จังหวัดตาง ๆ นั้น
ถูกนํามาใชในการวางแผนการสุมตัวอยาง และการกําหนดขนาดตัวอยาง ซึ่งจะไดกลาวถึงตอไป
ในสวนของวิธีการศึกษา  

ในการเก็บรวบรวมขอมูลดังกลาวนั้น จะใชขอมูลจากรายงานจํานวนรถยนตจด
ทะเบียน โดยฝายสถิติการขนสง กองวิชาการและวางแผน กรมการขนสงทางบก เปนผูจัดทําขึ้น 
โดยเก็บรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน จดทะเบียน ณ วันที่ 31 
ธันวาคม พ.ศ. 2542 ซึ่งเปนขอมูลที่ทันสมัยที่สุดในชวงเวลาที่มีการวางแผนการสุมตัวอยาง  

ขอมูลเกี่ยวกับจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน จดทะเบียนในเขตจังหวัด
ตาง ๆ ที่เก็บรวบรวมไดทั้งหมดนั้น นอกเหนือไปจากกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล คือ นนทบุรี 
ปทุมธานี และสมุทรปราการนั้น ถูกนํามาจําแนกออกเปน 2 สวน กลาวคือ จําแนกจังหวัดทั้งหมด
ออกเปนจังหวัดใหญ และจังหวัดเล็ก เพื่อใชประโยชนในการวางแผนการสุมตัวอยาง เกณฑที่ใชใน
การจําแนกนั้น พิจารณาจากจํานวนของรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คนในแตละจังหวัด กลาว
คือ จังหวัดใดที่มีจํานวนของรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ทั้งสิ้น ตั้งแต 30,000 คันข้ึนไป จะ
ถูกจัดใหอยูในกลุมของจังหวัดใหญ สวนจังหวัดที่มีจํานวนของรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน 
นอยกวา 30,000 คัน จะถูกจัดใหอยูในกลุมของจังหวัดเล็ก ซึ่งจากการจําแนกพบวามีจังหวัดที่อยู
ในกลุมของจังหวัดใหญอยูเพียง 4 จังหวัด เทานั้น คือ ชลบุรี ขอนแกน เชียงใหม และสงขลา สวน
จังหวัดที่เหลือนั้นถูกจัดอยูในกลุมของจังหวัดเล็กทั้งสิ้น กลาวคือจากจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล
ไมเกิน 7 คน ในป 2542 จํานวนทั้งสิ้น 2,123,590 คันนั้น เปนรถยนตที่จดทะเบียนในเขตพื้นที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเปนจํานวนทั้งสิ้น 1,378,592 คัน คิดเปนรอยละ 64.92 เปนรถ
ยนตที่จดทะเบียนอยูในเขตจังหวัดใหญทั้งสิ้น 207,426 คัน คิดเปนรอยละ 9.77 และเปนรถยนตที่
จดทะเบียนอยูในเขตจังหวัดเล็กเปนจํานวนทั้งส้ิน 537,572 คัน คิดเปนรอยละ 25.31 ตามลําดับ 
โดยขอมูลเกี่ยวกับจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน จดทะเบียนในแตละภาคตาง ๆ ของ
ประเทศประจําป 2542 เปนดังนี้ คือ 
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ตารางที่ 5.1.1 จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน  
จดทะเบียนแยกรายภาค ป พ.ศ. 2542 

จํานวนรถยนต 
ภาค 

ทั้งหมด 
จังหวัด
ใหญ 

จังหวัด
เล็ก 

กรุงเทพและปริมณฑล 1,378,592 - - 
ภาคกลาง 56,010 - 56,010 
ภาคตะวันออก 117,510 61,417 56,093 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนอื 153,991 37,162 116,829 
ภาคเหนือ 200,667 66,971 133,696 
ภาคตะวันตก 91,006 - 91,006 
ภาคใต 125,814 41,876 83,938 

รวม 2,123,590 207,426 537,572 
   ที่มา : ฝายสถิติการขนสง กองวิชาการและวางแผน กรมการขนสงทางบก 

3. พฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถ 

ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมของผูใชรถในการใชน้ํามันเครื่องนั้น ถูกใชเปนขอมูลที่
สําคัญในการประเมินวาอุปสงคของน้ํามันเครื่องนั้น สามารถเลื่อนระดับไปทางซายของเสนอุป
สงคเดิมไดมากหรือนอยเพียงใด หากผูใชรถมีพฤติกรรมการใชน้ํามนัเครื่องอยางมีประสิทธิภาพสูง
สุด นอกจากนี้ยังชวยใหทราบวาลักษณะของผูใชรถ และลักษณะของรถยนตสวนบุคคลที่มีการใช
งานในปจจุบันนั้น มีลักษณะอยางไร และผูใชรถมีทัศนคติอยางไรในการใชน้ํามันเครื่อง  

ขอมูลดังกลาวนั้นเก็บรวบรวมไดจากการสํารวจขอมูลในภาคสนามจากผูใชรถยนต
นั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ทั่วทั้งประเทศ ซึ่งขั้นตอนและวิธีการตาง ๆ ในการเก็บรวบรวมขอมูลต้ัง
แตการสรางแบบสอบถาม การวางแผนการสุมตัวอยาง การกําหนดขนาดตัวอยาง และวิธีการเก็บ
รวบรวมขอมูลที่ใชในภาคสนามนั้น จะไดกลาวถึงตอไปในสวนของวิธีการศึกษา 
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5.2  วิธีการศึกษา 

ในการศึกษาขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตนั้น อาศัย
วิธีการทางสถิติเปนหลักในการศึกษา โดยขั้นตอนในการศึกษานั้น มีข้ันตอนตาง ๆ ดังนี้คือ 

1. การสรางแบบสอบถาม เพื่อใชในการเก็บขอมูลจากภาคสนาม 
2. การกําหนดขนาดตัวอยาง 
3. การวางแผนการสุมตัวอยางและการจัดสตราตัม 
4. การเก็บรวบรวมขอมูลจากภาคสนาม 
5. การวิเคราะหขอมูลและการสรุปผล 

ซึ่งวิธีการดําเนินการในแตละขั้นตอนนั้น จะไดกลาวถึงอยางละเอียดตอไป 

5.2.1 การสรางแบบสอบถาม 

ในขั้นตอนของการศึกษาพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตนั้น แบบสอบ
ถามถูกใชเปนเครื่องมือที่สําคัญในการประเมินถึงพฤติกรรมของผูใชรถในการใชน้ํามันเครื่อง 
เพราะเปนสิ่งที่ชวยใหสามารถรวบรวมขอมูลตาง ๆ ที่จําเปนตองใชในขั้นตอนของการวิเคราะห
และประเมินมูลคาความสูญเสียที่เกิดขึ้น โดยในแบบสอบถามที่สรางขึ้นมานั้นจะตองมีคําถาม
หลัก ๆ ซึ่งเปนหัวใจของการศึกษาดังนี้คือ  

1. ประเภทของน้ํามันเครื่องที่ผูใชรถยนต ซึ่งเปนกลุมตัวอยางมีการใชงานอยูวาเปน
น้ํามันเครื่องธรรมดา น้ํามันเครื่องกึ่งสังเคราะห หรือน้ํามันเครื่องสังเคราะห ซึ่งขอมูลตรงนี้ชวยให
สามารถแบงผูใชรถยนตออกไดเปน 3 กลุม ตามประเภทของน้ํามันเครื่องที่ใช 

2. ลักษณะของการใชงานของรถยนตที่เปนกลุมตัวอยาง วาโดยสวนใหญแลวเปน
การใชงานในเมือง นอกเมือง หรือเปนการใชงานแบบผสมกันระหวางในเมืองและนอกเมือง โดย
ขอมูลเหลานี้ทําใหสามารถประเมินไดวา ระยะทางที่ใชในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องของผูใชรถ
ยนตนั้นเหมาะสมกับการใชงานหรือไมเพียงใด ขอมูลตรงนี้จึงชวยใหแบงกลุมผูใชรถยนตในขอ
แรกออกไดเปน 3 กลุม ตามลักษณะการใชงาน 

3. ระยะทางและระยะเวลาที่รถยนตคันดังกลาวถูกใชไปในระหวางการเปลี่ยนถายน้าํ
มันเครื่องใหมแตละครั้ง มีหนวยเปนกิโลเมตรและเดือนหรือป ซึ่งขอมูลที่ไดจะถูกนําไปใชเปนขอ
มูลหลักในการคํานวณหามูลคาความสูญเสียที่เกิดขึ้น 
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4. ระยะทางในการใชรถตอวัน เปนขอมูลที่สามารถนํามาใชตรวจสอบลักษณะการใช
รถของกลุมตัวอยางวาคําตอบในขอ 2 นั้น ถูกตองตรงกันหรือไม เพราะรถยนตนั่งสวนบุคคลที่มี
ลักษณะของการใชงานในเมืองเปนสวนใหญนั้น จะมีการใชงานในแตละวันเปนระยะทางสั้น ๆ  

5. จํานวนน้ํามันเครื่อง คาใชจาย และสถานที่ที่ใชในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องใน
แตละครั้ง 

6. ความรูเกี่ยวกับระยะทางในการใชงานของน้ํามันเครื่องที่ถูกตองของผูใชรถยนต 
และแนวโนมของพฤติกรรมของผูใชรถยนต หลังไดรับความรูเกี่ยวกับระยะทางในการเปลี่ยนถาย
น้ํามันเครื่องที่ถูกตองแลว ขอมูลนี้ชวยใหสามารถทราบผลของการรณรงคใหมีการใชน้ํามันเครื่อง
อยางถูกตองในเบื้องตน ซึ่งจะเปนประโยชนในการวางแผนหรือแนวทางในการรณรงคในเรื่องดัง
กลาวตอไป 

นอกจากคําถามหลักซึ่งชวยใหสามารถเก็บรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการใช
น้ํามันเครื่องของผูใชรถยนต ซึ่งจําเปนตองมีอยูในแบบสอบถามแลว ในแบบสอบถามยังมคีําถาม
รองซึ่งชวยใหสามารถเขาใจถึงลักษณะของผูใชรถยนตซึ่งเปนกลุมตัวอยางไดดียิ่งขึ้น กลาวคือ ได
ทราบขอมูลเกี่ยวกับสถานะของผูใชรถยนตวามี เพศ อายุ ระดับการศึกษา อาชีพ จํานวนสมาชิก
ในครอบครัว รายได และที่อยูในเขตพื้นที่ใด และยังชวยใหทราบถึงลักษณะของรถยนตที่ใชงานวา
มี ยี่หอและรุน อายุของรถยนตและระยะทางในการใชงาน ขนาดของเครื่องยนต และแบบของ
เครื่องยนตวาเปนอยางไร ซึ่งขอมูลดังกลาวนั้นจะเปนประโยชนในการทําความเขาใจถึงพฤติกรรม
ของผูใชรถยนตไดดียิ่งขึ้น โดยตัวอยางของแบบสอบถามซึ่งใชในการเก็บขอมูลครั้งนี้ แสดงอยูใน
ภาคผนวกซึ่งอยูตอนทายของโครงรางวิทยานิพนธฉบับนี้ 

5.2.2 การกําหนดขนาดตัวอยาง 

สําหรับในขั้นตอนของการกําหนดขนาดตัวอยางนั้น ในเบื้องตนจําเปนตองทราบถึง
ขอบเขตในการศึกษา ซึ่งสามารถทราบไดจากขั้นตอนการเก็บรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับจํานวนรถ
ยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คนของทั้งประเทศอยูแลว ซึ่งขนาดของตัวอยางที่กําหนดขึ้นมา
ประมาณ 315 ตัวอยางนั้น สามารถกําหนดไดจากสูตรที่ใชในการคํานวณหาขนาดของตัวอยาง
ทางสถิติ (Taro Yamane, 1967: 80 – 83) คือ 

2

2

s
s

22

2

ZNd
Z N =n 
+

    (5.24) 



 74

สูตรดังกลาวเปนสูตรที่ใชในการคํานวณหาขนาดตัวอยางของ parameter ที่ตองการ
ทราบคาคือคาเฉลี่ย(Mean)ของระยะเวลาในการใชงานของน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนต ขนาดของ
ตัวอยางที่คํานวณไดนั้นถูกกําหนดขึ้น ณ ระดับความเชื่อมั่น(Confidence Level)ที่ 95% โดยคา 
Standard Deviation (s) ที่นํามาใชในการคํานวณไดมาจากการศึกษาของ ปตท. (2542) ซึ่งไดทํา
การศึกษาในเรื่องของคุณภาพของหลอลื่นใชแลวถายจากเครื่องยนตโดยตรง โดยมีการศึกษาจาก
กลุมตัวอยางซึ่งเปนผูใชรถยนตประมาณ  44 ตัวอยาง จากการศึกษาพบวาคา Standard 
Deviation ของกลุมตัวอยางมีคาเทากับ 1,808.17 กิโลเมตร  

ในการคํานวณหาขนาดตัวอยางของการศึกษาครั้งนี้นั้น กําหนดใหคา Precision (d) 
หรือคาความคลาดเคลื่อนระหวาง Parameter กับคาสถิติอยูในชวงไมเกิน 200 กิโลเมตร และคา 
Standard Score (z) ที่ระดับความเชื่อมั่น 95% มีคาเทากับ 1.96 ซึ่งจากจํานวนของรถยนตนั่ง
สวนบุคคลไมเกิน 7 คน ของทั้งประเทศในป 2542 หรือขนาดของประชากร (N) มีจํานวนทั้งสิ้น 
2,123,590 คัน ทําใหสามารถคํานวณขนาดของกลุมตัวอยางที่จะตองทําการศึกษาไดทั้งสิ้น
ประมาณ 315 ตัวอยาง  

5.2.3 การวางแผนการสุมตัวอยางและการจัดสตราตัม 

ในขั้นตอนของการวางแผนการสุมตัวอยาง(Sample Design) อาศัยวิธีการและ
เทคนิคการสุมตัวอยางทางสถิติ โดยการวางกรอบตัวอยาง(Sample Frame) กระทําในลักษณะ
ของ Area Frame คือแบงพื้นที่ออกตามเขตการปกครอง ไดแก เขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 
เขตจังหวัดใหญ และเขตจังหวัดเล็ก 

การจัดสตราตัม  (Stratum)   ในการเก็บรวบรวมขอมูลภาคสนามนั้น    ไดมีการจัด
สตราตัมในการเก็บขอมูลออกเปน 3 สตราตัมดวยกัน กลาวคือ สตราตัมของกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล  สตราตัมของกลุมจังหวัดใหญ  ซึ่งไดเลือกจังหวัดชลบุรีเปนตัวแทนในการศึกษา และ
สตราตัมของกลุมจังหวัดเล็ก ซึ่งไดเลือกจังหวัดนครสวรรคเปนตัวแทนในการศึกษา  

จํานวนตัวอยางที่ตองทําการศึกษาในแตละสตราตัม ถูกกําหนดขึ้นจากจาํนวนของรถ
ยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คนซึ่งจดทะเบียนในแตละสตราตัม นั่นคือ จากจํานวนตัวอยางทั้งสิ้น
ประมาณ 315 ตัวอยางนั้น ตองทําการเก็บรวบรวมขอมูลจากกลุมตัวอยางซึ่งเปนผูใชรถในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลประมาณรอยละ 64.92 หรือคิดเปนจํานวนตัวอยางทั้งสิ้นประมาณ 
204 ตัวอยาง เก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางซึ่งเปนผูใชรถในเขตจังหวัดชลบุรีประมาณรอยละ 9.77 
คิดเปนจํานวนตัวอยางทั้งสิ้น 31 ตัวอยาง และเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางซึ่งเปนผูใชรถในเขต
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จังหวัดนครสวรรคประมาณรอยละ 25.31 คิดเปนจํานวนตัวอยางทั้งสิ้น 80 ตัวอยาง ดังที่ไดแสดง
ในตารางที่ 5.2.1 โดยมีขอสมมติใหรถยนตซึ่งมิไดมีการจดทะเบียนในเขตจังหวัดดังกลาว แตไดมี
การนํามาใชงานในเขตจังหวัดนั้น รวมอยูในกลุมตัวอยางของเขตจังหวัดนั้นดวย เนื่องจากเมื่อได
ทําการพิจารณาในทางกลับกันแลว พบวามีรถยนตอีกสวนหนึ่งซึ่งแมจะมีการจดทะเบียนในเขต
จังหวัดดังกลาว หากแตไดถูกนําไปใชงานในเขตจังหวัดอื่น ๆ เชนกัน ซึ่งทําใหผลกระทบในทั้ง 2 
ดานดังกลาวนั้น หักลางกันไปบาง จนอาจมีผลกระทบนอยมากตอการกําหนดสัดสวนของจํานวน
ตัวอยางในแตละพื้นที่ได 

ตารางที่ 5.2.1 จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ป พ.ศ. 2542  
และจํานวนตัวอยางที่ใชในการเก็บขอมูล แยกตามพื้นที่เก็บขอมูล 

รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน 
พื้นที่เก็บขอมูล 

จํานวน รอยละ 
จํานวนตัวอยาง

รวม 2,123,590 100.00 315 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 1,378,592 64.92 204 
จังหวัดใหญ 207,426 9.77 31 
จังหวัดเล็ก 537,572 25.31 80 
ที่มา : 1. ฝายสถิติการขนสง กองวิชาการและวางแผน กรมการขนสงทางบก 
           2. ขอมูลจํานวนตัวอยางไดจากการคํานวณโดยผูวิจัย 

เพื่อใหขอมูลที่เก็บรวบรวมไดมีความหลากหลาย และใกลเคียงกับลักษณะของ
ประชากรทั้งหมด การเก็บรวบรวมขอมูลในแตละสตราตัมนั้น ตองมีการแบงพื้นที่ในการรวบรวม
ขอมูลจากจังหวัดซึ่งเปนตัวแทนของแตละสตราตัม ออกเปนพื้นที่ยอย ๆ หลายพื้นที่ โดยขอมูลที่
เก็บรวบรวมจากกลุมตัวอยางในสตราตัมของกรุงเทพมหานครและปริมณฑลนั้น ถูกแบงออกเปน
ทั้งสิ้น 9 เขต คือ เขตสาทร เขตพระนคร เขตจตุจักร เขตบางกะป เขตดุสิต เขตมีนบุรี เขตปทุมธานี 
เขตนนทบุรี และเขตสมุทรปราการ ตามลําดับ โดยเก็บรวบรวมขอมูลจากกลุมตัวอยางในแตละ
เขตพื้นที่ประมาณเขตละ 21 – 25 ตัวอยาง สวนในสตราตัมของกลุมจังหวัดใหญ คือจังหวัดชลบุรี
นั้น มีการเก็บรวบรวมขอมูลจากกลุมตัวอยางจาก 2 เขตพื้นที่ คือ เขตอําเภอเมืองชลบุรี และเขต
อําเภอศรีราชา เขตละ 15 – 16 ตัวอยาง และในสตราตัมของกลุมจังหวัดเล็ก คือจังหวัดนครสวรรค
นั้น จะเก็บรวบรวมขอมูลจากในเขตอําเภอเมืองเปนหลัก เนื่องจากเมื่อพิจารณาจากจํานวนของรถ
ยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ที่จดทะเบียนในแตละพื้นที่ของจังหวัด พบวามากกวารอยละ 90 
ของจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คนทั้งหมด จะมีการจดทะเบียนกระจุกตัวอยูเฉพาะใน
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เขตอําเภอเมือง ดังนั้นการเก็บรวบรวมขอมูลจากผูใชรถยนตซึ่งเปนกลุมตัวอยางในเขตนครสวรรค
นั้น จึงไดทําการเก็บรวบรวมขอมูลเฉพาะผูใชรถยนตที่อยูในเขตอําเภอเมืองเปนหลัก แตเพื่อใหขอ
มูลจากกลุมตัวอยางที่เก็บรวบรวมได มีความหลากหลายและใกลเคียงกับประชากรมากที่สุด จึง
ไดมีการเก็บรวบรวมขอมูลจากผูใชรถยนตในสถานที่ตาง ๆ กระจายไปทั่วเขตอําเภอเมืองและพื้นที่
ใกลเคียง 

5.2.4 การเก็บรวบรวมขอมูลจากภาคสนาม 

หลังจากดําเนินการกําหนดขนาดจํานวนตัวอยางในแตละสตราตัมแลว ขั้นตอนตอ
มาคือการเก็บรวบรวมขอมูลที่ตองการทราบทั้งหมดจากกลุมตัวอยางในภาคสนาม ในการเก็บรวบ
รวมขอมูลจากภาคสนามในแตละสตราตัมที่แบงไวนั้น ใชการเก็บรวบรวมขอมูลดวยการแจงนับ
เพียงบางสวน(Partial Enumeration) โดยอาศัยการสัมภาษณ(Face to face method) รวมกับ
การทอดแบบ(Self enumeration method) ซึ่งในแตละสตราตัมนั้นใชวิธีการเลือกหนวยตัวอยาง
แบบ Quota Sampling คือเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางในแตละเขตของแตละสตราตัมตามจํานวน
ที่ไดกําหนดไว ดังที่ไดกลาวไปแลวขางตน โดยทําการเลือกพื้นที่หรือบริเวณที่เปนตัวแทนในการ
เก็บขอมูลในแตละสตราตัม ซึ่งเปนบริเวณที่มีผูใชรถยนตคอนขางมาก และผูใชรถยนตมีเวลาเพียง
พอที่จะตอบแบบสอบถามหรือใหสัมภาษณได เชน บริเวณสถานีบริการน้ํามัน ลานจอดรถตาม
ศูนยการคาหรือสวนสาธารณะ และในสถานที่ราชการบางแหง เชน สํานักงานขนสงจังหวัด หรือ
ศาลากลางจังหวัด ซึ่งมีผูใชรถยนตมาใชบริการตาง ๆ ในบริเวณสถานที่เหลานี้ 

โดยหลังจากที่ไดทําการรวบรวมขอมูลดังกลาวเสร็จส้ินแลว จึงไดนําขอมูลเหลานั้น
มาทําการประมวลผลดวยวิธีการทางสถิติ ซึ่งคาที่ไดดังกลาวสามารถนํามาใชในการประเมินถึง
พฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตโดยทั่วไปได โดยขั้นตอนตาง ๆ ในการประมวลผล
ขอมูลนั้น จะไดกลาวถึงในหัวขอถัดไปในสวนของการวิเคราะหขอมูล 

5.2.5 การวิเคราะหขอมูล 

ในขั้นตอนของการวิเคราะหขอมูลนั้นสามารถแบงออกไดเปน 3 ขั้นตอนยอย คือ การ
วิเคราะหอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง การแบงกลุมตัวอยาง และการประเมินมูลคาความ
สูญเสียที่เกิดขึ้น ซึ่งจะไดกลาวถึงวิธีการดําเนินการในแตละขั้นตอนอยางละเอียดตอไป 
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5.2.5.1 การวิเคราะหอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง 

ในขั้นตอนนี้จะเปนการวิเคราะหอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องสําหรับรถยนต
นั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คนของประเทศไทย วามีลักษณะเปนอยางไร โดยในเบื้องตน ฟงกชันอุป
สงคของน้ํามันเครื่องหรือปริมาณการจําหนายน้ํามันเคร่ืองนั้น ถูกกําหนดใหมีความสัมพันธในเชิง
เสนตรงกับราคาของน้ํามันเครื่อง ราคาของสินคาชนิดอื่น รายไดหรือผลิตภัณฑมวลรวม จํานวนรถ
ยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน และระยะทางในการใชงานรถยนตทั้งหมด ทําใหสามารถเขียน
ฟงกชันอุปสงคของน้ํามันเครื่องดังกลาวในเชิงคณิตศาสตร ไดดังนี้ คือ 

Qt = γ0 + γ1Pt + γ2CPIt + γ3GDPt + γ4Cart + γ5Distt + ut (5.25) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 72 

โดยที่  Qt      = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือน 
Pt       = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท 

 ในแตละเดือน 
CPIt    = ดัชนีราคาผูบริโภคในแตละเดือน 
GDPt  = ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ ราคาตลาด ในแตละ 

 เดือน 
Cart    = จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ในแตละเดือน 
Distt    = ระยะทางในการใชงานรถยนตทั้งหมดในแตละเดือน 
ut        = ตัวกอกวนในฟงกชันอุปสงค(Disturbance Term) 
t          = เดือนที่ทําการศึกษา 
γ         = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัว 

ในขณะที่จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน นั้น ถูกกําหนดใหมีความสัมพันธ
ในเชิงเสนตรงกับรายไดหรือผลิตภัณฑมวลรวม และราคาของรถยนต นั่นคือ 

Cart = θ0 + θ1GDPt + θ2Pcarit    (5.26) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 72 

โดยที่  Cart    = จํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ในแตละเดือน 
GDPt  = ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ ราคาตลาด ในแตละ 

 เดือน 
Pcarit = ดัชนีราคารถยนตอยางงายในแตละเดือน 
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t          = เดือนที่ทําการศึกษา 
θ        = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัว 

ระยะทางในการใชงานรถยนตนั้น ถูกกําหนดใหมีความสัมพันธในเชิงเสนตรงกับ
ปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินรวมทุกประเภท นั่นคือ 

Distt = λ1Gast      (5.27) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 72 

โดยที่  Distt    = ระยะทางในการใชงานรถยนตทั้งหมดในแตละเดือน 
Gast   = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินรวมทุกประเภทในแตละ 

 เดือน 
t          = เดือนที่ทําการศึกษา 
λ        = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัว 

จากความสัมพันธระหวางรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน  กับรายได   และราคา
รถยนต และความสัมพันธระหวางระยะทางในการใชงานรถยนต กับปริมาณการจําหนายน้ํามัน
เบนซิน นั้น ทําใหสามารถเขียนฟงกชันอุปสงคของน้ํามันเครื่องในรูปใหมไดดังนี้ คือ 

Qt = α0 + α1Pt + α2CPIt + α3GDPt + α4Pcarit + α5Gast + ut    (5.28) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 72 

โดยที่  Qt      = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือน 
Pt       = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท 

 ในแตละเดือน 
CPIt    = ดัชนีราคาผูบริโภคในแตละเดือน 
GDPt  = ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ ราคาตลาด ในแตละ 

 เดือน 
Pcarit = ดัชนีราคารถยนตอยางงายในแตละเดือน 
Gast   = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินรวมทุกประเภทในแตละ 

 เดือน 
ut        = ตัวกอกวนในฟงกชันอุปสงค(Disturbance Term) 
t          = เดือนที่ทําการศึกษา 
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α       = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัว 

ทางดานของอุปทานของน้ํามันเครื่อง หรือปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องนั้น มีความ
สัมพันธกับราคาของน้ํามันเครื่อง ปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่อง ปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่อง 
และแนวโนมของเวลา ซึ่งสามารถเขียนฟงกชันอุปทานดังกลาวในเชิงคณิตศาสตร ไดดังนี้ คือ 

Prodt = δ0 + δ1Pt + δ2M + δ3X + δ4t + vt   (5.29) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 72 

โดยที่  Prodt  = ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือน 
Pt       = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท 

 ในแตละเดือน 
Mt       = ปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่องในแตละเดือน 
Xt        = ปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องในแตละเดือน 
vt        = ตัวกอกวนในฟงกชันอุปทาน(Disturbance Term) 
t          = เดือนที่ทําการศึกษา 
δ        = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัว 

ในขณะที่ปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่องนั้น  ถูกกําหนดใหมีความสัมพันธกับราคา
นําเขาน้ํามันเครื่อง นั่นคือ 

Mt = φ0 + φ1Pmt    (5.30) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 72 

โดยที่  Mt       = ปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่องในแตละเดือน 
Pmt     = ราคานําเขาน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละเดือน 
t          = เดือนที่ทําการศึกษา 
φ        = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัว 

และปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องนั้น ถูกกําหนดใหมีความสัมพันธกับราคาสงออก
น้ํามันเครื่อง นั่นคือ 

Xt = ω0 + ω1Pxt    (5.31) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 72 



 80

โดยที่  Xt        = ปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องในแตละเดือน 
Pxt      = ราคาสงออกน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละเดือน 
t          = เดือนที่ทําการศึกษา 
ω       = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัว 

จากความสัมพันธระหวางปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่อง กับราคานําเขาน้ํามัน
เครื่อง  และความสัมพันธระหวางปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่อง กับราคาสงออกน้ํามันเครื่องนั้น 
ทาํใหสามารถเขียนฟงกชันอุปทานของน้ํามันเครื่องในรูปใหมไดดังนี้ คือ 

Prodt = β0 + β1Pt + β2Pmt + β3Pxt + β4t + vt   (5.32) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 72 

โดยที่  Prodt  = ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือน 
Pt       = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท 

 ในแตละเดือน 
Pmt     = ราคานําเขาน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละเดือน 
Pxt      = ราคาสงออกน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละเดือน 
vt        = ตัวกอกวนในฟงกชันอุปทาน(Disturbance Term) 
t          = เดือนที่ทําการศึกษา 
β        = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัว 

ในการวิเคราะหอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องนั้น  ตองทําการหาคาตัว
ประมาณการของสัมประสิทธิ์ตาง ๆ ในฟงกชันอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง ดวยวิธีการ
วิเคราะหความถดถอยแบบสหสัมพันธ(Multiple Regression) โดยใชเทคนิควิธีการตาง ๆ และทํา
การตัดตัวแปรที่ไมมีนัยสําคัญในการกําหนดอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องออกไป จน
ฟงกชันอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องนั้น   เหลือเฉพาะตัวแปรที่มีนัยสําคัญในการกําหนด
อุปสงคและอุปทาน 

ในขั้นตอนหลังจากที่สามารถประมาณการฟงกชันอุปสงค และอุปทานของน้ํามัน
เครื่องรายเดือนแลว ตองนําฟงกชันของอุปสงคและอุปทานน้ํามันเครื่องรายเดือนที่คํานวณได มา
ทําการปรับเปลี่ยนใหอยูในรูปของฟงกชันอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องรายปกอน เนื่องจาก
ในการวิเคราะหความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพในขั้น
ตอนตอไปนั้น จะกระทําในลักษณะที่เปนรายป ซึ่งวิธีการในการปรับเปลี่ยนนั้น กระทําโดยการ



 81

ปรับคาของสัมประสิทธิ์ α0, α1, α2, α4, β0, β1, β2, β3, และ β4 ในฟงกชันอุปสงคและอุปทาน  
โดยการคูณคาดังกลาวดวย 12 เพื่อใหคาของสัมประสิทธิ์ดังกลาวนั้น สอดรับกับการเปลี่ยนแปลง
ของขอมูลที่นํามาใชในการวิเคราะหในขั้นตอนตอไป ซึ่งมีลักษณะเปนขอมูลรายป ในขณะที่คา
สัมประสิทธิ์ α3, α5, นั้น เปนไมจําเปนตองทําการปรับคาแตอยางใด เนื่องจากคาดังกลาว
สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของขอมูลผลิตภัณฑมวลรวม และปริมาณการจําหนายน้ํามัน
เบนซินที่เปนขอมูลรายปได ซึ่งฟงกชันอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องภายหลังการปรับใหอยู
ในรูปของรายปแลว สามารถเขียนใหอยูในรูปดังนี้ คือ 

Qt = 12α0 + 12α1Pt + 12α2CPIt + α3GDPt + 12α4Pcarit + α5Gast + ut       (5.33) 
Prodt = 12β0 + 12β1Pt + 12β2Pmt + 12β3Pxt + 12β4t + vt         (5.34) 

โดยที่ t = 1, 2,..., 6 

โดยที่  Qt      = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 
Prodt  = ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 
Pt       = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท 

 ในแตละป 
CPIt    = ดัชนีราคาผูบริโภคเฉลี่ยในแตละป 
GDPt  = ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ ราคาตลาด ในแตละป 
Pcarit = ดัชนีราคารถยนตอยางงายในแตละป 
Gast   = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินรวมทุกประเภทในแตละป 
Pmt     = ราคานําเขาน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละป 
Pxt      = ราคาสงออกน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละป 
ut        = ตัวกอกวนในฟงกชันอุปสงค(Disturbance Term) 
vt        = ตัวกอกวนในฟงกชันอุปทาน(Disturbance Term) 
t          = ปที่ทําการศึกษา 
α, β  = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัว 

หลังจากการประมาณฟงกชันอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องเปนรายป โดยการ
ประมาณการคาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรตาง  ๆ  จากสมการถดถอยสหสัมพันธ(Multiple 
Regression) แลว ในขั้นตอนตอไปคือการหาฟงกชันอุปสงคและอุปทานตอราคา ซึ่งเปนสวนหนึ่ง
ของฟงกชันอุปสงคและอุปทานได โดยการกําหนดใหตัวแปรอิสระอ่ืน ๆ มีคาคงที่ ตามสภาพที่เปน
อยูในปจจุบัน และใหมีการเปลี่ยนแปลงไดเฉพาะราคาน้ํามันเครื่องที่กําลังพิจารณาอยูเทานั้น โดย



 82

รวมผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงในตัวแปรอื่น ๆ ที่ไมใชราคาน้ํามันเครื่อง เอาไวในเทอมของ
สัมประสิทธิ์ที่มีคาคงที่ (Intercept Term) A และ B ทําใหสามารถเขียนฟงกชันอุปสงคและอุปทาน
ตอราคาไดวา 

อุปสงค :   Qt = A - A1Pt     (5.35) 
อุปทาน :  Prodt = B + B1Pt    (5.36) 

โดยที่ t = 1, 2,..., 6 

และกําหนดให A  = 12α0 + 12α2CPIt + α3GDPt + 12α4Pcarit + α5Gast 
A1 = 12α1 
B  = 12β0 + 12β2Pmt + 12β3Pxt + 12β4t 
B1 = 12β1   โดยที่ t = 1, 2,..., 6 

โดยที่  Qt      = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 
Prodt  = ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 
Pt       = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท 

 ในแตละป 
CPIt    = ดัชนีราคาผูบริโภคเฉลี่ยในแตละป 
GDPt  = ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ ราคาตลาด ในแตละป 
Pcarit = ดัชนีราคารถยนตอยางงายในแตละป 
Gast   = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินรวมทุกประเภทในแตละป 
Pmt     = ราคานําเขาน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละป 
Pxt      = ราคาสงออกน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละป 
t          = ปที่ทําการศึกษา 
α, β, A, B  = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัว 

ที่ระดับดุลยภาพนั้น อุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องจะตองมีคาเทากัน ทําให
สามารถคํานวณหาระดับราคาและปริมาณดุลยภาพของอุปสงคและอุปทานตอราคาของน้ํามัน
เครื่องได โดยการคํานวณจากสูตรดังนี้ คือ 

เมื่อ  Qt   =   Prodt     (5.37) 

tP  = 
11 BA

BA
+
−      (5.38) 
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tQ  = 
11

11

BA
BAAB

+
+     (5.39) 

โดยที่ t = 1, 2,..., 6 

โดยที่  Qt      = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 
Prodt  = ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 

tP        = ราคาดุลยภาพของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทในแตละป 
tQ       = ปริมาณดุลยภาพของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทในแตละป 

t          = ปที่ทําการศึกษา 
A, B    = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัวในฟงกชันอุปสงคและ 

  อุปทานตอราคาของน้ํามันเครื่อง 

ฟงกชันอุปสงคและอุปทานตอราคา รวมไปถึงระดับราคาและปริมาณ ณ จุดดุลย
ภาพของอุปสงคและอุปทานที่สามารถคํานวณไดในแตละปนั้น     ถูกนํามาใชในการคํานวณหา
มูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจที่เกิดจากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพ ซึ่งจะได
กลาวถึงโดยละเอียดในขั้นตอนตอไป 

5.2.5.2 การแบงกลุมตัวอยาง 

เนื่องจากการเลือกใชน้ํามันเครื่อง และลักษณะการใชรถยนตของผูใชรถยนตนั้นมี
ความหลากหลาย ทําใหการศึกษาถึงพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตนั้น จําเปนที่จะ
ตองมีการแบงกลุมตัวอยางของผูใชรถ ซึ่งไดจากการเก็บรวบรวมขอมูลในภาคสนามออกเปนกลุม
ยอย โดยในการแบงกลุมตัวอยางนั้นจะกระทําใน 2 ขั้นตอน กลาวคือ ในขั้นแรกเปนการแบงกลุม
ของผูใชรถยนตสวนบุคคลไมเกิน 7 คน ออกเปน 3 กลุม ตามประเภทของน้ํามันเครื่องที่ผูใชรถ
เลือกใชงาน คือ 

1. กลุมผูใชรถยนตที่ใชน้ํามันเครื่องธรรมดา 
2. กลุมผูใชรถยนตที่ใชน้ํามันเครื่องสังเคราะห 
3. กลุมผูใชรถยนตที่ใชน้ํามันเครื่องกึ่งสังเคราะห 

ในขั้นตอมานั้น ตองทําการแบงกลุมผูใชรถยนตในแตละกลุมดังกลาว ออกเปน 3 
กลุมยอย ตามลักษณะของการใชรถ คือ  
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1. กลุมผูใชรถยนตที่มีลักษณะของการใชงานในเมืองเปนสวนใหญ 
2. กลุมผูใชรถยนตที่มีลักษณะของการใชงานนอกเมืองเปนสวนใหญ 
3. กลุมผูใชรถยนตที่มีลักษณะของการใชงานแบบผสมกัน ระหวางในเมืองและนอก

เมือง 

ซึ่งจากทั้ง 2 ขั้นตอนในการแบงกลุมของผูใชรถที่ไดกลาวมาทั้งหมดนั้น ทําให
สามารถจําแนกกลุมผูใชรถในเขตพื้นที่ตาง ๆ ของประเทศไทย ทั้งในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล เขตจังหวัดชลบุรีซึ่งเปนตัวแทนของจังหวัดใหญ และเขตจังหวัดนครสวรรคซึ่งเปนตัว
แทนของจังหวัดเล็กออกไดเปนทั้งหมด 9 กลุมยอย คือ 

1. กลุมผูใชรถที่ใชน้ํามันเครื่องธรรมดา ซึ่งมีการใชงานในเมืองเปนสวนใหญ 
2. กลุมผูใชรถที่ใชน้ํามันเครื่องธรรมดาที่มีการใชงานนอกเมืองเปนสวนใหญ 
3. กลุมผูใชรถที่ใชน้ํามันเครื่องธรรมดาที่มีการใชงานแบบผสม 
4. กลุมผูใชรถที่ใชน้ํามันเครื่องสังเคราะหที่มีการใชงานในเมืองเปนสวนใหญ 
5. กลุมผูใชรถที่ใชน้ํามันเครื่องสังเคราะหที่มีการใชงานนอกเมืองเปนสวนใหญ 
6. กลุมผูใชรถที่ใชน้ํามันเครื่องสังเคราะหที่มีการใชงานแบบผสม 
7. กลุมผูใชรถที่ใชน้ํามันเครื่องกึ่งสังเคราะหที่มีการใชงานในเมืองเปนสวนใหญ 
8. กลุมผูใชรถที่ใชน้ํามันเครื่องกึ่งสังเคราะหที่มีการใชงานนอกเมืองเปนสวนใหญ 
9. กลุมผูใชรถที่ใชน้ํามันเครื่องกึ่งสังเคราะหที่มีการใชงานแบบผสม 

5.2.5.3 การประเมินมูลคาความสูญเสียที่เกิดขึ้น 

ในขั้นตอนของการประเมินมูลคาความสูญเสียนั้น เปนขั้นตอนที่มีวัตถุประสงคในการ
คํานวณหาระยะการเปลี่ยนแปลงของเสนอุปสงค(Change in Demand)นั่นเอง โดยในขั้นตอนนี้
เปนขั้นตอนที่มีการคํานวณคาตาง ๆ ซึ่งมีขั้นตอนคอนขางมากและซับซอน ซึ่งจะไดกลาวถึงขั้น
ตอนตาง ๆ โดยละเอียดตอไป 

ข้ันตอนแรกของการวิเคราะหนั้น เร่ิมจากการนําขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการใชน้ํา
มันเครื่องของผูใชรถยนตทั้ง 3 ชุด ที่เก็บไดจากในแตละพื้นที่มาทําการวิเคราะหโดยภาพรวมของ
ประเทศ  คือทําการวิเคราะหพรอมกันทั้ งหมดทุกชุด  คือ  ขอมูลชุดที่ เก็บจากพื้นที่ ในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ขอมูลชุดที่เก็บจากพื้นที่เขตชลบุรีซึ่งเปนตัวแทนของจังหวัดใหญ 
และขอมูลชุดที่เก็บจากจังหวัดนครสวรรคซึ่งเปนตัวแทนของจังหวัดเล็ก โดยนําขอมูลดังกลาวมา
ทําการหาคาเฉลี่ย(Mean) ของอายุการใชงานของน้ํามันเครื่องของผูใชรถในแตละกลุมยอยทั้ง 9 
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กลุมที่ไดจําแนกไวในขั้นตอนที่แลว นั่นคือทําการคํานวณหาคาของ ijX ซึ่งถูกนํามาใชเปนตัวแทน
ในการคํานวณความสูญเสียทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้น การหาคาเฉลี่ยของอายุการใชงานของน้ํามัน
เครื่องของผูใชรถในแตละกลุมสามารถทําไดโดยการคํานวณจากสูตรดังนี้ คือ 

ij

n

1k
ijk

ij n

X
    X

ij

∑
==       (5.40) 

โดยที่ i  =  1, 2, 3 
     j  =  1, 2, 3 

โดยที่ ijX   =  อายุการใชงานจริงเฉลี่ยของน้ํามันเครื่องแตละประเภทและ 
ลักษณะการใชงานของผูใชรถแตละกลุมยอย 

Xijk   =  อายุการใชงานจริงของน้ํามันเครื่องในแตละประเภท และ 
ลักษณะการใชงานของผูใชรถที่เปนกลุมตัวอยางแตละราย 

nij    =  จํานวนของตัวอยางในแตละกลุมยอย ของผูใชรถ 

โดยที่  i  =  ประเภทของน้ํามันเครื่อง ซึ่ง  
i  =  1  คือ  น้ํามันเครื่องธรรมดา 
i  =  2  คือ  น้ํามันเครื่องสังเคราะห 
i  =  3  คือ  น้ํามันเครื่องกึ่งสังเคราะห 

j  = ลักษณะของการใชงานของผูใชรถ ซึ่ง 
j  =  1  คือ  การใชงานในเมืองเปนสวนใหญ 
j  =  2  คือ  การใชงานนอกเมืองเปนสวนใหญ 
j  =  3  คือ  การใชงานแบบผสม 

k  =  ลําดับที่ของตัวอยางในแตละกลุม 

สําหรับข้ันตอนในการประเมินถึงความสูญเสียในดานของปริมาณน้ํามันเครื่องซึ่งถูก
ใชไปอยางไมมีประสิทธิภาพนั้น สามารถทําการประเมินไดโดยพิจารณาจากอายุการใชงานที่ยัง
เหลืออยูของน้ํามันเครื่องที่ถูกเปลี่ยนถายออกไปโดยผูใชรถยนต โดยคิดเปนเปอรเซ็นตเปรียบ
เทียบกับอายุการใชงานสูงสุดของน้ํามันเครื่องในแตละประเภท และสภาพการใชงาน ตามที่ได
จําแนกเอาไวในขั้นตอนที่แลว ซึ่งทําใหทราบถึงความสูญเสียในดานปริมาณการใชน้ํามันเครื่อง
ของแตละกลุมยอยโดยคิดเปนเปอรเซ็นตของปริมาณการใชน้ํามันเครื่องทั้งหมดได โดยคาดงักลาว
สามารถคํานวณไดจากสูตรดังนี้ 
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100  
X

) X  -   X(
    %Loss max

ij

ij
max
ij

ij ×=    (5.41) 

โดยที่ i  =  1, 2, 3 
         j  =  1, 2, 3 

โดยที่ %Lossij   =  สัดสวนของความสูญเสียในดานปริมาณการใชน้ํามันเครื่อง 
      ของผูใชรถแตละกลุมยอย แบงตามประเภทของน้ํามัน 
      เครื่องและลักษณะการใชงานรถยนต 

max
ijX       =  อายุการใชงานสูงสุดของน้ํามันเครื่องแตละประเภท  

     ในแตละสภาพการใชงาน 
ijX    =  อายุการใชงานจริงเฉลี่ยของน้ํามันเครื่องแตละประเภทและ 

      ลักษณะการใชงานของผูใชรถแตละกลุมยอย 

เมื่อสามารถคํานวณหาความสูญเสียในดานปริมาณของแตละกลุมยอย โดยคิดเปน
เปอรเซ็นตของปริมาณการใชทั้งหมดไดแลว สามารถนําคาที่ไดดังกลาวไปใชในการคํานวณหา
ปริมาณของน้ํามันเครื่องแตละชนิดและสภาพของการใชงาน ซึ่งมีการใชงานอยางไมมีประสิทธิ
ภาพจากการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องที่เร็วเกินไปได โดยคํานวณจากสูตรดังนี้คือ 

)TQ()w  (%Loss    Loss itijijijt ×××=     (5.42) 
โดยที่ i  =  1, 2, 3  

j  =  1, 2, 3 
t  =  1, 2,...,6 

 โดยที่  Lossijt   =  ปริมาณของน้ํามันเครื่องแตละประเภท และสภาพของการ 
    ใชงาน ซึ่งมีการใชงานอยางไมมีประสิทธิภาพ ในแตละป 

%Lossij   =  สัดสวนของความสูญเสียในดานปริมาณการใชน้ํามันเครื่อง 
      ของผูใชรถแตละกลุมยอย แบงตามประเภทของน้ํามัน 
      เครื่องและลักษณะการใชงานรถยนต 

ijw    =  ตัวถวงน้ําหนัก(สัดสวน)ของการปริมาณการใชน้ํามันเครื่อง 
      ชนิดเดียวกัน ในแตละสภาพของการใชงาน  

tQ    =  ปริมาณน้ํามันเครื่อง ณ ระดับดุลยภาพของอุปสงค 
      และอุปทาน 
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Ti   =  คาประมาณของสัดสวนการจําหนายน้ํามันเครื่องแตละ 
      ประเภทที่ไดจากขอมูลภาคสนาม โดย 
T1 = คาประมาณของสัดสวนการจําหนายน้ํามันเครื่องธรรมดา  
        มีคาเทากับ 0.4526 
T2 = คาประมาณของปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง 
       สังเคราะห มีคาเทากับ 0.2386 
T3 = คาประมาณของปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง 
        กึ่งสังเคราะห มีคาเทากับ 0.3088 

ซึ่ง  1T
3

1i
i =∑

=
 

เหตุผลที่ตองมีการนําเอาเทคนิคของการถวงน้ําหนักเขามาชวยในการคํานวณ เนื่อง
จากไมสามารถทราบไดวาน้ํามันเครื่องแตละประเภทที่ถูกจําหนายออกไปนั้น ถูกนําไปใชงานใน
สภาพเชนใด จึงจําเปนตองอาศัยขอมูลที่รวบรวมไดจากกลุมตัวอยางในภาคสนามมาเปนตัวแทน
ของลักษณะการใชงานในแตละแบบ นั่นคือใชตัวถวงน้ําหนักในการคํานวณหาปริมาณของน้ํามัน
เครื่องประเภทเดียวกัน ในแตละสภาพของการใชงาน แทนขอมูลจริงของประชากร โดยตัวถวงน้ํา
หนักนั้นถูกคํานวณจากจํานวนของผูใชน้ํามันเครื่องประเภทเดียวกัน ในแตละสภาพการใชงาน 
แลวหารดวยจํานวนตัวอยางรวมของผูใชน้ํามันเครื่องในประเภทเดียวกันทั้งหมด    ดังนั้นตัวถวง
น้ําหนักสามารถคํานวณไดจากสูตรดังนี้คือ 

i

ij
ij N

n
    w =      (5.43) 

โดยที่ i  =  1, 2, 3 
    j  =  1, 2, 3 

โดยที่  ijn  = จํานวนของตัวอยางที่ใชน้ํามันเครื่องประเภทเดียวกัน และมี 
 ลักษณะการใชงานแบบเดียวกัน  

Ni  = จํานวนของตัวอยางที่ใชน้ํามันเครื่องประเภทเดียวกันทั้งหมด 

นั่นคือ   n   N
3

1j
iji ∑

=
=      (5.44) 
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ซึ่งทําให  1w
3

1j
ij =∑

=
     (5.45) 

โดยที่ i  =  1, 2, 3 

ในขั้นตอนตอไป คือการคํานวณหาปริมาณของน้ํามันเครื่องแตละประเภท ซึ่งมีการ
ใชงานไปอยางไมมีประสิทธิภาพ ซึ่งคาดังกลาวนั้น สามารถคํานวณไดจากสูตรดังนี้คือ 

∑
=

=
3

1j
ijtit Loss   Loss     (5.46) 

โดยที่ i  =  1, 2 ,3 
               t  =  1, 2,...,6 

โดยที่  Lossit   =  ปริมาณของน้ํามันเครื่องแตละประเภท ซึ่งมีการใชงานอยาง 
       ไมมีประสิทธิภาพ ในแตละป 

Lossijt   =  ปริมาณของน้ํามันเครื่องแตละประเภท และสภาพของการ 
      ใชงาน ซึ่งมีการใชงานอยางไมมีประสิทธิภาพ ในแตละป 

เมื่อสามารถคํานวณหาปริมาณของน้ํามันเครื่องแตละประเภทซึ่งมีการใชงานไป
อยางไมมีประสิทธิภาพมาไดแลว ขั้นตอนตอไป คือการหาปริมาณน้ํามันเครื่องรวมทั้งหมดทุก
ประเภทที่มีการใชงานอยางไมมีประสิทธิภาพ โดยสามารถคํานวณหาจากสูตรไดดังนี้ คือ 

∑
=

=
3

1i
itt Loss   Loss      (5.47) 

โดยที่ t  =  1, 2,...,6 

โดยที่  Losst   =  ปริมาณของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภททั้งหมด ซึ่งมีการ 
      ใชงานอยางไมมีประสิทธิภาพ ในแตละป 

Lossit   =  ปริมาณของน้ํามันเครื่องแตละประเภท ซึ่งมีการใชงานอยาง 
       ไมมีประสิทธิภาพ ในแตละป 

และเมื่อทําการประเมินถึงพฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องทั้งหมดของผูใชรถยนต
โดยทั่วไปไดแลว ทําใหสามารถทราบไดวาอุปสงคของน้ํามันเครื่องในแตละปที่ทําการวิเคราะหนั้น 
จะตองมีการเปลี่ยนแปลงลดลงไปเปนระยะเทาใด หากผูใชรถยนตมีการใชน้ํามันเครือ่งอยางมปีระ
สิทธิภาพสูงสุด โดยการยืดระยะเวลาการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องออกไป จนครบตามอายุการใช
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งานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละชนิด เนื่องจากคา Losst ที่คํานวณไดนั้น คือคาที่บงบอกถึง
ระยะที่เสนอุปสงคตอราคาของน้ํามันเครื่องนั้น มีการเปลี่ยนแปลง( tQ∆ )นั่นเอง 

tt Q  Loss ∆=      (5.48) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 6 

โดยที่  Losst   =  ปริมาณของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภททั้งหมด ซึ่งมีการ 
      ใชงานอยางไมมีประสิทธิภาพ ในแตละป 

tQ∆    =  คาของการเปลี่ยนแปลงในฟงกชันอุปสงคของน้ํามันเครื่อง 
      ในแตละป ภายหลังจากผูใชรถปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการใช 
      น้ํามันเครื่องใหถูกตอง 

เมื่อทราบถึงระยะที่เสนอุปสงคตอราคาของน้ํามันเครื่อง ตองมีการเปลี่ยนแปลง 
( tQ∆ ) ในแตละปแลว ทําใหสามารถคํานวณหาระดับราคาและปริมาณดุลยภาพของตลาดน้ํามัน
เครื่องที่จะเกิดขึ้นใหมในแตละปที่วิเคราะหได ภายหลังจากที่ผูใชรถยนตมีการใชน้ํามันเครื่องอยาง
มีประสิทธิภาพสูงสุด โดยนําคาดังกลาวคือ tQ∆  มาทําการวิเคราะหรวมกับฟงกชันอุปสงคตอ
ราคา และอุปทานตอราคาของแตละป ซึ่งที่ไดทําการประมาณคาเอาไวนั่นคือ 

จากเดิมที่ไดทําการวิเคราะหไวฟงกชันอุปสงคตอราคาและอุปทานตอราคาของน้ํา
มันเครื่อง ปริมาณดุลยภาพ และราคาดุลยภาพในแตละปไววามีลักษณะดังนี้คือ 

Qt = A  - A1Pt     (5.35) 
Prodt = B + B1Pt    (5.36) 

และที่ดุลยภาพ tP  = 
11 BA

BA
+
−      (5.38) 

tQ  = 
11

11

BA
BAAB

+
+     (5.39) 

โดยที่ t = 1, 2,..., 6 

โดยที่  Qt      = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 
Prodt  = ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 
Pt       = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท 

 ในแตละป 
tP        = ราคาดุลยภาพของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทในแตละป 
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tQ       = ปริมาณดุลยภาพของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทในแตละป 
t          = ปที่ทําการศึกษา 
A, B    = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัวในฟงกชันอุปสงคและ 

  อุปทานตอราคาของน้ํามันเครื่อง 

เมื่อทราบวาฟงกชันอุปสงคตอราคาของน้ํามันเครื่องในแตละปนั้น จะมีการเปลี่ยน
แปลงไปเปนระยะเทาใด หากมีการใชน้ํามันเครื่องอยางมีประสิทธิภาพแลว ทําใหสามารถทราบได
วาฟงกชันอุปสงคตอราคาของน้ํามันเครื่องใหมในแตละป มีลักษณะเปนดังนี้ คือ 

Qt = (A - ∆Qt) + A1Pt     (5.49) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 6 

โดยที่  Qt      = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 
Pt       = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท 

 ในแตละป 
∆Qt   =  คาของการเปลี่ยนแปลงในฟงกชันอุปสงคของน้ํามันเครื่อง 

  ในแตละป ภายหลังจากผูใชรถปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการใช 
  น้ํามันเครื่องใหถูกตอง 

  t         = ปที่ทําการศึกษา 
A        = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัวในฟงกชันอุปสงคตอราคา 

  ของน้ํามันเครื่อง 

ในขณะที่ฟงกชันอุปทานตอราคาของน้ํามันเครื่องในแตละปนั้น ยังคงมีลักษณะ
เหมือนเดิม คือ 

Prodt = B + B1Pt    (5.50) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 6 

โดยที่  Prodt  = ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 
Pt       = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท 

 ในแตละป 
t          = ปที่ทําการศึกษา 
B         = คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัวในฟงกชันอุปทานตอราคา 

  ของน้ํามันเครื่อง 
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เมื่อพิจารณาจากอุปสงคและอุปทานตอราคาของน้ํามันเครื่องในแตละป หลังจาก
เกิดการเปลี่ยนแปลงในฟงกชันอุปสงคตอราคาแลว ทําใหทราบไดวาจะตองมีการเปลี่ยนแปลงใน
ระดับราคาและปริมาณดุลยภาพเกิดขึ้น หากวาผูใชรถยนตมีการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมในการใช
น้ํามันเครื่องใหมีการใชอยางมีประสิทธิภาพเต็มที่ โดยการใชน้ํามันเครื่องจนครบตามอายุการใช
งานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละชนิด นั่นคือ ระดับราคาและปริมาณดุลยภาพ จะเปลี่ยนไปอยู 
ณ จุดใหมขึ้น ซึ่งดุลยภาพใหมของอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องดังกลาวนั้นสามารถที่จะ
คํานวณไดจากการแกระบบสมการอุปสงคและอุปทานที่มีการเปลี่ยนแปลงไป นั่นคือ 

tewPN  = 
11 BA

B)QA( t

+
−∆−      (5.51) 

tewQN  = 
11

11

BA
BAB)QA( t

+
+∆−

    (5.52) 

โดยที่ t = 1, 2,..., 6 

โดยที่ tQ∆    =  คาของการเปลี่ยนแปลงในฟงกชันอุปสงคของน้ํามันเครื่อง 
    ในแตละป ภายหลังจากผูใชรถปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการใช 
    น้ํามันเครื่องใหถูกตอง 

tewPN =  ราคาดุลยภาพของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทในแตละป  
     ภายหลังจากมีการลดปริมาณการใชน้ํามันเครื่อง 
     ที่ไมจําเปนลง 
tewQN =  ปริมาณดุลยภาพของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทในแตละป 
      ภายหลังจากมีการลดปริมาณการใชน้ํามันเครื่อง 
      ที่ไมจําเปนลง 

A, B       =  คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรแตละตัวในฟงกชันอุปสงคและ 
     อุปทานตอราคาของน้ํามันเครื่อง 

ในขั้นตอนสุดทาย คือเมื่อทราบคาของดุลยภาพของอุปสงคและอุปทานของน้ํามัน
เครื่อง ทั้งที่เปนจุดดุลยภาพเดิมกอนเกิดการเปลี่ยนแปลง และจุดดุลยภาพใหมภายหลังการ
เปลี่ยนแปลงในอุปสงคแลว ทําใหสามารถประเมินถึงความสูญเสียในแตละปที่เกิดขึ้นจากการใช
น้ํามันเครื่องรวมทุกประเภททั้งหมดอยางไมมีประสิทธิภาพ ใหออกมาในรูปตัวเงินโดยประมาณได 
ซึ่งคาดังกลาวก็คือจํานวนเงินที่ผูใชรถยนตสามารถประหยัดไดจากการใชน้ํามันเครื่องทุกประเภท
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อยางมีประสิทธิภาพ โดยการยืดระยะเวลาเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องออกไปจนครบตามอายุการใช
งานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละชนิดนั่นเอง ซึ่งคาดังกลาวนั้นสามารถคํานวณไดจากสูตรดังนี้ 

)NewQNewP(-)QP (    Saving ttttt ××=    (5.53) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 6 

โดยที่ Savingt = จํานวนเงินที่ผูใชรถยนตสามารถประหยัดไดในแตละป 
    จากการใชน้ํามันเครื่องทุกประเภทอยางมีประสิทธิภาพ 

tP   =  ราคาดุลยภาพของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทในแตละป 
    กอนการเปลี่ยนแปลงในอุปสงคของน้ํามันเครื่อง 

tQ    =  ปริมาณดุลยภาพของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทในแตละป 
    กอนการเปลี่ยนแปลงในอุปสงคของน้ํามันเครื่อง 

tewPN =  ราคาดุลยภาพของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทในแตละป  
     ภายหลังจากมีการลดปริมาณการใชน้ํามันเครื่อง 
     ที่ไมจําเปนลง 
tewQN =  ปริมาณดุลยภาพของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทในแตละป 
      ภายหลังจากมีการลดปริมาณการใชน้ํามันเครื่อง 
      ที่ไมจําเปนลง 

อยางไรก็ดีการวิเคราะหมูลคาความสูญเสียที่เปนตัวเงินในแตละปที่ไดกลาวไปแลว
นั้น เปนมูลคาความสูญเสียที่พิจารณาในแงของการที่ประเทศไมมีการสงออกและนําเขาน้ํามัน
เครื่องเลย โดยมีการวิเคราะหเพียงดุลยภาพของอุปสงคและอุปทานในประเทศเทานั้น หากแตใน
ความเปนจริงนั้น ภายใตระบบการคาเสรี ยอมที่จะตองมีการนําเขาและสงออกสินคาระหวาง
ประเทศ ดังนั้นในขั้นตอนตอไปจึงเปนการวิเคราะหถึงมูลคาของการนําเขาน้ํามันเครื่องที่อาจลดลง 
หรือมูลคาของการสงออกน้ํามันเคร่ืองที่อาจเพิ่มข้ึนไดหากมีตลาดตางประเทศที่สามารถรองรับ
การสงออกที่เพิ่มข้ึน จากการที่ผูใชรถยนตในประเทศมีการปรับเปล่ียนพฤติกรรมในการใชน้ํามัน
เครื่องใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น โดยการยืดระยะเวลาการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องออกไปจนครบ
ตามอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละชนิด 

เมื่อพิจารณาจากภาพที่ 3.3.4 พบวาสถานการณที่จะมีการสงออกน้ํามันเครื่องนั้น 
จะเกิดขึ้นในชวงที่ราคาสงออกน้ํามันเครื่องอยูในระดับสูงกวาดุลยภาพของตลาดน้ํามันเครื่องภาย
ในประเทศ จนทําใหเกิดอุปทานสวนเกินในน้ํามันเครื่องขึ้น ซึ่งปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องสุทธิ
นั้น จะตองมีคาเทากับอุปทานสวนเกินของน้ํามันเครื่อง ในขณะที่หากพิจารณาจากภาพที่ 3.3.3 



 93

จะพบวาสถานการณที่จะมีการนําเขาน้ํามันเครื่องนั้น จะอยูในชวงที่ราคานําเขาน้ํามันเครื่องอยูใน
ระดับตํ่ากวาดุลยภาพของตลาดน้ํามันเครื่องภายในประเทศ ซึ่งจะทําใหเกิดอุปสงคสวนเกินในน้ํา
มันเครื่องขึ้น และปริมาณของการนําเขาน้ํามันเครื่องนั้น จะตองมีคาเทากับอุปสงคสวนเกินของน้ํา
มันเครื่องนั่นเอง 

เม่ือผูใชรถยนตมีการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่อง ทําใหอุปสงคของน้ํา
มันเครื่องมีการปรับตัวลดลงนั้น จะทําใหอุปทานสวนเกินที่มีอยูในตลาดน้ํามันเครื่อง หรือปริมาณ
ของการสงออกน้ํามันเครื่องสุทธิที่อาจเพิ่มข้ึนได ในปริมาณที่เทากับการเปลี่ยนแปลงของอุปสงค 
หากมีตลาดตางประเทศที่สามารถรองรับการสงออกน้ํามันเครื่องจํานวนดังกลาวที่เพิ่มสูงขึ้นได 
หรือหากในขณะนั้นอยูในชวงของสถานการณที่ประเทศมีการนําเขามากกวาการสงออก ก็จะทําให
ปริมาณของการนําเขาปรับตัวลดลง เนื่องจากการที่อุปสงคสวนเกินที่มีอยูในตลาดน้ํามันเครื่องลด
ลง ทําใหสามารถหาปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องสทุธิ ภายหลังการเปลี่ยนแปลงในอุปสงคของ
น้ํามันเครื่องไดจากสูตรดังนี้คือ 

NewNetXt = NetXt + ∆Qt   (5.54) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 6 

โดยที่  NewNetXt   = ปริมาณการส งออกน้ํามันเครื่องสุทธิในแตละป หลังการ 
        เปลี่ยนแปลงในอุปสงคของน้ํามันเครื่อง  

NetXt         = ปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องสุทธิในแตละป 
∆Qt           =  คาของการเปลี่ยนแปลงในฟงกชันอุปสงคของน้ํามัน 

เครื่องในแตละป ภายหลังจากผูใชรถปรับเปลี่ยนพฤติ
กรรมการใชน้ํามันเครื่องใหถูกตอง 

  t      = ปที่ทําการศึกษา 

คาของปริมาณการสงออกสุทธิ ทั้งกอนและหลังการเปลี่ยนแปลงในอุปสงคของน้ํา
มันเครื่องนั้น สามารถบอกใหทราบไดวา สถานการณในขณะนั้น ประเทศมีการสงออกมากหรือ
นอยกวาการนําเขา โดยหากคาดังกลาวนั้นมีคาเปนบวก ก็จะแสดงวาในขณะนั้นประเทศมีการสง
ออกสุทธิ กลาวคือมีการสงออกในปริมาณที่มากกวาการนําเขาน้ํามันเครื่อง ในขณะที่หากคาดัง
กลาวมีคาเปนลบ จะแสดงใหเห็นวาในขณะนั้นประเทศมีการนําเขาสุทธิ กลาวคือมีปริมาณของ
การนําเขาน้ํามันเครื่องมากกวาการสงออก 
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เมื่อสามารถหาปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องสุทธิ ภายหลังการเปลี่ยนแปลงในอุป
สงคของน้ํามันเครื่องไดแลว หากราคาสงออกของน้ํามันเครื่องนั้นไมมีการเปลี่ยนแปลง ทําให
สามารถประเมินถึงมูลคาของดุลการคาของประเทศที่อาจปรับตัวดีข้ึนได โดยการคํานวณจากสูตร
ดังนี้ คือ 

TradeGaint = (NewNetXt × Pxt) - (NetXt × Pxt)  (5.55) 
โดยที่ t = 1, 2,..., 6 

โดยที่ TradeGaint   = มูลคาดุลการคาของน้ํามันเครื่องที่เพิ่มข้ึนในแตละป  
หลังการเปลี่ยนแปลงในอุปสงคของน้ํามันเครื่อง 

NewNetXt       = ปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องสุทธิในแตละป  
หลังการเปลี่ยนแปลงในอุปสงคของน้ํามันเครื่อง 

NetXt             = ปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องสุทธิที่เกิดขึ้นจริง 
ในแตละป 

Pxt           = ราคานําเขาน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละป 
  t                  = ปที่ทําการศึกษา 



บทที่ 6 
ความสูญเสียทางเศรษฐกิจที่เกิดจากการใช 

น้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพ 
 

นับตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน ผูใชรถยนตสวนใหญมีความเขาใจและมีความเชื่อที่ผิด
เกี่ยวกับการใชน้ํามันเครื่องใหมีประสิทธิภาพสูงสุด กอใหเกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจทั้งตอผูใช
รถยนตและตอประเทศชาติ อันเนื่องมาจากการใชน้ํามันเครื่องที่มากเกินความจําเปนของผูใชรถ
ยนตจากการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องที่เร็วเกินไป บทนี้ไดวิเคราะหถึงมูลคาของความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจที่เกิดขึ้นดังกลาว โดยเริ่มจากการวิเคราะหลักษณะของอุปสงคและอุปทานของน้ํามัน
เครื่อง ปริมาณการใชน้ํามันเครื่องที่เกิดจากการใชอยางไมมีประสิทธภิาพ และในขั้นตอนสุดทาย
คือวิเคราะหถึงมูลคาของความสูญเสียทางเศรษฐกิจที่เกิดจากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประ
สิทธิภาพ วามีมูลคามากหรือนอยเพียงใด 

6.1 การวิเคราะหอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง 

การศึกษาถึงแบบจําลองของอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องสําหรับเคร่ืองยนต
เบนซินที่ใชในรถยนตนั่งสวนบุคคลที่มีจําหนายในประเทศไทยนั้น กําหนดใหอุปสงคและอุปทาน
ของน้ํามันเครื่องดังกลาว มีความสัมพันธกับปจจัยหรือตัวแปรตาง ๆ ดังที่ไดแสดงไวในสมการที่ 
5.28 และสมการที่ 5.32 ตามลําดับ 

เมื่อนําขอมูลตาง ๆ ตามปจจัยที่ปรากฏอยูในแบบจําลองของอุปสงคและอุปทานดัง
กลาว มาทําการวิเคราะหความถดถอยแลว ไดผลของการวิเคราะหปรากฏดังนี้ คือ1 

Qt = - 0.511 - 0.01504 Pt + 0.03572 CPIt + 0.003523 Gast (6.1) 
        (-0.381)   (-3.784) *        (2.309) *            (3.670) * 

R2 = 0.343   Adjusted R2 = 0.314  F = 11.821 * 

                                                  
1 ผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศรายเดือน(GDPt)  ดัชนีราคารถยนตอยางงายในแตละเดือน 

(Pcarit)  ราคาสงออกน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละเดือน (Pxt) และ เวลา (t) เปนตัวแปรหรือปจจัยที่ไมมีนัยสําคัญที่
ระดับ 0.05 ในการกําหนดอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง จึงไดทําการตัดตัวแปรดังกลาวออกจากการ
วิเคราะหอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง 
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Prodt = -1.791 + 0.027 Pt  - 0.03026Pxt   (6.2) 
         (-.457)    (1.420)        (-1.020)  
R2 = 0.165   Adjusted R2 = 0.046  F = 1.387 

โดยที่  Qt      = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือน 
Prodt  = ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือน 
Pt        = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท 

 ในแตละเดือน 
Pxt      = ราคาสงออกน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละเดือน 
CPIt    = ดัชนีราคาผูบริโภคในแตละเดือน 
Gast   = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินรวมทุกประเภทในแตละ 

 เดือน 
Distt    = ระยะทางในการใชงานรถยนตทั้งหมดในแตละเดือน 
t          = เดือนที่ทําการศึกษา = 1, 2, …, 72 
หมายเหตุ * : ระดับนัยสําคัญ 0.05 

จากสมการในแบบจําลองอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง ในสมการที่ 6.3 และ
สมการที่ 6.4 นั้น สามารถอธิบายไดวาอุปสงคของน้ํามันเครื่องในแตละเดือนนั้น มีความสัมพันธ
ในทิศทางเดียวกับดัชนีราคาผูบริโภค และปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินรวมทุกประเภทในแต
ละเดือน ในขณะที่มีความสัมพันธในทิศทางตรงขามกับราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามัน
เครื่องรวมทุกประเภท ในแตละเดือน และอุปทานของน้ํามันเครื่องในแตละเดือนนั้น มีความ
สัมพันธในทิศทางเดียวกันกับราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทในแต
ละเดือน และราคานําเขาน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละเดือน ในขณะที่มีความสัมพันธในทิศทางตรง
กันขามกับราคาสงออกน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละเดือน 

การที่คาสัมประสิทธิ์การกําหนด (R2) ของฟงกชันอุปสงคและอุปทานที่ไดจากการ
วิเคราะหความถดถอย มีคาคอนขางต่ํานั้น มีสาเหตุเนื่องจากการที่น้ํามันเครื่องถูกจัดใหอยูในสิน
คาประเภทที่ตองไดรับการติดตามดูแลจากกระทรวงพาณิชย การปรับตัวขึ้นลงของราคาจําหนาย
น้ํามันเครื่องนั้น จะตองไดรับความเห็นชอบจากกระทรวงพาณิชยกอน ดังนั้นการทํางานของกลไก
ราคาผานทางอุปสงคและอุปทานในน้ํามันเครื่องจึงทําไดไมเต็มที่ ทําใหฟงกชันอปุสงคและอปุทาน
ที่ไดจากการวิเคราะหความถดถอยนั้น ไมอาจอธิบายการเปลี่ยนแปลงในอุปสงคและอุปทานของ
น้ํามันเครื่องไดอยางสมบูรณ 
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ทางดานอุปสงคของน้ํามันเครื่องนั้น พบวาเมื่อราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํา
มันเครื่องรวมทุกประเภทในแตละเดือนเปลี่ยนแปลงเพิ่มข้ึน 1 บาทตอลิตรแลว จะทําใหอุปสงค
ของน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือนลดลงประมาณ 0.01504 ลานลิตร ซึ่งเปนไปตามกฎของอุป
สงค และเมื่อดัชนีราคาผูบริโภคในแตละเดือนเกิดการเปลี่ยนแปลงเพิ่มข้ึน 1 หนวย จะทําใหอุป
สงคของน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือนเพิ่มข้ึนประมาณ 0.03572 ลานลิตร เนื่องจากผูใชรถ
ยนตมีงบประมาณในการซื้อสินคาทุกชนิดที่จํากัด ในขณะที่ราคาโดยเปรียบเทียบของน้ํามันเครื่อง
มีราคาที่ต่ําลง เมื่อเปรียบเทียบกับสินคาอ่ืน ๆ ทําใหผูใชรถยนตตองการที่จะเปลี่ยนถายน้ํามัน
เครื่องใหเร็วขึ้นกวาปกติ จึงทําใหอุปสงคของน้ํามันเครื่องเพิ่มสูงขึ้นได และหากปริมาณการ
จําหนายน้ํามันเบนซินรวมทุกประเภทในแตละเดือนเพิ่มข้ึน 1 ลานลิตร จะทาํใหอุปสงคของน้ํามัน
เครื่องทั้งหมดในแตละเดือนเพิ่มข้ึนประมาณ 0.003523 ลานลิตรดวยเชนกัน เนื่องจากการใชน้ํา
มันเชื้อเพลิงที่มากข้ึน ยอมหมายถึงการใชงานรถยนตเปนระยะทางที่มากขึ้น จึงมีความตองการใช
น้ํามันเครื่องมากขึ้นดวย เนื่องจากน้ํามันเครื่องนั้น เปนสินคาที่อาจถือไดวาเปนสินคาที่ตองใช
ประกอบกับน้ํามันเชื้อเพลิง 

ทางดานอุปทานของน้ํามันเครื่องนั้น พบวาคาคงที่ของฟงกชันอุปทานนั้นมีคาติดลบ 
ซึ่งทําใหคาของจุดตัดแกนราคาน้ํามันเครื่องมีคาติดลบไปดวย ในขณะที่จุดตัดแกนปริมาณนั้น มี
คาเปนบวก2 ซึ่งก็หมายความวาแมน้ํามันเครื่องนั้น จะไมมีราคาจําหนายในตลาดเลยก็ตาม แตผู
ผลิตน้ํามันเครื่องก็ยังคงตองทําการผลิตน้ํามันเครื่องอยูจํานวนหนึ่ง ซึ่งลักษณะที่เกิดขึ้นดังกลาว
นั้น แตกตางไปจากลักษณะของอุปทานในสินคาทั่วไปที่จุดตัดแกนราคามีคาเปนบวก เนื่องจากใน
กระบวนการผลิตน้ํามันเครื่องนั้น มีลักษณะเปน Joint Product กลาวคือ เปนกระบวนการผลิตน้ํา
มันหลายประเภทไดพรอม ๆ กันจากวัตถุดิบชนิดเดียวกัน คือ น้ํามันดิบ ดังนั้นแมวาน้ํามันเครื่อง
จะขายไมไดราคาเลยก็ตาม แตถาหากน้ํามันประเภทอื่น ๆ นั้นสามารถที่จะจําหนายไดราคาที่คุม
คาเพียงพอแลว ผูผลิตก็จะทําการผลิตน้ํามันประเภทอื่น ๆ ออกจําหนายอยางเต็มที่ ซึ่งผลพลอย
ไดจากการผลิตนั้น จะทําใหไดรับน้ํามันเครื่องสวนหนึ่งจากกระบวนการผลิตดังกลาวดวยนั่นเอง 

ปจจัยดานอื่น ๆ ที่เปนตัวกําหนดอปุทานของน้ํามันเครื่องนั้น พบวาเมื่อราคาเฉลี่ยตอ
ลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทในแตละเดือนเปลี่ยนแปลงเพิ่มข้ึน 1 บาทตอลิตร
แลว จะทําใหอุปทานของน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือนเพิ่มข้ึนประมาณ 0.027 ลานลิตร ซึ่ง
เปนไปตามกฎของอุปทาน ในขณะที่หากราคาสงออกน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละเดือนเพิ่มข้ึน 1 

                                                  
2 ดูภาพที่ 3.2.1 บทที่ 3 แนวคิดและทฤษฎีในการศึกษา หนา 28 
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บาทตอลิตรแลว จะทําใหอุปทานของน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละเดือนลดลงประมาณ 0.03026 
ลานลิตร เนื่องจากการสงออกน้ํามันเครื่องของประเทศไทยนั้น เปนการสงออกน้ํามันเครื่องชนิด
ธรรมดาซึ่งมีราคาคอนขางต่ํากวาน้ํามันเครื่องประเภทอื่น ๆ โดยสงออกไปยังประเทศเพื่อนบาน
เปนสวนใหญ ทําใหโครงสรางราคาโดยรวมของน้ํามันเครื่องภายในประเทศเมื่อมีการเพิ่มปริมาณ
การสงออกนั้น มีโครงสรางของราคาที่ต่ําลง สงผลใหการผลิตน้ํามันเครื่องในชวงที่มีการสงออก
เพิ่มข้ึนนั้น มีการปรับตัวลดลง 

เมื่อทําการวิเคราะหถึงลักษณะของอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องในแตละ
เดือนเรียบรอยแลว ในขั้นตอนตอมาตองทําการแปลงอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องราย
เดือนเหลานั้น ใหอยูในรูปของอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องรายป โดยการแปลงคา
สัมประสิทธิ์ที่ปรากฏอยูในสมการที่ 6.1 และสมการที่ 6.2 ดวยวิธีการที่ไดแสดงไวในสมการที ่5.33 
และสมการที่ 5.34 ซึ่งผลของการแปลงคาสัมประสิทธิ์ดังกลาว จะทําใหสามารถวิเคราะหอุปสงค
และอุปทานในแตละป ไดดังนี้ คือ 

Qt = - 6.132 - 0.18048 Pt + 0.42864 CPIt + 0.004869 Gast (6.3) 

Prodt = -21.492 + 0.324 Pt – 0.36312 Pxt       (6.4) 

โดยที่  Qt      = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 
  Prodt  = ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 

Pt       = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท 
 ในแตละป 

Pxt      = ราคาสงออกน้ํามันเครื่องเฉลี่ยในแตละป 
CPIt    = ดัชนีราคาผูบริโภคในแตละป 
Gast   = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินรวมทุกประเภทในแตละ ป 
t          = ปที่ทําการศึกษา = 39, 40, …, 44 

หลังจากที่สามารถหาฟงกชันอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องเปนรายปไดแลว
นั้น จะตองนําฟงกชันของอุปสงคและอุปทานที่ได มาทําการวิเคราะหหาฟงกชันอุปสงคและอุป
ทานตอราคาของน้ํามันเครื่อง ดวยวิธีการเดียวกับที่ไดกลาวไวในสมการที่ 5.35 และสมการที่ 5.36 
โดยคาที่ใชแทนลงในฟงกชันอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องนั้น มีดังนี้คือ 
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ตารางที่ 6.1.1  ราคาน้ํามันเครื่อง ดัชนีราคาผูบริโภค  
และราคาสงออกน้ํามันเครื่อง ป 2539 - 2544 

ป ราคาเฉลี่ยน้ํามันเครื่อง
ในแตละป (บาทตอลิตร)

ดัชนีราคาผูบริโภค 
ในแตละป 

ราคาสงออก 
น้ํามันเครื่อง  
(บาทตอลิตร) 

2539 157.82 87.6 - 
2540 170.26 92.5 - 
2541 215.18 100.0 - 
2542 199.65 100.3 - 
2543 195.78 101.9 33.74 
2544 207.73 103.5 36.55 

ที่มา : 1. สํานักดัชนีเศรษฐกิจและการคา กระทรวงพาณิชย 
    2. ขอมูลราคาสงออกน้ํามันเครื่อง คํานวณจากขอมูลการสงออกของ กรมศุลกากร  
        กระทรวงการคลัง 

                  3. ขอมูลราคาน้ํามันเครื่องไดจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545 

การแทนคาของตัวแปรตาง ๆ ในฟงกชันอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องรายป 
ดวยคาในตารางขางตน ทําใหสามารถวิเคราะหฟงกชันอุปสงคและอุปทานตอราคาของน้ํามัน
เครื่องในแตละปที่ทําการศึกษาตลาดน้ํามันเครื่อง ไดตั้งแตป 2543 – 2544 ยกเวนป 2539 – 2542 
(ดูตารางที่ 6.1.1 ประกอบ) เนื่องจากขอมูลเกี่ยวกับราคาสงออกน้ํามันเครื่องที่มีอยูไมครอบคลุม
ถึงปดังกลาว ดังนั้นฟงกชันอุปสงคและอุปทานตอราคาของน้ํามันเครื่องในป 2543 – 2544 ที่
สามารถวิเคราะหได คือ 

ฟงกชันอุปสงคตอราคาน้ํามันเครื่องในแตละป 

Q43 = 70.32695 - 0.18048 P43    (6.5) 
Q44 = 71.61919 - 0.18048 P44    (6.6) 

ฟงกชันอุปทานตอราคาน้ํามันเครื่องในแตละป 

Prod43 = -33.7425 + 0.324 P43         (6.7) 
Prod44 = -34.7652 + 0.324 P44         (6.8) 
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โดยที่  Qt      = ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 
  Prodt  = ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องทั้งหมดในแตละป 

Pt       = ราคาเฉลี่ยตอลิตรถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท 
 ในแตละป 

t          = ปที่ทําการศึกษา = 43, 44 

จากฟงกชันอุปสงคและอุปทานตอราคาน้ํามันเครื่องในแตละป ที่สามารถวิเคราะหได
ในสมการที่ 6.5 ถึงสมการที่ 6.8 นั้น ทําใหสามารถหาระดับราคาและปริมาณดุลยภาพที่จะเกิดขึ้น
ในตลาดน้ํามันเครื่องได (สมการที่ 5.12 และสมการที่ 5.13) โดยที่มูลคาตลาดน้ํามันเครื่องรวมนั้น 
เทากับระดบัราคาดุลยภาพคูณดวยปริมาณดุลยภาพ ซึ่งระดับราคาและปริมาณดุลยภาพ และมูล
คาของตลาดน้ํามันเครื่องของประเทศไทยในแตละปนั้น มีคาดังนี้ คือ 

ตารางที่ 6.1.2  ระดับราคาและปริมาณดุลยภาพของน้ํามันเครื่องป 2543 - 2544 

ป 
ระดับราคา 
ดุลยภาพ 

(บาทตอลิตร)

ปริมาณ 
ดุลยภาพ 
(ลานลิตร) 

มูลคาตลาด 
น้ํามันเครื่องรวม 

(ลานบาท) 
2543 206.29 33.096 6,827.316 
2544 210.88 33.560 7,077.045 

            ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลที่ไดจาก สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน 
                      2. รวมกับขอมูลการใชน้ํามันเครื่องที่ไดจากการสํารวจพฤติกรรมการใช 

           น้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545 

6.2 ลักษณะพื้นฐานทั่วไปของประชากรที่เปนกลุมตัวอยาง  

ในสวนนี้จะเปนการอธิบายถึงลักษณะโดยทั่วไปของผูใชรถยนตที่เปนกลุมตัวอยางใน
การศึกษาพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องทั้ง 315 ตัวอยาง วามีลักษณะเปนอยางไรในแตละดาน ซึ่ง
ขอมูลดังกลาวนั้น จะชวยสะทอนถึงขอเท็จจริงที่ชวยในการอธิบายพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่อง
ของผูใชรถยนตทั่วประเทศไดเปนอยางดี 

ในการอธิบายถึงลักษณะของผูใชรถยนตซึ่งเปนกลุมตัวอยางนั้น แบงออกเปน 3 สวน 
กลาวคือ ในสวนแรกเปนการอธิบายขอมูลสวนตัวโดยทั่วไปของผูใชรถยนตที่เปนกลุมตัวอยาง ใน
สวนที่สองเปนการอธิบายถึงขอมูลเกี่ยวกับลักษณะของรถยนตที่เปนกลุมตัวอยาง และในสวนสุด
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ทายเปนการอธิบายเกี่ยวกับพฤติกรรมการใชรถยนตและน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตซึ่งเปนกลุม
ตัวอยางของการศึกษา ซึ่งจะไดกลาวถึงโดยละเอียดตอไปในแตละสวน 

6.2.1 ขอมูลสวนตัวของผูใชรถยนตที่เปนกลุมตัวอยาง 

1. เพศ จากจํานวนผูใชรถยนตทั่วประเทศทั้ง 315 คน ซึ่งเปนกลุมตัวอยางนั้น แบง
ออกไดเปนเพศชาย 225 คน คิดเปนรอยละ 71.4 และเพศหญิง 90 คน คิดเปนรอยละ 28.6  

2. อายุ อายุเฉล่ียของผูใชรถยนตที่เปนกลุมตัวอยางนั้น มีคาเทากับ 36.66 ป โดยผู
ใชรถยนตที่มีอายุมากที่สุด มีอายุเทากับ 65 ป และผูใชรถยนตที่มีอายุนอยที่สุด มีอายุเทากับ 20 
ป โดยมีผูไมตอบคําถามนี้จํานวน 5 คน คิดเปนรอยละ 1.6 

3. ระดับการศึกษา จากจํานวนผูใชรถยนตทั่วประเทศทั้ง 315 คน ซึ่งเปนกลุมตัว
อยางนั้น มีระดับของการศึกษาดังนี้ คือ ระดับชั้นประถมศึกษาหรือตํ่ากวาจํานวน 2 คน คิดเปน
รอยละ 0.6 ระดับมัธยมศึกษาตอนตนจํานวน 8 คน คิดเปนรอยละ 2.5 ระดับมัธยมศึกษาตอน
ปลายจํานวน 24 คน คิดเปนรอยละ 7.6 ระดับอาชีวศึกษาหรืออนุปริญญาจํานวน 19 คน คิดเปน
รอยละ 6 ระดับปริญญาตรีจํานวน 181 คน คิดเปนรอยละ 57.5 ระดับสูงกวาปริญญาตรีจํานวน 
78 คน คิดเปนรอยละ 24.8 และมีผูไมตอบคําถามนี้จํานวน 3 คน คิดเปนรอยละ 1 

4. อาชีพ จากจํานวนผูใชรถยนตทั่วประเทศทั้ง 315 คน ซึ่งเปนกลุมตัวอยางนั้น 
ประกอบอาชีพตาง ๆ ดังนี้คือ ขาราชการหรือพนักงานรัฐวิสาหกิจจํานวน 109 คน คิดเปนรอยละ 
34.6 พนักงานบริษัทเอกชนจํานวน 152 คน คิดเปนรอยละ 48.3  นักวิชาชีพอิสระ เชน แพทย 
ทนาย จํานวน 7 คน คิดเปนรอยละ 2.2 คาขายหรือประกอบธุรกิจสวนตัวจํานวน 21 คน คิดเปน
รอยละ 6.7 รับจางจํานวน 10 คน คิดเปนรอยละ 3.2 นักเรียนหรือนักศึกษาจํานวน 15 คน คิดเปน
รอยละ 4.8 และประกอบอาชีพอื่น ๆ จํานวน 1 คน คิดเปนรอยละ 0.3  

5. จํานวนสมาชิกในครอบครัว จํานวนสมาชกิในครอบครัวเฉล่ียของผูใชรถยนตที่
เปนกลุมตัวอยางนั้น มีคาเทากับ 4.1 คน โดยจํานวนสมาชิกในครอบครัวที่มากที่สุด คือ 11 คน  
และจํานวนสมาชิกในครอบครัวที่นอยที่สุด คือ 1 คน โดยมีผูไมตอบคําถามนี้จํานวน 7 คน คิดเปน
รอยละ 2.2 
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6. รายไดของครอบครัว รายไดของครอบครัวเฉล่ียของผูใชรถยนตที่เปนกลุมตัว
อยางนั้น มีคาเทากับ 81,004.29 บาทตอเดือน โดยรายไดของครอบครัวที่มากที่สุด คือ 1,000,000 
บาทตอเดือน และรายไดของครอบครัวที่นอยที่สุด คือ 5,000 บาทตอเดือน โดยมีผูไมตอบคําถาม
นี้จํานวน 35 คน คิดเปนรอยละ 11.1 

6. รายไดสวนตัว รายไดของสวนตัวเฉล่ียของผูใชรถยนตที่เปนกลุมตัวอยางนั้น มี
คาเทากับ 31,813.23 บาทตอเดือน โดยรายไดของผูใชรถยนตที่มากที่สุด คือ 900,000 บาทตอ
เดือน และรายไดของผูใชรถยนตที่นอยที่สุด คือ 3,000 บาทตอเดือน โดยมีผูไมตอบคําถามนี้
จํานวน 30 คน คิดเปนรอยละ 9.5 

7. ที่อยูอาศัย จากจํานวนผูใชรถยนตทั่วประเทศทั้ง 315 คน ซึ่งเปนกลุมตัวอยางนั้น 
มีที่อยูอาศัยในเขตเทศบาลเปนจํานวนทั้งสิ้น 258 คน คิดเปนรอยละ 81.9 มีที่อยูอาศัยนอกเขต
เทศบาลเปนจํานวนทั้งสิ้น 54 คน คิดเปนรอยละ 17.1 และมีผูไมตอบคําถามนี้จํานวน 3 คน คิด
เปนรอยละ 0.9 

6.2.2 ขอมูลเกี่ยวกับลักษณะของรถยนตที่เปนกลุมตัวอยาง 

1. ยี่หอของรถยนตที่ใช จากจํานวนรถยนตทั่วประเทศทั้ง 315 คัน ซึ่งเปนกลุมตัว
อยางนั้น ใชรถยนตยี่หอโตโยตาเปนจํานวนทั้งสิ้น 102 คัน คิดเปนรอยละ 32.4 ใชรถยนตยี่หอฮอน
ดา เปนจํานวนทั้งสิ้น 76 คัน คิดเปนรอยละ 24.1 ใชรถยนตยี่หอมิตซูบิชิเปนจํานวนทั้งสิ้น 34 คัน 
คิดเปนรอยละ 10.8 ใชรถยนตยี่หอนิสสันเปนจํานวนทั้งสิ้น 24 คัน คิดเปนรอยละ 7.6 นอกนั้นเปน
รถยนตยี่หออ่ืน ๆ  

2. อายุการใชงานของรถยนต อายุเฉลี่ยของรถยนตที่เปนกลุมตัวอยางนัน้ มคีาเทา
กับ 6.31 ป โดยรถยนตที่มีอายุมากที่สุด คือ 35 ป และรถยนตที่มีอายุนอยที่สุด คือ 0.1 ป  

3. ระยะทางที่รถยนตมีการใชงานมาแลว จากจํานวนรถยนตทั่วประเทศทั้ง 315 
คัน ซึ่งเปนกลุมตัวอยางนั้น มีรถยนตที่ใชงานมาแลวเปนระยะทางไมเกิน 20,000 กิโลเมตร เปน
จํานวนทั้งสิ้น 34 คัน คิดเปนรอยละ 10.8 เปนรถยนตที่ใชงานมาแลวเปนระยะทางตั้งแต 20,001 
กิโลเมตร ถึง 40,000 กิโลเมตร เปนจํานวนทั้งสิ้น 28 คัน คิดเปนรอยละ 8.9 เปนรถยนตที่ใชงาน
มาแลวเปนระยะทางตั้งแต 40,001 กิโลเมตร ถึง 60,000 กิโลเมตร เปนจํานวนทั้งสิ้น 35 คัน คิด
เปนรอยละ 11.1 เปนรถยนตที่ใชงานมาแลวเปนระยะทางตั้งแต 60,001 กิโลเมตร ถึง 80,000 
กิโลเมตร เปนจํานวนทั้งสิ้น 28 คัน คิดเปนรอยละ 8.9 เปนรถยนตที่ใชงานมาแลวเปนระยะทางตั้ง
แต 80,001 กิโลเมตร ถึง 100,000 กิโลเมตร เปนจํานวนทั้งสิ้น 50 คัน คิดเปนรอยละ 15.9 และ
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เปนรถยนตที่ใชงานมาแลวเปนระยะทางมากกวา 100,000 กิโลเมตร เปนจํานวนทั้งสิ้น 139 คัน 
คิดเปนรอยละ 44.1 โดยมีผูไมตอบคําถามนี้จํานวน 1 คน คิดเปนรอยละ 0.3 

4. ขนาดของเครื่องยนต จากจํานวนรถยนตทั่วประเทศทั้ง 315 คัน ซึ่งเปนกลุมตัว
อยางนั้น เปนรถยนตที่ใชเครื่องยนตขนาดต่ํากวา 1,500 ซีซี เปนจํานวนทั้งสิ้น 38 คัน คิดเปนรอย
ละ 12.1 เปนรถยนตที่ใชเครื่องยนตขนาดตั้งแต 1,500 ซีซี ถึง 1,699 ซีซี เปนจํานวนทั้งสิ้น 162 
คัน คิดเปนรอยละ 51.4 เปนรถยนตที่ใชเครื่องยนตขนาดตั้งแต 1,700 ซีซี ถึง 1,899 ซีซี เปน
จํานวนทั้งสิ้น 32 คัน คิดเปนรอยละ 10.2 เปนรถยนตที่ใชเคร่ืองยนตขนาดตั้งแต 1,900 ซีซี ถึง 
2,099 ซีซี เปนจํานวนทั้งสิ้น 49 คัน คิดเปนรอยละ 15.6 และเปนรถยนตที่ใชเครื่องยนตขนาดมาก
กวา 2,100 ซีซี เปนจํานวนทั้งสิ้น 33 คัน คิดเปนรอยละ 10.5 โดยมีผูไมตอบคําถามนี้จํานวน 1 คน 
คิดเปนรอยละ 0.3 

5. ชนิดของรถยนต จากจํานวนรถยนตทั่วประเทศทั้ง 315 คัน ซึ่งเปนกลุมตัวอยาง
นั้น เปนรถยนตที่ใชเครื่องยนตที่มีเทอรโบหรือระบบอัดอากาศ เปนจํานวนทั้งสิ้น 5 คัน คิดเปนรอย
ละ 1.6 และเปนรถยนตที่ใชเครื่องยนตที่ไมมีเทอรโบหรือระบบอัดอากาศ เปนจํานวนทั้งสิ้น 310 
คัน คิดเปนรอยละ 98.4 

6.2.3 ขอมูลเกี่ยวกับลักษณะของรถยนตที่เปนกลุมตัวอยาง 

1. ลักษณะของการใชรถยนต จากจํานวนผูใชรถยนตทั่วประเทศทั้ง 315 คน ซึ่ง
เปนกลุมตัวอยางนั้น เปนผูใชรถที่มีการใชงานรถยนตในเมืองเพียงอยางเดียว เปนจํานวนทั้งสิ้น 
151 คัน คิดเปนรอยละ 47.9 เปนผูใชรถที่มีการใชงานรถยนตนอกเมืองเพียงอยางเดียว เปน
จํานวนทั้งสิ้น 50 คน คิดเปนรอยละ 15.9 และเปนผูใชรถที่มีการใชงานผสมทั้งในเมืองสลับกับ
นอกเมือง เปนจํานวนทั้งสิ้น 113 คน คิดเปนรอยละ 35.9 โดยมีผูไมตอบคําถามนี้จํานวน 1 คน 
คิดเปนรอยละ 0.3 

2. ระยะทางในการใชงานตอวัน ระยะทางในการใชงานรถยนตเฉลี่ยตอวัน ของผู
ใชรถยนตทั่วประเทศ ซึ่งเปนกลุมตัวอยางนั้น มีคาเทากับ 51.31 กิโลเมตรตอวัน โดยการใชงานรถ
ยนตที่มีระยะทางนอยที่สุด มีคาเทากับ 2 กิโลเมตรตอวัน และการใชงานรถยนตที่มีระยะทางมาก
ที่สดุ มีคาเทากับ 300 กิโลเมตรตอวัน โดยมีผูไมตอบคําถามนี้เปนจํานวน 9 คน คิดเปนรอยละ 2.9 

3. ชนิดของน้ํามันเครื่องที่ใช จากจํานวนผูใชรถยนตทั่วประเทศทั้ง 315 คน ซึ่ง
เปนกลุมตัวอยางนั้น เปนผูที่ใชน้ํามันเครื่องธรรมดา เปนจํานวนทั้งสิ้น 129 คน คิดเปนรอยละ 41 
เปนผูที่ใชน้ํามันเครื่องสังเคราะหเปนจํานวนทั้งสิ้น 68 คน คิดเปนรอยละ 21.6 และเปนผูที่ใชน้ํา
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มันเครื่องกึ่งสังเคราะห เปนจํานวนทั้งสิ้น 88 คน คิดเปนรอยละ 27.9 โดยมีผูไมตอบคําถามนี้
จํานวน 30 คน คิดเปนรอยละ 9.5 

4. ปริมาณน้ํามันเครื่องที่ใชในการเปลี่ยนถายในแตละครั้ง ปริมาณน้ํามัน
เครื่องเฉลี่ยที่ผูใชรถยนตทั่วประเทศใชในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องแตละครั้ง มีปริมาณเฉลี่ย 
4.292 ลิตรตอคร้ัง ในขณะที่มีปริมาณน้ํามันเครื่องที่ใชในการเปลี่ยนถายมากที่สุด 9 ลิตรตอคร้ัง 
และนอยที่สุด 2 ลิตรตอครั้ง โดยมีผูไมตอบคําถามนี้เปนจํานวน 51 คน คิดเปนรอยละ 16.2 

5. ระยะทางที่ใชในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องแตละครั้ง ระยะทางเฉลี่ยที่ผูใช
รถยนตทั่วประเทศ นํารถยนตเขารับการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องในแตละครั้ง มีคาเทากับ 
6,469.64 กิโลเมตร โดยระยะทางมากที่สุดในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องมีคาเทากับ 20,000 
กิโลเมตร และระยะทางนอยที่สุดในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องมีคาเทากับ 300 กิโลเมตร โดยมีผู
ที่ไมตอบคําถามนี้เปนจํานวน 12 คน คิดเปนรอยละ 3.8 

6. ระยะเวลาในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องแตละครั้ง ระยะเวลาเฉลี่ยที่ผูใชรถ
ยนตทั่วประเทศ นํารถยนตเขารับการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องในแตละครั้ง มีคาเทากับ 4.262 
เดือน โดยระยะเวลามากที่สุดในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องมีคาเทากับ 12 เดือน และระยะทาง
นอยที่สุดในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องมีคาเทากับ 1 เดือน โดยมีผูที่ไมตอบคําถามนี้เปนจํานวน 
23 คน คิดเปนรอยละ 7.3 

7. คาใชจายที่ใชในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องรวม คาใชจายโดยเฉลี่ยที่ผูใชรถ
ยนตทั่วประเทศใชในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องแตละคร้ัง ซึ่งประกอบดวยคาน้ํามันเครื่อง ไส
กรองน้ํามันเครื่อง และคาแรงเปลี่ยนถาย มีคาเทากับ 1,033.04 บาท ตอคร้ัง โดยคาใชจายในการ
เปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องที่มากที่สุด มีคาเทากับ 4,000 บาท ตอคร้ัง และคาใชจายที่นอยที่สุดมีคา
เทากับ 290 บาทตอครั้ง โดยมีผูไมตอบคําถามนี้เปนจํานวนทั้งสิ้น 94 คน คิดเปนรอยละ 29.8 

8. สถานที่ที่ใชบริการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องเปนประจํา จากจํานวนผูใชรถ
ยนตทั่วประเทศทั้ง 315 คน ซึ่งเปนกลุมตัวอยางนั้น ใชบริการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องจากสถานที่
ตาง ๆ ดังนี้ คือ ปมน้ํามัน จํานวน 105 คน คิดเปนรอยละ 33.3 ศูนยบริการรถยนตตาง ๆ เปน
จํานวน 126 คน คิดเปนรอยละ 40 อูซอมรถยนตทั่วไป เปนจํานวน 20 คน คิดเปนรอยละ 6.3 ราน
เปลี่ยนถายน้ํามันเครื่อง เปนจํานวน 22 คน คิดเปนรอยละ 7 ศูนยบริการอิสระ เชน บีควิก เปน
จํานวน 20 คน คิดเปนรอยละ 6.3 เปลี่ยนน้ํามันเครื่องเองที่บานหรือที่ทํางาน เปนจํานวน 17 คน 
คิดเปนรอยละ 5.4 โดยมีผูไมตอบคําถามนี้จํานวน 5 คน คิดเปนรอยละ 1.6 
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9. ความรูเกี่ยวกับระยะทางในการใชงานไดสูงสุดของน้ํามันเครื่องแตละชนิด 
จากจํานวนผูใชรถยนตทั่วประเทศทั้ง 315 คน ซึ่งเปนกลุมตัวอยางนั้น มีผูที่ทราบเกี่ยวกับระยะ
ทางในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องที่ถูกตองเปนจํานวนทั้งสิ้น 77 คน คิดเปนรอยละ 24.4 และมีผู
ที่ไมทราบเกี่ยวกับระยะทางในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องที่ถูกตองเปนจํานวนทั้งสิ้น 233 คน คิด
เปนรอยละ 74 โดยมีผูไมตอบคําถามนี้จํานวน 5 คน คิดเปนรอยละ 1.6 

10. แนวโนมของการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องใหถูกตอง 
จากจํานวนผูใชรถยนตทั่วประเทศทั้ง 315 คน ซึ่งเปนกลุมตัวอยางนั้น ภายหลังจากที่ไดรับความรู
เกี่ยวกับระยะทางในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องที่ถูกตองแลว พบวามีผูที่จะเปลี่ยนแปลงพฤติ
กรรมการใชน้ํามันเครื่องใหถูกตอง เปนจํานวนทั้งสิ้น 207 คน คิดเปนรอยละ 65.7 และมีผูที่จะไม
เปลี่ยนแปลงพฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องใหถูกตอง เปนจํานวนทั้งสิ้น 100 คน คิดเปนรอยละ 
31.7 โดยมีผูไมตอบคําถามนี้จํานวน 8 คน คิดเปนรอยละ 2.5 

11. สาเหตุที่ ผูใชรถยนตจะมีการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมใหถูกตอง จาก
จํานวนผูใชรถยนตทั่วประเทศทั้ง 207 คน ซึ่งเปนกลุมตัวอยางที่จะมีการเปลี่ยนแปลงพฤติ
กรรมการใชน้ํามันเครื่องใหถูกตองนั้น ใหเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงดังกลาว คือ เพื่อชวยในการ
ประหยัดคาใชจาย เปนจํานวนทั้งสิ้น 170 คน คิดเปนรอยละ 81.7 เพื่อชวยในการลดมลภาวะใน
การกําจัดน้ํามันเครื่องใชแลว เปนจํานวนทั้งสิ้น 106 คน คิดเปนรอยละ 51 เพื่อชวยลดการสูญเสีย
เงินตราตางประเทศ เปนจํานวนทั้งสิ้น 96 คน คิดเปนรอยละ 46.2 คิดวาเครื่องยนตจะไมสึกหรอ
มากกวาปกติ เปนจํานวนทั้งสิ้น 95 คน คิดเปนรอยละ 45.7 และเหตุผลอ่ืน ๆ 5 คน คิดเปนรอยละ 
2.4 

11. สาเหตุที่ผูใชรถยนตจะไมมีการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมใหถูกตอง จาก
จํานวนผูใชรถยนตทั่วประเทศทั้ง 100 คน ซึ่งเปนกลุมตัวอยางที่จะไมมีการเปลี่ยนแปลงพฤติ
กรรมการใชน้ํามันเครื่องใหถูกตองนั้น ใหเหตุผลของการไมเปลี่ยนแปลงดังกลาว คือ กลัวเคร่ือง
ยนตสึกหรอมากกวาปกติ เปนจํานวนทั้งสิ้น 69 คน คิดเปนรอยละ 69 กลัวส้ินเปลืองน้ํามันเชื้อ
เพลิงมากกวาปกติ เปนจํานวนทั้งสิ้น 15 คน คิดเปนรอยละ 15 กลัวเครื่องยนตไมแรง เปนจํานวน
ทั้งสิ้น 9 คน คิดเปนรอยละ 9 ขอมูลที่ไดรับไมตรงกับที่ชางหรือศูนยบริการแนะนํา เปนจํานวนทั้ง
สิ้น 31 คน คิดเปนรอยละ 31 และเหตุผลอ่ืน ๆ 25 คน คิดเปนรอยละ 25 
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6.3 ปริมาณการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพ : ระยะของ 
การเปลี่ยนแปลงในอุปสงคตอราคาน้ํามันเครื่อง 

ในขั้นตอนนี้เปนการวิเคราะหถึงปริมาณน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชใน
รถยนตนั่งสวนบุคคล วามีการใชไปอยางไมมีประสิทธิภาพเปนจํานวนมากหรือนอยเพียงใด โดย
เร่ิมจากการนําขอมูลอายุการใชงานน้ํามันเครื่องของผูใชรถที่เปนกลุมตัวอยาง มาทําการวิเคราะห
หาคาเฉลี่ยของการใชงานน้ํามันเครื่องประเภทตาง ๆ ตามลักษณะของการใชงานแตละแบบ ดวย
วิธีการที่ไดแสดงไวในสมการที่ 5.40 โดยผลการวิเคราะหคาเฉลี่ยดังกลาวนั้น เปนไปดังตาราง
แสดงขอมูลที่ 6.3.1 

ตารางที่ 6.3.1  คาเฉลี่ยของการใชงานน้ํามันเครื่อง 
แยกตามประเภทของน้ํามันเครื่อง และลักษณะของการใชงาน 

ประเภทของน้ํามันเครื่อง ลักษณะของการใชงาน คาเฉลี่ยของการใชงาน 
น้ํามนัเครื่อง (กม.) 

ในเมือง 5,515.25 
นอกเมือง 5,747.83 

ธรรมดา 
 

ผสม 5,884.09 
ในเมือง 6,434.78 
นอกเมือง 6,708.33 

กึ่งสังเคราะห 
 

ผสม 6,103.45 
ในเมือง 7,982.14 
นอกเมือง 8,625.00 

สังเคราะห 
 

ผสม 7,851.85 
ที่มา : ขอมูลการใชน้ํามันเครื่องที่ไดจากการสํารวจพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย  
          เมื่อเดือนมกราคม 2545 

เมื่อสามารถหาคาเฉล่ียของการใชงานน้ํามันเครื่องประเภทตาง ๆ ตามลักษณะของ
การใชงานแตละแบบแลว ในขั้นตอนตอไปคือการวิเคราะหวาน้ํามันเครื่องแตละประเภทที่ถูกนําไป
ใชในสภาพของการใชงานตาง ๆ กันนั้น มีความสูญเสียเกิดขึ้นเปนสัดสวนเทาใดจากการเปลี่ยน
ถายน้ํามันเครื่องที่เร็วเกินไปของผูใชรถยนต โดยเปรียบเทียบกับอายุการใชงานสูงสุดของน้ํามัน
เครื่องแตละประเภทและสภาพของการใชงาน ดวยวิธีการที่ไดกลาวไวในสมการที่ 5.41 ซึ่งจากการ
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วิเคราะหพบวาสัดสวนของความสูญเสียในดานปริมาณการใชน้ํามันเครื่อง แบงตามประเภทของ
น้ํามันเครื่อง และสภาพของการใชงาน เปนดังตารางที่ 6.3.2 คือ 

ตารางที่ 6.3.2  สัดสวนของความสูญเสียในดานปริมาณของน้ํามันเครื่อง 
แยกตามประเภทของน้ํามันเครื่อง และลักษณะของการใชงาน 

ประเภทของ 
น้ํามันเครื่อง 

ลักษณะของ 
การใชงาน 

คาเฉลี่ยของการใชงาน 
น้ํามันเครื่อง (กม.) 

อายุการใชงาน 
สูงสุด (กม.) 

สัดสวนความสูญเสีย 
ในดานปริมาณ (%) 

ในเมือง 5,515.25 10,000.00 44.848 
นอกเมือง 5,747.83 15,000.00 61.681 

ธรรมดา 
 

ผสม 5,884.09 13,300.00 55.759 
ในเมือง 6,434.78 10,000.00 35.652 
นอกเมือง 6,708.33 15,000.00 55.278 

กึ่งสังเคราะห 
 

ผสม 6,103.45 13,300.00 54.109 
ในเมือง 7,982.14 10,000.00 20.179 
นอกเมือง 8,625.00 18,000.00 52.083 

สังเคราะห 
 

ผสม 7,851.85 16,000.00 50.926 
ที่มา : ขอมูลการใชน้ํามันเครื่องที่ไดจากการสํารวจพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย  
          เมื่อเดือนมกราคม 2545 

หลังจากที่ทําการวิเคราะหสัดสวนของความสูญเสียในดานปริมาณการใชน้ํามัน
เคร่ือง แบงตามประเภทของน้ํามันเครื่อง และสภาพของการใชงานแลว จะสามารถทําการ
วิเคราะหถึงปริมาณน้ํามันเครื่องแตละประเภทและสภาพของการใชงาน ซึ่งมีการใชงานอยางไมมี
ประสิทธิภาพเนื่องจากยังคงใชงานไมครบตามอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละ
ประเภทได ดวยวิธีการที่ไดแสดงไวในสมการที่ 5.42 โดยในที่นี้จะแสดงการวิเคราะหโดยใชขอมูล
ปริมาณน้ํามันเครื่อง ณ ระดับดุลยภาพ เฉพาะในป 2544 เทานั้น สวนในป 2543 นั้น จะแสดงขอ
มูลการวิเคราะหในภาคผนวก ซึ่งผลของการวิเคราะหขอมูลในป 2544 นั้น จะแสดงอยูในตารางที่ 
6.3.3  
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ตารางที่ 6.3.3  ความสูญเสียในดานปริมาณของน้ํามันเครื่อง 
แยกตามประเภทของน้ํามันเครื่อง และลักษณะของการใชงาน ป 2544 

ประเภทของ 
น้ํามันเครื่อง 

ลักษณะของ 
การใชงาน 

สัดสวนความ
สูญเสีย 
ในดาน

ปริมาณ (%)

ปริมาณน้ํามัน 
เครื่อง ณ ระดับ
ดุลยภาพ 
(ลานลิตร) 

สัดสวนการ
จําหนายน้ํามัน
เครื่องแตละ
ประเภท 

สัดสวนของ
ปริมาณการใชน้ํา
มันเครื่องชนิด

เดียวกัน ในแตละ
สภาพการใชงาน 

ปริมาณน้ํามัน
เครื่องที่มีการใช
งานอยางไมมี 
ประสิทธิภาพ 

(ลานลิตร) 
ในเมือง 44.848 33.560 0.453 0.468 3.190 
นอกเมือง 61.681 33.560 0.453 0.183 1.710 

ธรรมดา 
 

ผสม 55.759 33.560 0.453 0.349 2.958 
ในเมือง 35.652 33.560 0.309 0.529 1.954 
นอกเมือง 55.278 33.560 0.309 0.138 0.790 

กึ่งสังเคราะห 
 

ผสม 54.109 33.560 0.309 0.333 1.869 
ในเมือง 20.179 33.560 0.239 0.418 0.675 
นอกเมือง 52.083 33.560 0.239 0.179 0.747 

สังเคราะห 
 

ผสม 50.926 33.560 0.239 0.403 1.643 
ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลที่ไดจาก สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน 
          2. รวมกับขอมูลการใชน้ํามันเครื่องที่ไดจากการสํารวจพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย  
              เมื่อเดือนมกราคม 2545 

เมื่อสามารถวิเคราะหถึงปริมาณน้ํามันเครื่องแตละประเภทในแตละสภาพของการใช
งาน ซึ่งมีการใชงานอยางไมมีประสิทธิภาพไดแลว ทําใหสามารถทําการวิเคราะหถึงปริมาณน้ํามัน
เครื่องแตละประเภทที่มีการใชงานอยางไมมีประสิทธิภาพ จากการใชงานที่ไมครบตามอายุการใช
งานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละประเภทไดทั้งหมด โดยการรวมปริมาณน้ํามันเครื่องประเภท
เดียวกัน แตมีสภาพการใชงานคนละแบบเขาดวยกัน ดังที่ไดแสดงไวในสมการที่ 5.46 ซึ่งผลของ
การวิเคราะหนั้นจะแสดงอยูในตารางที่ 6.3.4  
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ตารางที่ 6.3.4  ความสูญเสียในดานปริมาณของน้ํามันเครื่อง  
แยกตามประเภทของน้ํามันเครื่อง ป 2544 

ประเภทของ 
น้ํามันเครื่อง 

ลักษณะของ 
การใชงาน 

ปริมาณน้ํามันเครื่อง 
ที่มีการใชงานอยาง 
ไมมีประสิทธิภาพ 

(ลานลิตร) 

ปริมาณน้ํามันเครื่อง 
ที่มีการใชงานอยาง 
ไมมีประสิทธิภาพ 

(ลานลิตร) 
ในเมือง 3.190 
นอกเมือง 1.710 

ธรรมดา 
 

ผสม 2.958 
7.857 

ในเมือง 1.954 
นอกเมือง 0.790 

กึ่งสังเคราะห 
 

ผสม 1.869 
4.613 

ในเมือง 0.675 
นอกเมือง 0.747 

สังเคราะห 
 

ผสม 1.643 
3.065 

    ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลที่ไดจาก สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน 
              2. รวมกับขอมูลการใชน้ํามันเครื่องที่ไดจากการสํารวจพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย  
                  เมื่อเดือนมกราคม 2545 

ในขั้นตอนสุดทาย คือการวิเคราะหปริมาณน้ํามันเครื่องทั้งหมดที่มีการใชงานอยาง
ไมมีประสิทธิภาพจากการใชงานที่ไมครบตามอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละ
ประเภท หรืออีกนัยหนึ่งก็คือระยะเปลี่ยนแปลงของอุปสงคตอราคาของน้ํามันเครื่องนั่นเอง โดย
สามารถคํานวณไดจากการรวมปริมาณน้ํามันเครื่องแตละประเภทที่มีการใชงานอยางไมมีประ
สิทธิภาพเขาดวยกันทั้งหมด ดังที่ไดแสดงไวในสมการที่ 5.47 ซึ่งปริมาณน้ํามันเครื่องทุกประเภทที่
มีการใชงานอยางไมมีประสิทธิภาพโดยยังไมถูกใชงานจนครบตามอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํา
มันเครื่องแตละประเภท ในป 2544 นั้นมีคาเทากับ 15.536 ลานลิตร  

แสดงใหเห็นวา เสนอุปสงคตอราคาน้ํามันเครื่องในป 2544 นั้น จะตองมีการเลื่อนไป
ทางซายของเสนอุปสงคตอราคาเสนเดิม ประมาณรอยละ 46.29 หากมีการรณรงคใหผูใชรถเขาใจ
และปรับเปลี่ยนการใชน้ํามันเครื่องใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น โดยการยืดระยะเวลาเปลี่ยนถายน้ํา
มันเครื่องในแตละคร้ังออกไปจนถึงอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละประเภท ซึ่งเปน
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ไปตามสมมติฐานของการศึกษาครั้งนี้ โดยขอมูลของปริมาณการใชน้ํามันเครื่องทุกประเภททีม่กีาร
ใชอยางไมมีประสิทธิภาพ จากการใชงานที่ยังไมครบตามอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่อง
แตละประเภท ตั้งแตป 2543 - 2544 นั้น มีคาดังนี้คือ  

ตารางที่ 6.3.5  ความสูญเสียในดานปริมาณของน้ํามันเครื่อง ป 2543 – 2544 

ป 
ปริมาณน้ํามันเครื่องที่ใชงาน 
อยางไมมปีระสิทธิภาพ 

(ลานลิตร) 
2543 15.321 
2544 15.536 

            ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลที่ไดจาก สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน 
        2. รวมกับขอมูลการใชน้ํามันเครื่องที่ไดจากการสํารวจพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่อง 
           โดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545 

6.4 การวิเคราะหมูลคาของความสูญเสียทางเศรษฐกิจที่เกิดจากการ 
ใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพ 

ในสวนของการวิเคราะหในขั้นตอนนี้ เปนการวิเคราะหในเรื่องของดุลยภาพของอุป
สงคและอุปทานน้ํามันเครื่อง ภายหลังจากการลดอุปสงคของน้ํามันเครื่อง อันเนื่องมาจากการที่ผู
ใชรถยนต มีความเขาใจและมีพฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องอยางถูกตองและมีประสิทธิภาพ 
โดยทําการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องที่อายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละประเภท ซึ่ง
ระดับดุลยภาพของตลาดน้ํามันเครื่องในแตละปที่มีการเปลี่ยนแปลงไปนั้น สามารถวิเคราะหได
จากวิธีการที่ไดแสดงไวในสมการที่ 5.51 และสมการที่ 5.52  ซึ่งระดับราคาดุลยภาพ ระดับ
ปริมาณดุลยภาพ และมูลคาตลาดน้ํามันเครื่องรวมของป 2543 – 2544 ภายหลังจากที่มีการ
รณรงคนั้นใหมีการใชน้ํามันเครื่องอยางถูกตอง คือ มีการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องแตละคร้ังที่อายุ
การใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละประเภทนั้น จะแสดงอยูในตารางที่ 6.4.1 
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ตารางที่ 6.4.1  ระดับราคาและปริมาณดุลยภาพของน้ํามันเครื่อง 
หากมีการใชน้ํามันเครื่องอยางมีประสิทธิภาพ ป 2543 - 2544 

ป 
ระดับราคา 
ดุลยภาพ 

(บาทตอลิตร)

ปริมาณ 
ดุลยภาพ 
(ลานลิตร) 

มูลคาตลาด 
น้ํามันเครื่องรวม 

(ลานบาท) 
2543 175.92 23.256 4,091.185 
2544 180.08 23.582 4,246.721 

ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลที่ไดจาก สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน 
          2. รวมกับขอมูลการใชน้ํามันเครื่องที่ไดจากการสํารวจพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่อง 
              โดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545 

เมื่อไดทราบถึงระดับราคาดุลยภาพ และปริมาณดุลยภาพใหม ภายหลังจากที่มีการ
เปลี่ยนแปลงของอุปสงคในน้ํามันเครื่องอันเนื่องมาจากผูใชรถยนตมีการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมแลว 
ทําใหสามารถวิเคราะหถึงมูลคาของความสูญเสียที่เกิดขึ้นในรูปตัวเงิน ซึ่งก็คือจํานวนเงินที่ผูใชรถ
ยนตสามารถประหยัดไดจากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพ โดยการยืดระยะเวลา
เปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องออกไปจนครบตามอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละประเภท
ได  ดวยการนํามูลคาของตลาดน้ํามันเครื่องรวมกอนเกิดการเปลี่ยนแปลงในอุปสงคของน้ํามัน
เครื่อง หักดวยมูลคาของตลาดน้ํามันเครื่องรวมหลังการเปลี่ยนแปลงในอุปสงคของน้ํามนัเคร่ือง ซึง่
เปนวิธีการที่ไดแสดงไวแลวในสมการที่ 5.53 โดยผลของการวิเคราะหมูลคาความสูญเสียที่เกิดขึ้น
จากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพ ตั้งแตป 2543 – 2544 เปนดังนี้คือ 
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ตารางที่ 6.4.2  มูลคาความสูญเสียที่เปนตัวเงิน 
จากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพ ป 2543 - 2544 

ป 

มูลคาตลาด 
น้ํามันเครื่องรวม 
กอนอุปสงค 
เปลี่ยนแปลง 
(ลานบาท) 

มูลคาตลาด 
น้ํามันเครื่องรวม 
หลังจากอุปสงค 
เปลี่ยนแปลง 
(ลานบาท) 

มูลคาความสูญเสีย 
หรือเงินที่ผูใชรถยนต
สามารถประหยัดได 

(ลานบาท) 

2543 6,827.316 4,091.185 2,736.131 
2544 7,077.045 4,246.721 2,830.323 

         ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลที่ไดจาก สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน 
                   2. รวมกับขอมูลการใชน้ํามันเครื่องที่ไดจากการสํารวจพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่อง 
                       โดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545 

จากขอมูลในตารางที่ 6.4.1 และตารางที่ 6.4.2 พบวาจํานวนเงินที่ผูใชรถยนตทั่ว
ประเทศทั้งหมด สามารถประหยัดไดจากการใชน้ํามันเครื่องอยางมีประสิทธิภาพ โดยการยืดระยะ
เวลาเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องในแตละครั้งออกไป จนครบตามอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามัน
เครื่องแตละประเภทนั้น คิดเปนมูลคาปละไมนอยกวา 2,700 – 2,800 ลานบาทตอป ซึ่งถือไดวา
เปนจํานวนเงินที่คอนขางมากสําหรับประเทศไทยที่ตองมีการพึ่งพาน้ํามันจากตางประเทศเปนหลกั  

อยางไรก็ดี การวิเคราะหที่ไดกลาวไปขางตนนั้น เปนการวิเคราะหภายใตขอสมมติที่
วาประเทศไทยไมมีการสงออกหรือนําเขาน้ํามันเครื่องจากตางประเทศ ดังนั้นการวิเคราะหดังกลาว
จึงเปนการวิเคราะหโดยพิจารณาแตเฉพาะดุลยภาพของอุปสงคและอุปทานในประเทศเทานั้น  ซึ่ง
ในความเปนจริง ภายใตระบบการคาเสรีนั้น แตละประเทศยอมจะมีการนําเขาและสงออกสินคา
ชนิดตาง ๆ ในระหวางกันดวย   ดังนั้นในขั้นตอนตอไปจึงเปนการวิเคราะหใหเห็นวาดุลการคาใน
สินคาประเภทน้ํามันเครื่อง ซึ่งก็คือมูลคาของการสงออกน้ํามันเครื่องที่อาจเพิ่มข้ึนได หากมีตลาด
ตางประเทศที่สามารถรองรับการสงออกน้ํามันเครื่องที่เปนอุปทานสวนเกินภายในประเทศ ซึ่งเพิ่ม
ขึ้นจากการลดลงของอุปสงคในน้ํามันเครื่องไดทั้งหมด หรือในทางกลับกันคือมูลคาของการนําเขา
น้ํามันเครื่องที่อาจลดลงไดมากนอยเพียงใด หากเกิดการเปลี่ยนแปลงลดลงของอุปสงคน้ํามัน
เครื่องภายในประเทศ ซึ่งทําใหอุปสงคสวนเกินในน้ํามันเครื่องลดลง 
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การวิเคราะหปริมาณของการสงออกน้ํามันเครื่องที่อาจเพิ่มข้ึน หรือปริมาณการนํา
เขาที่อาจลดลงไดนั้น สามารถกระทําไดดวยวิธีการดังที่ไดแสดงไวในสมการที่ 5.54 ซึ่งปริมาณการ
การสงออกสุทธิในป 2543 – 2544 กอนและหลังการเปลี่ยนแปลงในอุปสงค จะเปนดังนี้ คือ 

ตารางที่ 6.4.3  ปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องสุทธิ 
กอนและหลังการเปลี่ยนแปลงในอุปสงคของน้ํามันเครื่อง ป 2543 - 2544 

ป 

ปริมาณการสงออก 
น้ํามันเครื่องสุทธิ 
กอนอุปสงค 
เปลี่ยนแปลง 
(ลานลิตร) 

ปริมาณการสงออก 
น้ํามันเครื่องสุทธิ 
หลังจากอุปสงค 
เปลี่ยนแปลง 
(ลานลิตร) 

ราคาสงออก 
น้ํามันเครื่องเฉลี่ย 

(บาทตอลิตร) 

2543 -1.283 14.038 33.74 
2544 -0.771 14.765 36.55 

         ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลที่ไดจาก สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน 
                   2. รวมกับขอมูลการใชน้ํามันเครื่องที่ไดจากการสํารวจพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่อง 
                       โดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545 

จากขอมูลในตารางที่ 6.4.3 พบวาในชวงป 2543 – 2544 นั้น มูลคาของการสงออก
น้ํามันเครื่องสุทธิมีคาเปนลบ แสดงใหเห็นวาสถานการณในชวงดังกลาวนั้นประเทศไทยมีการนํา
เขาน้ํามันเครื่องมากกวาการสงออกน้ํามันเครื่อง กลาวคือมีภาวะของอุปสงคสวนเกินในน้ํามัน
เครื่องเกิดขึ้นภายในประเทศ และเมื่ออุปสงคของน้ํามันเครื่องลดลง จะทําใหอุปสงคสวนเกินในน้ํา
มันเครื่องที่เกิดขึ้นนั้นปรับตัวลดลงไปดวย ซึ่งทําใหปริมาณของน้ํามันเครื่องที่ตองมีการนําเขาจาก
ตางประเทศ เพื่อใชตอบสนองตออุปสงคของน้ํามันเครื่องภายในประเทศลดลงไปดวย และหาก
การลดลงของอุปสงคในน้ํามันเครื่องนั้นมีปริมาณที่มากพอ จนทําใหเกิดภาวะของอุปทานสวนเกิน
ในน้ํามันเครื่องเกิดขึ้นภายในประเทศไดแลว อาจทําใหประเทศเปลี่ยนสถานภาพจากเดิมที่เปนผู
นําเขาน้ํามันเครื่องมากกวาสงออกน้ํามันเครื่อง มาเปนผูสงออกน้ํามันเครื่องมากกวานําเขาน้ํามัน
เครื่องไดเชนกัน หากมีตลาดตางประเทศที่สามารถรองรับการสงออกอุปทานสวนเกินในน้ํามัน
เครื่องที่เพิ่มสูงขึ้นไดทั้งหมด 

เมื่อสามารถวิเคราะหปริมาณของการสงออกน้ํามันเครื่องที่อาจเพิ่มข้ึนได หรือ
ปริมาณนําเขาน้ํามันเครื่องที่อาจลดลงไดแลว ทําใหสามารถทําการวิเคราะหถึงมูลคาของดุลการ
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คาในน้ํามันเครื่องของประเทศซึ่งดีข้ึนได ดวยวิธีการที่ไดแสดงไวในสมการที่ 5.55 โดยมูลคาของ
ดุลการคาในสินคาประเภทน้ํามันเครื่องที่ปรับตัวดีข้ึนนั้น แสดงอยูในตารางที่ 6.4.4 

ตารางที่ 6.4.4  มูลคาของดุลการคาที่อาจดีขึ้นได  
จากการใชน้ํามันเครื่องอยางมีประสิทธิภาพ ป 2543 - 2544 

ป 

ดุลการคาของ 
น้ํามันเครื่อง 
กอนอุปสงค 
เปลี่ยนแปลง 
(ลานบาท) 

ดุลการคาของ 
น้ํามันเครื่อง 

หลังจากอุปสงค 
เปลี่ยนแปลง 
(ลานบาท) 

มูลคาของ 
ดุลการคา 
ที่อาจดีข้ึนได 
(ลานบาท) 

2543 -43.284 473.593 516.877 
2544 -28.183 539.701 567.883 

         ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลที่ไดจาก สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน 
                   2. รวมกับขอมูลการใชน้ํามันเครื่องที่ไดจากการสํารวจพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่อง 
                       โดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545 

จากตารางที่ 6.4.4 แสดงใหเห็นไดวามูลคาของดุลการคาของประเทศในสินคา
ประเภทน้ํามันเครื่องนั้นอาจมีทิศทางที่ดีขึ้นได ภายหลังจากการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการใชน้าํมนั
เครื่องของผูใชรถยนตใหมีประสิทธิภาพ โดยการยืดระยะเวลาเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องในแตละครั้ง
ออกไปจนครบตามอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละประเภท เนื่องจากในชวงป 
2543- 2544 นั้นประเทศไทยมีสถานภาพเปนผูนําเขาน้ํามันเครื่องมากกวาสงออกน้ํามันเครื่อง ทํา
ใหดุลการคาเฉพาะในสินคาประเภทน้ํามันเครื่องของประเทศอยูในภาวะขาดดุล เมื่อมีการลดลง
ของอุปสงคในน้ํามันเครื่อง จากการยืดระยะเวลาเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องออกไปจนครบตามอายุ
การใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละประเภทแลว จะทําใหประเทศไทยอาจเปลี่ยนสถานภาพ
มาเปนผูสงออกน้ํามันเครื่องมากกวานําเขาน้ํามันเครื่องได ซึ่งอาจทําใหดุลการคาในน้ํามันเครื่อง
ของประเทศนั้น อาจกลับมาอยูในภาวะที่เกินดุลได มูลคาของดุลการคาที่อาจดีขึ้นไดนั้น คิดเปน
มูลคาประมาณปละมากกวา 500 ลานบาทตอป ซึ่งถือไดวาเปนจํานวนเงินที่มากพอสมควร
สําหรับประเทศไทย ที่ตองมีการพึ่งพาการนําเขาทรัพยากรประเภทน้ํามันจากตางประเทศเปนหลัก  



บทที่ 7 
สรุปผลและขอเสนอแนะ 

 
7.1 สรุปผล 

วัตถุประสงคหลักของวิทยานิพนธฉบับนี้ คือ การวิเคราะหถึงมูลคาของความสูญเสีย
ทางเศรษฐกิจที่เกิดข้ึน จากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพของผูใชรถยนตในประเทศ
ไทย ในชวงป 2543 – 2544 โดยการนําขอมูลตาง ๆ ซึ่งเปนปจจัยที่กําหนดอุปสงคและอุปทานของ
น้ํามันเครื่องที่มีจําหนายในประเทศไทย ระหวางป 2539 - 2544มาทําการวิเคราะหความถดถอย 
(Regression Analysis) เพื่อที่จะศึกษาวาปจจัยใดบางที่มีสวนสําคัญ ในการกําหนดอุปสงคและ
อุปทานของน้ํามันเครื่องในประเทศไทย ซึ่งเมื่อนําลักษณะของอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง
และขอมูลเกี่ยวกับอุปสงคและอุปทาน มาทําการวิเคราะหรวมกับขอมูลพฤติกรรมในการใชน้ํามัน
เคร่ืองซึ่งไดจากการสํารวจจากผูใชรถยนตทั่วประเทศ ทําใหสามารถประเมินถึงมูลคาของความ
สูญเสียทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นกับประเทศวามีมูลคามากหรือนอยเพียงใด จากการใชน้ํามันเครื่อง
อยางไมมีประสิทธิภาพของผูใชรถยนต 

ผลการศึกษาอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องในประเทศไทย ชี้วาปจจัยที่มีอิทธิ
พลตอการกําหนดอุปสงคของน้ํามันเครื่อง ไดแก ราคาน้ํามันเครื่อง ราคาของสินคาชนิดอื่น ๆ และ
ปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิงประเภทเบนซิน สวนทางดานอุปทานนั้น ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการ
กําหนดอุปทานของน้ํามันเครื่อง ไดแก ปจจัยทางดานราคาน้ํามันเครื่อง และราคาสงออกของน้ํา
มันเครื่อง  

การขยายตัวอยางรวดเร็วของเศรษฐกิจไทยในชวงหลายทศวรรษที่ผานมานั้น เปน
การขยายตัวที่ขาดการวางแผนในเชิงโครงสรางของการพัฒนาประเทศ สงผลใหการพัฒนา
ประเทศนั้นเปนไปอยางไรทิศทางและขาดสาธารณูปโภคพื้นฐานรองรับ โดยเฉพาะอยางยิ่งระบบ
โครงสรางทางดานการคมนาคม และระบบขนสงมวลชนที่เพียงพอและมีคุณภาพ ทําใหปริมาณ
ของรถยนตสวนบุคคลเพิ่มสูงขึ้นอยางรวดเร็ว คือมีจํานวนของรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน
ทั่วประเทศอยูทั้งสิ้นประมาณ 2.123 ลานคัน ในป 2542 ซึ่งหมายความวาปริมาณของการใชน้ํา
มันเชื้อเพลิงและน้ํามันเครื่อง จะตองเพิ่มสูงขึ้นตามไปดวยอยางรวดเร็ว ในขณะที่พฤติกรรมและ
ความเชื่อของผูใชรถยนตนั้น ยังคงไมไดมีการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงใหทันกับเทคโนโลยีของน้ํามัน
เครื่องสมัยใหม เนื่องจากการขาดการประชาสัมพันธถึงขอมูลที่ถูกตองในการใชน้ํามันเครื่องอยาง
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มีประสิทธิภาพ กอใหเกิดปญหาการใชน้ํามันเครื่องอยางสิ้นเปลืองเกินความจําเปน เนื่องจากผูใช
รถยนตมีการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องที่เร็วกวาอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละ
ประเภทคอนขางมาก ซึ่งเปนการสูญเสียทั้งในเชิงเศรษฐกิจและในเชิงสิ่งแวดลอมจากการกําจัดน้ํา
มันเครื่องใชแลวดวยวิธีการที่ไมถูกตอง และปญหาดังกลาวนั้นจะทวีความรุนแรงขึ้นเรื่อย ๆ ตราบ
ใดที่การพัฒนาประเทศนั้นยังคงเปนไปโดยที่มิไดมีการวางแผนตาง ๆ รองรับ  

จากการศึกษาพฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 
คนนั้น พบวาโดยสวนใหญแลวยังคงมีพฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพ 
กลาวคือมีการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องที่เร็วและบอยจนเกินความจําเปนนั้น เห็นไดจากการที่ผูใช
รถยนตซึ่งใชน้ํามันเครื่องชนิดธรรมดาและชนิดกึ่งสังเคราะหนั้น มีการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องโดย
เฉล่ียที่ระยะทางของการใชงานประมาณ 5,515.25 – 6,708.33 กิโลเมตร โดยที่น้ํามันเครื่องชนิด
ธรรมดาและชนิดกึ่งสังเคราะหนั้น  สามารถใชงานไดเปนระยะทางตั้งแต 10,000 – 15,000 
กิโลเมตร สวนในกลุมของผูใชรถยนตที่มีการใชน้ํามันเครื่องสังเคราะหนั้น มีการเปลี่ยนถายน้ํามัน
เครื่องโดยเฉล่ียที่ระยะทางประมาณ 7,851.85 – 8,625 กิโลเมตร โดยที่น้ํามันเครื่องสังเคราะหนั้น 
สามารถใชงานไดเปนระยะทางประมาณตั้งแต 10,000 – 18,000 กิโลเมตร ซึ่งจากขอมูลที่สํารวจ
ไดดังกลาวนั้น พบวาไมมีผูใชรถยนตกลุมใดเลยที่มีการใชน้ํามันเครื่องอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด 
กลาวคือมีการใชน้ํามันเครื่องเพียงประมาณรอยละ 40 – 80 ของอายุการใชงานสูงสุดเทานั้น ซึ่ง
ขอมูลดังกลาวนั้นชวยใหภาพของปญหาในเรื่องของความสูญเสียทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นนั้นมี
ความชัดเจนมากขึ้น 

การศึกษาทั้งในสวนของอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่อง ประกอบกับการศึกษา
ในสวนของพฤติกรรมการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตนั้น ทําใหสามารถประเมินไดวาปริมาณ
ของน้ํามันเครื่องรวมทุกชนิด ซึ่งมีการใชงานอยางไมมีประสิทธิภาพโดยการเปลี่ยนถายกอนอายุ
การใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละประเภทนั้น มีปริมาณสูงถึงกวา 15 ลานลิตรในแตละป 
คิดเปนมูลคาของความสูญเสียทางเศรษฐกิจไมต่ํากวาปละ 2,700 ลานบาท และหากพิจารณาใน
แงของการคาระหวางประเทศในเรื่องของการสงออกและนําเขาน้ํามันเครื่องแลว อาจประเมินมูล
คาของความสูญเสียในเชิงของดุลทางการคาที่แยลงประมาณปละไมต่ํากวา 500 ลานบาท ซึ่งถือ
ไดวาเปนมูลคาของความสูญเสียของชาติที่ไมอาจที่จะมองขามหรือละเลยได เนื่องจากวิธีการแก
ไขปญหาในเรื่องของความสูญเสียดังกลาวนั้น สามารถทําไดดวยวิธีการงาย ๆ โดยการปรับเปลี่ยน
ทัศนคติและพฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องใหถูกตองและมีประสิทธิภาพสูงสุด โดยยืดระยะเวลา
เปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องออกไปจนถงึอายุการใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละประเภทเทานั้น 
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7.2 ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 

การเสนอแนะเชิงนโยบาย ในประเด็นที่เกี่ยวกับการแกไขปญหาความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจที่เกิดขึ้น จากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพของผูใชรถยนตในประเทศนั้น 
สามารถทําไดดวยการใหความรูและความเขาใจที่ถูกตองแกผูใชรถยนต ในการที่จะใชน้ํามันเครื่อง
ใหมีประสิทธิภาพสูงสุด โดยหนวยงานภาครัฐที่เก่ียวของในเรื่องดังกลาว เชน สํานักงานนโยบาย
และแผนพลังงาน (สนพ.) จะตองเปนแกนหลักในการรณรงค รวมกับภาคเอกชนตาง ๆ ทั้งที่เปนผู
ผลิตรถยนต ศูนยบริการหรืออูซอมรถยนต ผูผลิตและผูจําหนายน้ํามันเครื่อง โดยมุงเนนใหผูใชรถ
ยนตมีความรูความเขาใจและมีทัศนคติที่ถูกตองในการใชน้ํามันเครื่องจนถึงอายุการใชงานสูงสุด
ของน้ํามันเครื่อง  

วิธีการที่สามารถนํามาใชในการรณรงคในเร่ืองดังกลาวนั้น อาจทําไดโดยการจัดพิมพ
เอกสารแผนพับเกี่ยวกับการใชน้ํามันเครื่องที่ถูกตอง โดยทําการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องที่อายุการ
ใชงานที่แทจริงของน้ํามันเครื่องแตละประเภท ออกเผยแพรใหแกผูใชรถยนตไดรับทราบ โดยแจก
จายเอกสารดังกลาว ใหแกผูใชรถยนตที่มาใชบริการตามสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิง ศูนยบริการ
และอูซอมรถยนต หรือลานจอดรถตามสถานที่ตาง ๆ เปนตน นอกจากนี้ยังอาจใชวิธีการเผยแพร
ความรูดังกลาวผานทางสื่อประเภทวิทยุและโทรทัศน ดังที่ทางสํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน
ไดเคยใชในการรณรงคในเร่ืองของการประหยัดพลังงานหารสอง และการเลือกใชน้ํามันเบนซินที่มี
คาออกเทนที่เหมาะสมกับรถยนต ซึ่งไดผลสําเร็จมากพอสมควรจากการรณรงคผานสื่อดังกลาว 

ขอมูลที่ไดจากการสํารวจผูใชรถยนตทั่วประเทศนั้น พบวามีผูใชรถยนตนอยมาก
เพียงประมาณรอยละ 24.4 เทานั้น ที่มีความรูความเขาใจที่ถูกตองเกี่ยวกับการใชน้ํามันเครื่อง ใน
ขณะที่ผูใชรถยนตอีกถึงรอยละ 74 นั้น ไมมีความรูเกี่ยวกับการใชน้ํามันเครื่องอยางถูกตองและมี
ประสิทธิภาพ หากแตผูใชรถยนตเปนจํานวนถึงรอยละ 65.7 นั้น พรอมที่จะปรับเปล่ียนพฤติกรรม
ในการใชน้ํามันเครื่องใหถูกตองและมีประสิทธิภาพ ซึ่งหมายความวาผลสัมฤทธิ์ที่จะไดจากการ
รณรงคโดยภาครัฐและภาคเอกชนดังกลาวนั้น นาจะประสบกับความสําเร็จในอัตราที่สูงพอสมควร 
ซึ่งจะชวยบรรเทาปญหาที่เกิดขึ้นจากการใชน้ํามันเครื่องอยางไมมีประสิทธิภาพของผูใชรถยนตได
เปนอยางดี 

จากขอเสนอแนะตาง ๆ ในเชิงนโยบายที่ไดกลาวไปแลวนั้น หากพิจารณาใหถองแท
แลวจะพบวามาตรการตาง ๆ ที่ไดเสนอไวนั้น เปนมาตรการที่หนวยงานที่เกี่ยวของ ทั้งในสวนของ
ภาครัฐและภาคเอกชน สามารถนําไปปฏิบัติไดงายและใหผลสัมฤทธิ์ที่สูงพอสมควร อยางไรก็ดี 
การที่ผลของมาตรการตาง ๆ นั้น จะสามารถใหผลสัมฤทธิ์ที่ดีในการแกไขปญหาความสูญเสียทาง
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เศรษฐกิจที่เกิดขึ้นไดนั้น จะตองอาศัยความมุงมั่น และตั้งใจจริง ของผูที่เกี่ยวของทุกฝาย ทั้งใน
ระดับบริหาร และระดับปฏิบัติการ โดยผลสําเร็จของมาตรการตาง ๆ ที่นํามาใชนั้น มิไดตกอยูที่ผู
ใดผูหนึ่งเพียงผูเดียว หากแตผลสําเร็จที่ไดนั้น ยอมตกอยูกับประเทศชาติเปนสําคัญ  

7.3 ขอเสนอแนะทางการศึกษา 

ในการศึกษาอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องนั้น พบวาขอมูลตาง ๆ ที่นํามาใชใน
การศึกษาบางสวน ยังไมสมบูรณครบถวน อาทิเชน ขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการจําหนาย การผลิต 
การสงออก และการนําเขาน้ํามันเครื่องนั้น เปนขอมูลเฉพาะในสวนที่ผูคาตามมาตรา 7 จะตอง
รายงานแกสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง ซึ่งในความเปนจริงนั้น ยังคงมีผูจําหนายน้ํามันเครื่องอีกสวนหนึ่ง
ซึ่งไมตองรายงานขอมูลดังกลาวแกสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง ทําใหการศึกษาอุปสงคและอุปทานของ
น้ํามันเครื่องนั้น อาจไดผลสรุปที่ไมถกูตองสมบูรณ จึงเปนประเด็นที่นาจะไดมีการปรับปรุงแกไขใน
สวนนี้ใหครบถวนสมบูรณมากยิ่งขึ้นตอไป ทําใหผลการศึกษาที่ไดสะทอนถึงตลาดน้ํามันเครื่องใน
ประเทศไทยไดดีขึ้น 

การที่น้ํามันเครื่องที่มีจําหนายในทองตลาดนั้น มีอยูหลายคุณภาพและหลายราคา 
ทําใหการศึกษาอุปทานของน้ํามันเครื่องโดยสมมติวาน้ํามันเครื่องทุกชนิดมีลักษณะเดียวกัน 
(Homogeneous Product) ดวยวิธีการวิเคราะหความถดถอยซึ่งใชกันทั่วไปนั้น อาจใหผลสรุปที่ไม
ถูกตองนัก แตเนื่องจากขอจํากัดในการศึกษา ทําใหจําเปนตองอาศัยวิธีการวิเคราะหในลักษณะดัง
กลาวเปนหลัก ซึ่งผูที่จะทําการศึกษาในเรื่องนี้ตอไปควรที่จะไดปรับปรุงแกไขในสวนนี้ใหสมบูรณ
มากยิ่งขึ้น โดยอาจพิจารณาทฤษฎีทางดาน Constant Elasticity Transformation ซึ่งเปนทฤษฎีที่
มีการวิเคราะหเกี่ยวกับการผลิตสินคาหลาย ๆ ชนิดพรอมกัน ในการวิเคราะหอุปทานโดยรวมของ
น้ํามันเครื่อง เปนตน 

การศึกษาในเรื่องของมูลคาดุลการคาที่อาจดีข้ึนได จากการลดลงของอุปสงคในน้ํา
มันเครื่อง ที่มีผลทําใหเกิดการลดลงของอุปสงคสวนเกินในน้ํามันเครื่อง หรือการเพิ่มข้ึนของอุป
ทานสวนเกินในน้ํามันเครื่องในวิทยานิพนธฉบับนี้นั้น เปนการศึกษาในเบื้องตนภายใตขอสมมติที่
วาหากมีการเพิ่มข้ึนของอุปทานสวนเกินในน้ํามันเครื่องแลว จะมีตลาดตางประเทศซึ่งสามารถรอง
รับการสงออกน้ํามันเครื่องที่เปนอุปทานสวนเกินที่เพิ่มข้ึนดังกลาวไดทั้งหมด ซึ่งในความเปนจริง
แลว การสงออกสินคาโดยเฉพาะอยางยิ่งสินคาประเภทน้ํามันเครื่องนั้น มีปจจัยตาง ๆ ซึ่งเปนตัว
กําหนดปริมาณของการสงออกมากมาย ซึ่งอาจทําใหสิ่งที่เกิดขึ้นในความเปนจริงนั้น แตกตางจาก
ส่ิงที่วิเคราะหภายใตขอสมมติขางตนได ผูที่จะทําการศึกษาในเรื่องนี้ตอไปควรจะไดทําการศึกษา
ปจจัยตาง ๆ ที่เปนตัวกําหนดการสงออกของน้ํามันเครื่องใหมีความสมบูรณมากยิ่งขึ้น 
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ภาคผนวก ก. 
ขอมูลปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง 

 
ขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถ

ยนต ซึ่งไดจากสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน ตั้งแต ป 2539 – 2544 นั้น มีปญหาเกิดขึ้น 
2 ประการ ปญหาที่พบประการแรกคือ ในชวงตั้งแตเดือนเมษายน ป 2544 ทางสํานักนํ้ามันเชื้อ
เพลิง ไดปรับเปล่ียนการรายงานขอมูลโดยการรวมขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง
สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินทั้งในสวนของรถยนต และรถจักรยานยนตเขาไวดวยกัน ปญหาประการ
ที่สองคือ ขอมูลทั้งหมดที่รวบรวมไดจากรายงานของสํานักน้ํามันเชื้อเพลิงนั้น เปนขอมูลเฉพาะใน
สวนของผูคาตามมาตรา 7 เทานั้น 

ในการแกไขปญหาประการแรกนั้น ทําโดยการประมาณคาของปริมาณการจําหนาย
น้ํามันเครื่องสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินเฉพาะในสวนของรถยนต ตั้งแตเดือนเมษายน ป 2544 ถึง
เดือนธันวาคม ป 2544 ดวยสัดสวนของปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซนิ
ที่ใชรถยนต ตอปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมดโดยเฉลี่ยของผู
คาตามมาตรา 7 แตละราย ในชวงตั้งแตเดือนเมษายน ป 2543 ถึงเดือนมีนาคม ป 2544 ซึ่งขอมูล
ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด ปริมาณการจําหนายน้ํามัน
เครื่องสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต และสัดสวนของปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง
สําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนตตอปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนต
เบนซินทั้งหมด ของผูคาตามมาตรา 7 แตละราย ในชวงเดือนเมษายน ป 2543 ถึงเดือนมีนาคม ป 
2544 นั้น แสดงอยูในตารางที่ 1 – 3 

สวนขอมูลปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด และขอ
มูลปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนตที่สามารถประมาณได 
ในชวงเดือนเมษายน ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 นั้น แสดงอยูในตารางที่ 4 – 5 



125

หนวย : ลานลิตร
ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ บางจาก ซัสโก เจริญมั่นคง โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล คอนอโค

เม.ย. 43 0.758 1.565 0.285 0.557 0.091 0.012 0.002 0.873 0.024 0.064 0.112 0.000
พ.ค. 43 0.422 1.319 0.350 0.525 0.107 0.013 0.002 0.876 0.022 0.080 0.057 0.000
มิ.ย. 43 0.560 1.406 0.347 0.439 0.096 0.013 0.003 0.432 0.035 0.044 0.153 0.000
ก.ค. 43 0.542 1.459 0.239 0.401 0.102 0.011 0.001 0.499 0.020 0.065 0.277 0.015
ส.ค. 43 0.568 1.763 0.273 0.483 0.131 0.014 0.002 0.447 0.029 0.068 0.383 0.017
ก.ย. 43 0.791 1.765 0.236 0.531 0.071 0.007 0.001 0.649 0.020 0.080 0.192 0.020
ต.ค. 43 0.415 1.635 0.269 0.269 0.076 0.012 0.001 0.395 0.017 0.055 0.185 0.019
พ.ย. 43 0.521 1.744 0.274 0.217 0.084 0.011 0.002 0.896 0.021 0.069 0.185 0.023
ธ.ค. 43 0.564 1.946 0.266 0.335 0.112 0.009 0.000 0.439 0.012 0.087 0.466 0.029
ม.ค. 44 0.684 1.380 0.317 0.485 0.084 0.014 0.003 0.541 0.019 0.048 0.398 0.022
ก.พ. 44 0.562 1.474 0.309 0.401 0.087 0.011 0.005 0.432 0.027 0.059 0.408 0.018
มี.ค. 44 0.515 1.097 0.309 0.485 0.102 0.014 0.000 0.627 0.017 0.070 0.531 0.015

ที่มา : สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

ตารางที่ 1 ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด 

เดือน

(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2543 - มีนาคม 2544
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หนวย : ลานลิตร
ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ บางจาก ซัสโก เจริญมั่นคง โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล คอนอโค

เม.ย. 43 0.330 0.426 0.139 0.388 0.028 0.005 0.540 0.018 0.052 0.048
พ.ค. 43 0.205 0.390 0.149 0.347 0.029 0.005 0.546 0.016 0.065 0.039
มิ.ย. 43 0.274 0.435 0.166 0.300 0.025 0.005 0.001 0.275 0.027 0.035 0.045
ก.ค. 43 0.256 0.462 0.134 0.263 0.029 0.004 0.291 0.014 0.055 0.047 0.003
ส.ค. 43 0.256 0.376 0.147 0.309 0.027 0.006 0.296 0.024 0.057 0.053 0.003
ก.ย. 43 0.339 0.389 0.121 0.355 0.025 0.003 0.400 0.014 0.070 0.073 0.004
ต.ค. 43 0.200 0.402 0.134 0.269 0.026 0.005 0.319 0.012 0.046 0.055 0.005
พ.ย. 43 0.283 0.426 0.137 0.217 0.028 0.005 0.487 0.017 0.056 0.055 0.008
ธ.ค. 43 0.282 0.483 0.124 0.238 0.039 0.003 0.314 0.008 0.075 0.055 0.011
ม.ค. 44 0.394 0.443 0.174 0.337 0.029 0.006 0.001 0.298 0.012 0.039 0.113 0.008
ก.พ. 44 0.292 0.411 0.135 0.282 0.026 0.005 0.001 0.256 0.023 0.046 0.130 0.004
มี.ค. 44 0.213 0.432 0.161 0.339 0.030 0.006 0.350 0.012 0.059 0.198 0.003

ที่มา : สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

ตารางที่ 2 ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต 

เดือน

(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2543 - มีนาคม 2544
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ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ บางจาก ซัสโก เจริญมั่นคง โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล คอนอโค
เม.ย. 43 0.435 0.272 0.488 0.697 0.308 0.417 0.619 0.750 0.813 0.429
พ.ค. 43 0.486 0.296 0.426 0.661 0.271 0.385 0.623 0.727 0.813 0.684
มิ.ย. 43 0.489 0.309 0.478 0.683 0.260 0.385 0.333 0.637 0.771 0.795 0.294
ก.ค. 43 0.472 0.317 0.561 0.656 0.284 0.364 0.583 0.700 0.846 0.170 0.200
ส.ค. 43 0.451 0.213 0.538 0.640 0.206 0.429 0.662 0.828 0.838 0.138 0.176
ก.ย. 43 0.429 0.220 0.513 0.669 0.352 0.429 0.616 0.700 0.875 0.380 0.200
ต.ค. 43 0.482 0.246 0.498 1.000 0.342 0.417 0.808 0.706 0.836 0.297 0.263
พ.ย. 43 0.543 0.244 0.500 1.000 0.333 0.455 0.544 0.810 0.812 0.297 0.348
ธ.ค. 43 0.500 0.248 0.466 0.710 0.348 0.333 0.715 0.667 0.862 0.118 0.379
ม.ค. 44 0.576 0.321 0.549 0.695 0.345 0.429 0.333 0.551 0.632 0.813 0.284 0.364
ก.พ. 44 0.520 0.279 0.437 0.703 0.299 0.455 0.200 0.593 0.852 0.780 0.319 0.222
มี.ค. 44 0.414 0.394 0.521 0.699 0.294 0.429 0.558 0.706 0.843 0.373 0.200

0.483 0.280 0.498 0.734 0.304 0.410 0.289 0.626 0.737 0.827 0.315 0.261
ที่มา : คํานวณจากขอมูลที่ไดจาก สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

เฉลี่ย

ตารางที่ 3 สัดสวนของปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต 

(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2543 - มีนาคม 2544

เดือน

ตอปริมาณการจําหนายน้ํามันหลอลื่นสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด
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หนวย : ลานลิตร
ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ บางจาก ซัสโก เจริญมั่นคง โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล คอนอโค

เม.ย. 44 0.609 1.310 0.353 0.466 0.091 0.012 0.001 0.641 0.022 0.062 0.391 0.020
พ.ค. 44 0.606 1.601 0.443 0.356 0.097 0.012 0.001 0.622 0.027 0.069 0.612 0.016
มิ.ย. 44 0.638 1.132 0.141 0.417 0.104 0.011 0.003 0.476 0.025 0.082 0.430 0.019
ก.ค. 44 0.938 1.267 0.191 0.540 0.109 0.013 0.001 0.545 0.015 0.065 0.547 0.017
ส.ค. 44 0.446 1.349 0.223 0.480 0.100 0.015 0.001 0.541 0.020 0.101 0.457 0.017
ก.ย. 44 0.431 1.225 0.223 0.304 0.100 0.011 0.004 0.493 0.019 0.045 0.740 0.019
ต.ค. 44 0.472 1.265 0.293 0.498 0.105 0.010 0.582 0.020 0.049 0.289 0.019
พ.ย. 44 0.606 1.402 0.616 0.463 0.104 0.011 0.003 0.020 0.052 1.360 0.018
ธ.ค. 44 0.638 1.447 0.665 0.344 0.111 0.009 0.001 0.018 0.070 0.020

ที่มา : สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

ตารางที่ 4 ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด 
(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2544 - ธันวาคม 2544

เดือน
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หนวย : ลานลิตร
ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ บางจาก ซัสโก เจริญมั่นคง โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล คอนอโค

เม.ย. 44 0.294 0.367 0.176 0.342 0.028 0.005 0.401 0.016 0.051 0.123 0.005
พ.ค. 44 0.293 0.448 0.221 0.261 0.029 0.005 0.389 0.020 0.057 0.193 0.004
มิ.ย. 44 0.308 0.317 0.070 0.306 0.032 0.005 0.001 0.298 0.018 0.068 0.136 0.005
ก.ค. 44 0.453 0.355 0.095 0.397 0.033 0.005 0.341 0.011 0.054 0.172 0.004
ส.ค. 44 0.215 0.378 0.111 0.353 0.030 0.006 0.338 0.015 0.084 0.144 0.004
ก.ย. 44 0.208 0.343 0.111 0.223 0.030 0.005 0.001 0.308 0.014 0.037 0.233 0.005
ต.ค. 44 0.228 0.354 0.146 0.366 0.032 0.004 0.364 0.015 0.041 0.091 0.005
พ.ย. 44 0.293 0.393 0.307 0.340 0.032 0.005 0.001 0.015 0.043 0.429 0.005
ธ.ค. 44 0.308 0.405 0.331 0.253 0.034 0.004 0.013 0.058 0.005

ที่มา : คํานวณจากขอมูลที่ไดจาก สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

ตารางที่ 5 ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต 
(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2544- ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)

เดือน
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การแกไขปญหาประการที่สองนั้น กระทําโดยการประมาณการคาของปริมาณการ
จําหนายน้ํามันเครื่องในสวนของผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 โดยใชขอมูลเกี่ยวกับสวนแบงทางการ
ตลาดโดยเฉลี่ยในป 2543 – 2544 ที่ไดจากเอกสารของผูคาน้ํามันเครื่องรายใหญรายหนึ่งในการ
ประมาณคาของปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องของผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 ซึ่งปริมาณการ
จําหนายน้ํามันเครื่องของผูคาที่มิใชมาตรา 7 โดยประมาณนั้น มีคาเทากับปริมาณการจําหนายน้ํา
มันเครื่องของผูคาตามมาตรา 7 คูณดวย 0.64312 ดังที่ไดแสดงในสมการที่ 5.3 โดยขอมูลปริมาณ
การจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต ทั้งในสวนของผูคาตามมาตรา 7 
และผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 ตั้งแตเดือนมกราคม ป 2539 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 นั้น แสดงอยู
ในตารางที่ 6 
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หนวย : ลานลิตร
ป ประเภทของผูคา ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

ผูคาตามมาตรา 7 1.488 1.237 1.678 1.565 1.834 2.206 1.992 2.038 1.949 1.898 1.848 2.134
ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.957 0.796 1.079 1.006 1.179 1.419 1.281 1.311 1.253 1.221 1.188 1.372

รวม 2.445 2.033 2.757 2.571 3.013 3.625 3.273 3.349 3.202 3.119 3.036 3.506
ผูคาตามมาตรา 7 2.421 2.232 2.149 2.107 1.858 1.954 2.272 2.572 1.538 1.774 1.424 2.208

ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 1.557 1.435 1.382 1.355 1.195 1.257 1.461 1.654 0.989 1.141 0.916 1.420
รวม 3.978 3.667 3.531 3.462 3.053 3.211 3.733 4.226 2.527 2.915 2.340 3.628

ผูคาตามมาตรา 7 1.490 1.420 1.691 1.577 1.911 1.722 1.547 1.619 1.654 1.794 1.652 1.837
ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.958 0.913 1.088 1.014 1.229 1.107 0.995 1.041 1.064 1.154 1.062 1.181

รวม 2.448 2.333 2.779 2.591 3.140 2.829 2.542 2.660 2.718 2.948 2.714 3.018
ผูคาตามมาตรา 7 1.898 1.712 1.795 2.017 1.860 1.862 1.816 1.860 2.020 1.427 1.785 1.908

ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 1.221 1.101 1.154 1.297 1.196 1.197 1.168 1.196 1.299 0.918 1.148 1.227
รวม 3.119 2.813 2.949 3.314 3.056 3.059 2.984 3.056 3.319 2.345 2.933 3.135

ผูคาตามมาตรา 7 1.863 1.668 1.818 1.974 1.791 1.588 1.558 1.554 1.793 1.473 1.719 1.632
ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 1.198 1.073 1.169 1.270 1.152 1.021 1.002 0.999 1.153 0.947 1.106 1.050

รวม 3.061 2.741 2.987 3.244 2.943 2.609 2.560 2.553 2.946 2.420 2.825 2.682
ผูคาตามมาตรา 7 1.854 1.611 1.803 1.809 1.921 1.563 1.921 1.679 1.519 1.645 1.860 1.411

ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 1.192 1.036 1.160 1.163 1.235 1.005 1.235 1.080 0.977 1.058 1.196 0.907
รวม 3.046 2.647 2.963 2.972 3.156 2.568 3.156 2.758 2.497 2.703 3.056 2.319

ที่มา : คํานวณจากขอมูลที่ไดจากสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

ตารางที่ 6 ปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต 
(ทั้งในสวนของผูคาตามมาตรา 7 และผูคาที่มิใชมาตรา 7) มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544

2539

2544

2540

2541

2542

2543
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ภาคผนวก ข. 
ขอมูลราคาขายปลีกเฉลี่ยของน้ํามันเครื่อง 

 
ขอมูลราคาขายปลีกเฉลี่ยของน้ํามันเครื่องนั้น สามารถเก็บรวบรวมโดยการสํารวจ

ตลาดน้ํามันเครื่อง หากแตขอมูลที่เก็บรวบรวมไดนั้น มีปญหาอยูทั้งสิ้น 3 ประการ กลาวคือ 
ประการแรก ราคาน้ํามันเครื่องประเภทเดียวกัน และยี่หอเดียวกัน แตจําหนายโดยผูคาคนละราย
นั้น มีราคาจําหนายที่แตกตางกัน ประการที่สอง การเก็บรวบรวมขอมูลโดยการสํารวจตลาดน้ํามัน
เคร่ือง สามารถเก็บรวบรวมขอมูลราคาจําหนายน้ํามันเครื่องไดเฉพาะชวงที่ดําเนินการสํารวจ
ตลาดน้ํามันเครื่องในเดือนธันวาคม ป 2544 เทานั้น ประการที่สาม คือราคาน้ํามันเครื่องประเภท
เดียวกัน หากแตเปนคนละยี่หอกันนั้น มีความแตกตางในดานราคาอยูคอนขางมาก 

การแกไขปญหาที่เกิดข้ึนในประการแรกนั้น กระทําโดยเลือกใชขอมูลราคาน้ํามัน
เครื่องเฉพาะในสวนที่ผูคาตามมาตรา 7 เปนผูดําเนินการจําหนายเอง ซึ่งขอมูลที่ไดจากการสํารวจ
ตลาดน้ํามันเครื่องในชวงเดือนธันวาคม ป 2544 นั้น แสดงอยูในตารางที่ 7 

ตารางที่ 7 ราคาขายปลีกเฉลี่ยตอลิตรของน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต 
เฉพาะในสวนของผูคาตามมาตรา 7 เดือนธันวาคม 2544 

        หนวย : บาทตอลิตร

ประเภทของน้ํามันเครื่อง ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ บางจาก 
โมบิล 
ออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล

ธรรมดา 106.00 98.75 103.75 116.25 106.25 133.75 74.00 115.00 108.75 
กึ่งสังเคราะห 151.25 163.75 182.50 183.75  221.25  212.50 172.50 
สังเคราะห 387.50 435.00 432.50 412.50 350.00 485.00  472.50 440.00 

ที่มา : ขอมูลราคาน้ํามันเครื่องไดจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เดือนมกราคม 2545 

ปญหาประการที่สองนั้น ไดทําการแกไขโดยการใชขอมูลราคาน้ํามันเครื่อง ซึ่งถูกใช
เปนตัวแทนในการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค โดยสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย 
มาใชเปนแนวทางในการประมาณการความเปลี่ยนแปลงของราคาน้ํามันเครื่อง ในชวงเดือน
มกราคม ป 2539 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 ซึ่งขอมูลเกี่ยวกับราคาน้ํามันเครื่องซึ่งถูกใชเปนตัว
แทนในการคํานวณดัชนีราคา ในชวงเดือนมกราคม ป 2539 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 ซึ่งไดจาก
การประมาณการนั้น แสดงอยูในตารางที่ 8  
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ตารางที่ 8 ราคาขายปลีกเฉลี่ยตอลิตรของน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต 
ซ่ึงใชเปนตัวแทนในการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544 

          หนวย : บาทตอลิตร
ป ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

2539 76.25 76.25 76.25 76.25 76.25 76.25 76.25 76.25 76.25 76.25 76.25 76.25 
2540 76.25 76.25 76.25 76.25 76.25 76.25 76.25 80.53 90.54 91.25 97.50 97.50 
2541 97.50 100.83 102.50 102.50 101.25 101.25 101.25 99.58 99.58 99.58 98.75 98.75 
2542 97.64 97.64 95.97 92.92 92.92 92.92 92.92 91.25 91.25 91.25 91.25 91.25 
2543 91.25 91.25 91.25 91.25 91.25 91.25 91.25 91.25 91.25 91.25 92.75 95.75 
2544 97.25 97.25 98.75 98.75 98.75 98.75 98.75 98.75 98.75 98.75 98.75 98.75 

ที่มา : คํานวณจากขอมูลที่ไดจากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย     

ขอมูลที่ไดจากตารางที่ 8 นั้น จะชวยใหสามารถประมาณคาของราคาน้ํามันเครื่องแต
ละประเภทที่จําหนายโดยผูคาตามมาตรา 7 แตละรายได หากสมมติใหราคาน้ํามันเครื่องของผูคา
ทุกรายนั้น มีการปรับราคาในสัดสวนและทิศทางเดียวกัน ซึ่งราคาน้ํามันเครื่องแตละประเภท
สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนตของผูคาตามมาตรา 7 แตละราย ที่ไดจากการประมาณ
การนั้น ตองถูกนํามาหาคาเฉลี่ยถวงน้ําหนักโดยปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่องของผูคาแตละ
ราย เพื่อขจัดความแตกตางทางดานราคาจําหนายของน้ํามันเครื่องแตละยี่หอออกไป ดังที่ไดแสดง
ไวในสมการที่ 5.4 โดยราคาจําหนายน้ํามันเครื่องแตละประเภทของผูคาน้ํามันเครื่องแตละราย 
และราคาเฉลี่ยถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องแตละประเภท ในชวงเดือนมกราคม ป 2539 ถึงเดือน
ธันวาคม ป 2544 นั้น แสดงอยูตารางที่ 9 – 11 

และขอมูลราคาน้ํามันเครื่องแตละประเภทที่ไดทําการหาคาเฉลี่ยถวงน้ําหนักแลว 
ตองถูกนํามาหาราคาน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภทเฉลี่ยถวงน้ําหนัก ดวยประมาณการจําหนายน้ํา
มันเครื่องแตละประเภททั้งหมด เพื่อใชเปนตัวแทนของราคาน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซิน
ที่ใชในรถยนตซึ่งมีจําหนายในประเทศไทยทั้งหมดในการวิเคราะหอุปสงคและอุปทานของน้ํามัน
เครื่อง ดังที่ไดแสดงไวในสมการที่ 5.6 โดยที่ราคาเฉลี่ยถวงน้ําหนักของน้ํามันเครื่องรวมทุกประเภท
ที่สามารถคํานวณไดนั้น แสดงอยูในตารางที่ 12 
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หนวย : บาทตอลิตร
ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ บางจาก โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล ราคาเฉล่ีย(ถวงน้ําหนัก)

ม.ค. 39 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 87.10
ก.พ. 39 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 86.82
มี.ค. 39 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 87.08
เม.ย. 39 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 85.76
พ.ค. 39 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 86.78
มิ.ย. 39 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 85.12
ก.ค. 39 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 87.19
ส.ค. 39 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 85.46
ก.ย. 39 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 84.19
ต.ค. 39 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 84.82
พ.ย. 39 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 84.58
ธ.ค. 39 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 83.84
ม.ค. 40 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 83.30
ก.พ. 40 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 83.25
มี.ค. 40 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 82.72
เม.ย. 40 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 82.34
พ.ค. 40 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 83.37
มิ.ย. 40 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 83.73
ก.ค. 40 81.85 76.25 80.11 89.76 82.04 103.28 57.14 88.80 83.97 84.21
ส.ค. 40 86.44 80.53 84.61 94.80 86.65 109.07 60.35 93.78 88.68 88.96
ก.ย. 40 97.18 90.54 95.12 106.58 97.41 122.62 67.84 105.43 99.70 101.12
ต.ค. 40 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 101.00
พ.ย. 40 104.66 97.50 102.44 114.78 104.91 132.06 73.06 113.54 107.37 108.27
ธ.ค. 40 104.66 97.50 102.44 114.78 104.91 132.06 73.06 113.54 107.37 109.86
ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลท่ีไดจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545
           2. รวมกับขอมูลท่ีไดจากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย

ตารางที่ 9 ราคาขายปลีกเฉลี่ยตอลิตรของน้ํามันเคร่ืองธรรมดา 
สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)

เดือน
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หนวย : บาทตอลิตร
ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ บางจาก โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล ราคาเฉล่ีย(ถวงน้ําหนัก)

ม.ค. 41 104.66 97.50 102.44 114.78 104.91 132.06 73.06 113.54 107.37 108.95
ก.พ. 41 108.24 100.83 105.94 118.70 108.49 136.57 75.56 117.43 111.04 110.53
มี.ค. 41 110.03 102.50 107.69 120.66 110.28 138.83 76.81 119.37 112.88 116.69
เม.ย. 41 110.03 102.50 107.69 120.66 110.28 138.83 76.81 119.37 112.88 116.87
พ.ค. 41 108.68 101.25 106.38 119.19 108.94 137.14 75.87 117.91 111.50 116.27
มิ.ย. 41 108.68 101.25 106.38 119.19 108.94 137.14 75.87 117.91 111.50 116.74
ก.ค. 41 108.68 101.25 106.38 119.19 108.94 137.14 75.87 117.91 111.50 116.14
ส.ค. 41 106.89 99.58 104.62 117.23 107.15 134.88 74.62 115.97 109.67 113.66
ก.ย. 41 106.89 99.58 104.62 117.23 107.15 134.88 74.62 115.97 109.67 113.18
ต.ค. 41 106.89 99.58 104.62 117.23 107.15 134.88 74.62 115.97 109.67 114.07
พ.ย. 41 106.00 98.75 103.75 116.25 106.25 133.75 74.00 115.00 108.75 114.39
ธ.ค. 41 106.00 98.75 103.75 116.25 106.25 133.75 74.00 115.00 108.75 114.76
ม.ค. 42 104.81 97.64 102.58 114.94 105.06 132.25 73.17 113.71 107.53 112.95
ก.พ. 42 104.81 97.64 102.58 114.94 105.06 132.25 73.17 113.71 107.53 111.35
มี.ค. 42 103.02 95.97 100.83 112.98 103.26 129.99 71.92 111.77 105.69 109.53
เม.ย. 42 99.74 92.92 97.62 109.38 99.97 125.85 69.63 108.21 102.33 106.71
พ.ค. 42 99.74 92.92 97.62 109.38 99.97 125.85 69.63 108.21 102.33 106.81
มิ.ย. 42 99.74 92.92 97.62 109.38 99.97 125.85 69.63 108.21 102.33 106.16
ก.ค. 42 99.74 92.92 97.62 109.38 99.97 125.85 69.63 108.21 102.33 105.53
ส.ค. 42 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 103.61
ก.ย. 42 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 103.89
ต.ค. 42 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 102.28
พ.ย. 42 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 104.28
ธ.ค. 42 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 104.37
ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลท่ีไดจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545
           2. รวมกับขอมูลท่ีไดจากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย

สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)

เดือน

ตารางที่ 9 (ตอ) ราคาขายปลีกเฉลี่ยตอลิตรของน้ํามันเคร่ืองธรรมดา 
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หนวย : บาทตอลิตร
ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ บางจาก โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล ราคาเฉล่ีย(ถวงน้ําหนัก)

ม.ค. 43 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 103.63
ก.พ. 43 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 103.89
มี.ค. 43 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 103.62
เม.ย. 43 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 105.27
พ.ค. 43 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 106.09
มิ.ย. 43 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 101.90
ก.ค. 43 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 102.30
ส.ค. 43 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 102.87
ก.ย. 43 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 104.18
ต.ค. 43 97.95 91.25 95.87 107.42 98.18 123.59 68.38 106.27 100.49 103.37
พ.ย. 43 99.56 92.75 97.45 109.19 99.79 125.62 69.50 108.01 102.14 106.42
ธ.ค. 43 102.78 95.75 100.60 112.72 103.02 129.69 71.75 111.51 105.45 107.55
ม.ค. 44 104.39 97.25 102.17 114.48 104.64 131.72 72.88 113.25 107.10 108.89
ก.พ. 44 104.39 97.25 102.17 114.48 104.64 131.72 72.88 113.25 107.10 108.54
มี.ค. 44 106.00 98.75 103.75 116.25 106.25 133.75 74.00 115.00 108.75 111.79
เม.ย. 44 106.00 98.75 103.75 116.25 106.25 133.75 74.00 115.00 108.75 112.60
พ.ค. 44 106.00 98.75 103.75 116.25 106.25 133.75 74.00 115.00 108.75 111.31
มิ.ย. 44 106.00 98.75 103.75 116.25 106.25 133.75 74.00 115.00 108.75 112.02
ก.ค. 44 106.00 98.75 103.75 116.25 106.25 133.75 74.00 115.00 108.75 111.94
ส.ค. 44 106.00 98.75 103.75 116.25 106.25 133.75 74.00 115.00 108.75 112.42
ก.ย. 44 106.00 98.75 103.75 116.25 106.25 133.75 74.00 115.00 108.75 111.73
ต.ค. 44 106.00 98.75 103.75 116.25 106.25 133.75 74.00 115.00 108.75 112.79
พ.ย. 44 106.00 98.75 103.75 116.25 106.25 133.75 74.00 115.00 108.75 106.57
ธ.ค. 44 106.00 98.75 103.75 116.25 106.25 133.75 74.00 115.00 108.75 105.30
ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลท่ีไดจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545
           2. รวมกับขอมูลท่ีไดจากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย

เดือน

ตารางที่ 9 (ตอ) ราคาขายปลีกเฉลี่ยตอลิตรของน้ํามันเคร่ืองธรรมดา 
สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)
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หนวย : บาทตอลิตร
ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ โมบิลออยล คิวเอท บีพีออยล ราคาเฉล่ีย(ถวงน้ําหนัก)

ม.ค. 39 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 137.71
ก.พ. 39 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 138.01
มี.ค. 39 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 138.18
เม.ย. 39 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 136.55
พ.ค. 39 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 138.24
มิ.ย. 39 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 131.18
ก.ค. 39 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 135.06
ส.ค. 39 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 130.57
ก.ย. 39 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 133.22
ต.ค. 39 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 136.08
พ.ย. 39 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 134.96
ธ.ค. 39 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 132.94
ม.ค. 40 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 129.49
ก.พ. 40 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 129.92
มี.ค. 40 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 131.11
เม.ย. 40 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 130.19
พ.ค. 40 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 134.12
มิ.ย. 40 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 134.55
ก.ค. 40 116.79 126.44 140.92 141.88 170.84 164.08 133.20 135.61
ส.ค. 40 123.34 133.54 148.83 149.85 180.43 173.29 140.67 139.64
ก.ย. 40 138.67 150.13 167.32 168.46 202.84 194.82 158.15 163.01
ต.ค. 40 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 161.21
พ.ย. 40 149.34 161.68 180.19 181.42 218.45 209.81 170.32 175.06
ธ.ค. 40 149.34 161.68 180.19 181.42 218.45 209.81 170.32 174.44
ท่ีมา : 1. คํานวณจากขอมูลท่ีไดจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545
           2. รวมกับขอมูลท่ีไดจากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย

เดือน

ตารางที่ 10 ราคาขายปลีกเฉลี่ยตอลิตรของน้ํามันเคร่ืองกึ่งสังเคราะห
สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)
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หนวย : บาทตอลิตร
ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ โมบิลออยล คิวเอท บีพีออยล ราคาเฉล่ีย(ถวงน้ําหนัก)

ม.ค. 41 149.34 161.68 180.19 181.42 218.45 209.81 170.32 178.61
ก.พ. 41 154.44 167.20 186.35 187.63 225.92 216.98 176.14 179.89
มี.ค. 41 156.99 169.97 189.43 190.73 229.65 220.57 179.05 188.96
เม.ย. 41 156.99 169.97 189.43 190.73 229.65 220.57 179.05 192.02
พ.ค. 41 155.08 167.90 187.12 188.40 226.85 217.88 176.87 189.26
มิ.ย. 41 155.08 167.90 187.12 188.40 226.85 217.88 176.87 191.82
ก.ค. 41 155.08 167.90 187.12 188.40 226.85 217.88 176.87 190.33
ส.ค. 41 152.53 165.13 184.04 185.30 223.12 214.29 173.95 186.62
ก.ย. 41 152.53 165.13 184.04 185.30 223.12 214.29 173.95 183.78
ต.ค. 41 152.53 165.13 184.04 185.30 223.12 214.29 173.95 184.44
พ.ย. 41 151.25 163.75 182.50 183.75 221.25 212.50 172.50 187.06
ธ.ค. 41 151.25 163.75 182.50 183.75 221.25 212.50 172.50 189.19
ม.ค. 42 149.55 161.91 180.45 181.68 218.76 210.11 170.56 184.49
ก.พ. 42 149.55 161.91 180.45 181.68 218.76 210.11 170.56 181.06
มี.ค. 42 147.00 159.14 177.37 178.58 215.03 206.52 167.65 178.71
เม.ย. 42 142.32 154.08 171.72 172.90 208.18 199.95 162.31 173.40
พ.ค. 42 142.32 154.08 171.72 172.90 208.18 199.95 162.31 174.11
มิ.ย. 42 142.32 154.08 171.72 172.90 208.18 199.95 162.31 173.02
ก.ค. 42 142.32 154.08 171.72 172.90 208.18 199.95 162.31 171.78
ส.ค. 42 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 167.51
ก.ย. 42 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 167.16
ต.ค. 42 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 166.44
พ.ย. 42 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 169.77
ธ.ค. 42 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 169.87
ท่ีมา : 1. คํานวณจากขอมูลท่ีไดจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545
           2. รวมกับขอมูลท่ีไดจากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย

ตารางที่ 10 (ตอ) ราคาขายปลีกเฉลี่ยตอลิตรของน้ํามันเคร่ืองกึ่งสังเคราะห
สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)

เดือน
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หนวย : บาทตอลิตร
ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ โมบิลออยล คิวเอท บีพีออยล ราคาเฉล่ีย(ถวงน้ําหนัก)

ม.ค. 43 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 167.53
ก.พ. 43 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 168.59
มี.ค. 43 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 169.30
เม.ย. 43 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 170.65
พ.ค. 43 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 173.65
มิ.ย. 43 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 165.57
ก.ค. 43 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 166.26
ส.ค. 43 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 167.39
ก.ย. 43 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 168.34
ต.ค. 43 139.76 151.31 168.64 169.79 204.45 196.36 159.40 168.47
พ.ย. 43 142.06 153.80 171.41 172.59 207.81 199.59 162.02 173.36
ธ.ค. 43 146.66 158.78 176.96 178.17 214.53 206.04 167.26 174.67
ม.ค. 44 148.95 161.26 179.73 180.96 217.89 209.27 169.88 175.01
ก.พ. 44 148.95 161.26 179.73 180.96 217.89 209.27 169.88 175.62
มี.ค. 44 151.25 163.75 182.50 183.75 221.25 212.50 172.50 181.94
เม.ย. 44 151.25 163.75 182.50 183.75 221.25 212.50 172.50 182.62
พ.ค. 44 151.25 163.75 182.50 183.75 221.25 212.50 172.50 181.23
มิ.ย. 44 151.25 163.75 182.50 183.75 221.25 212.50 172.50 180.52
ก.ค. 44 151.25 163.75 182.50 183.75 221.25 212.50 172.50 178.64
ส.ค. 44 151.25 163.75 182.50 183.75 221.25 212.50 172.50 183.00
ก.ย. 44 151.25 163.75 182.50 183.75 221.25 212.50 172.50 181.19
ต.ค. 44 151.25 163.75 182.50 183.75 221.25 212.50 172.50 183.20
พ.ย. 44 151.25 163.75 182.50 183.75 221.25 212.50 172.50 171.92
ธ.ค. 44 151.25 163.75 182.50 183.75 221.25 212.50 172.50 171.30
ท่ีมา : 1. คํานวณจากขอมูลท่ีไดจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545
           2. รวมกับขอมูลท่ีไดจากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย

เดือน

ตารางที่ 10 (ตอ) ราคาขายปลีกเฉลี่ยตอลิตรของน้ํามันเคร่ืองกึ่งสังเคราะห
สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)
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หนวย : บาทตอลิตร
ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ บางจาก โมบิลออยล คิวเอท บีพีออยล ราคาเฉล่ีย(ถวงน้ําหนัก)

ม.ค. 39 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 324.09
ก.พ. 39 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 324.08
มี.ค. 39 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 325.69
เม.ย. 39 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 323.40
พ.ค. 39 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 325.06
มิ.ย. 39 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 316.94
ก.ค. 39 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 321.88
ส.ค. 39 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 316.05
ก.ย. 39 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 325.20
ต.ค. 39 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 329.67
พ.ย. 39 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 328.37
ธ.ค. 39 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 325.35
ม.ค. 40 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 319.84
ก.พ. 40 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 320.31
มี.ค. 40 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 322.74
เม.ย. 40 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 321.61
พ.ค. 40 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 327.23
มิ.ย. 40 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 328.51
ก.ค. 40 299.21 335.89 333.96 318.51 270.25 374.49 364.84 339.75 330.43
ส.ค. 40 316.00 354.74 352.70 336.39 285.42 395.51 385.32 358.82 341.61
ก.ย. 40 355.26 398.81 396.52 378.18 320.88 444.65 433.19 403.40 394.25
ต.ค. 40 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 391.42
พ.ย. 40 382.59 429.49 427.03 407.28 345.57 478.86 466.52 434.43 422.39
ธ.ค. 40 382.59 429.49 427.03 407.28 345.57 478.86 466.52 434.43 420.95
ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลท่ีไดจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545
           2. รวมกับขอมูลท่ีไดจากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย

เดือน

ตารางที่ 11 ราคาขายปลีกเฉลี่ยตอลิตรของน้ํามันเคร่ืองสังเคราะห
สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)
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หนวย : บาทตอลิตร
ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ บางจาก โมบิลออยล คิวเอท บีพีออยล ราคาเฉล่ีย(ถวงน้ําหนัก)

ม.ค. 41 382.59 429.49 427.03 407.28 345.57 478.86 466.52 434.43 427.90
ก.พ. 41 395.67 444.17 441.62 421.20 357.38 495.23 482.46 449.28 435.06
มี.ค. 41 402.22 451.52 448.92 428.16 363.29 503.42 490.44 456.71 450.38
เม.ย. 41 402.22 451.52 448.92 428.16 363.29 503.42 490.44 456.71 455.09
พ.ค. 41 397.31 446.01 443.45 422.94 358.86 497.28 484.46 451.14 447.50
มิ.ย. 41 397.31 446.01 443.45 422.94 358.86 497.28 484.46 451.14 452.70
ก.ค. 41 397.31 446.01 443.45 422.94 358.86 497.28 484.46 451.14 449.25
ส.ค. 41 390.77 438.67 436.15 415.98 352.95 489.09 476.48 443.71 440.91
ก.ย. 41 390.77 438.67 436.15 415.98 352.95 489.09 476.48 443.71 438.25
ต.ค. 41 390.77 438.67 436.15 415.98 352.95 489.09 476.48 443.71 437.87
พ.ย. 41 387.50 435.00 432.50 412.50 350.00 485.00 472.50 440.00 440.06
ธ.ค. 41 387.50 435.00 432.50 412.50 350.00 485.00 472.50 440.00 442.58
ม.ค. 42 383.14 430.11 427.64 407.86 346.07 479.55 467.19 435.05 433.56
ก.พ. 42 383.14 430.11 427.64 407.86 346.07 479.55 467.19 435.05 430.25
มี.ค. 42 376.60 422.76 420.34 400.90 340.16 471.36 459.21 427.62 422.62
เม.ย. 42 364.61 409.31 406.96 388.14 329.33 456.35 444.59 414.01 410.10
พ.ค. 42 364.61 409.31 406.96 388.14 329.33 456.35 444.59 414.01 411.74
มิ.ย. 42 364.61 409.31 406.96 388.14 329.33 456.35 444.59 414.01 410.03
ก.ค. 42 364.61 409.31 406.96 388.14 329.33 456.35 444.59 414.01 408.45
ส.ค. 42 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 399.69
ก.ย. 42 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 398.11
ต.ค. 42 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 399.54
พ.ย. 42 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 403.01
ธ.ค. 42 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 402.31
ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลท่ีไดจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545
           2. รวมกับขอมูลท่ีไดจากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย

สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)

เดือน

ตารางที่ 11 (ตอ) ราคาขายปลีกเฉลี่ยตอลิตรของน้ํามันเคร่ืองสังเคราะห
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หนวย : บาทตอลิตร
ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ บางจาก โมบิลออยล คิวเอท บีพีออยล ราคาเฉล่ีย(ถวงน้ําหนัก)

ม.ค. 43 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 398.91
ก.พ. 43 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 400.81
มี.ค. 43 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 401.76
เม.ย. 43 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 402.94
พ.ค. 43 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 406.95
มิ.ย. 43 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 397.79
ก.ค. 43 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 399.54
ส.ค. 43 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 399.18
ก.ย. 43 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 400.12
ต.ค. 43 358.07 401.96 399.65 381.17 323.42 448.16 436.61 406.58 401.87
พ.ย. 43 363.96 408.57 406.22 387.44 328.73 455.53 443.79 413.27 411.73
ธ.ค. 43 375.73 421.78 419.36 399.97 339.37 470.27 458.15 426.63 419.62
ม.ค. 44 381.61 428.39 425.93 406.23 344.68 477.63 465.32 433.32 421.78
ก.พ. 44 381.61 428.39 425.93 406.23 344.68 477.63 465.32 433.32 423.66
มี.ค. 44 387.50 435.00 432.50 412.50 350.00 485.00 472.50 440.00 435.00
เม.ย. 44 387.50 435.00 432.50 412.50 350.00 485.00 472.50 440.00 433.95
พ.ค. 44 387.50 435.00 432.50 412.50 350.00 485.00 472.50 440.00 434.85
มิ.ย. 44 387.50 435.00 432.50 412.50 350.00 485.00 472.50 440.00 430.91
ก.ค. 44 387.50 435.00 432.50 412.50 350.00 485.00 472.50 440.00 427.86
ส.ค. 44 387.50 435.00 432.50 412.50 350.00 485.00 472.50 440.00 434.85
ก.ย. 44 387.50 435.00 432.50 412.50 350.00 485.00 472.50 440.00 435.14
ต.ค. 44 387.50 435.00 432.50 412.50 350.00 485.00 472.50 440.00 433.80
พ.ย. 44 387.50 435.00 432.50 412.50 350.00 485.00 472.50 440.00 423.42
ธ.ค. 44 387.50 435.00 432.50 412.50 350.00 485.00 472.50 440.00 419.27
ที่มา : 1. คํานวณจากขอมูลท่ีไดจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545
           2. รวมกับขอมูลท่ีไดจากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย

เดือน

ตารางที่ 11 (ตอ) ราคาขายปลีกเฉลี่ยตอลิตรของน้ํามันเคร่ืองสังเคราะห
สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)
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หนวย : บาทตอลิตร
ป ประเภท ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

ธรรมดา 87.10 86.82 87.08 85.76 86.78 85.12 87.19 85.46 84.19 84.82 84.58 83.84
กึ่งสังเคราะห 137.71 138.01 138.18 136.55 138.24 131.18 135.06 130.57 133.22 136.08 134.96 132.94
สังเคราะห 324.09 324.08 325.69 323.40 325.06 316.94 321.88 316.05 325.20 329.67 328.37 325.35
รวม 159.27 159.24 159.79 158.14 159.53 154.66 157.97 154.41 156.83 159.07 158.31 156.63

ธรรมดา 83.30 83.25 82.72 82.34 83.37 83.73 84.21 88.96 101.12 101.00 108.27 109.86
กึ่งสังเคราะห 129.49 129.92 131.11 130.19 134.12 134.55 135.61 139.64 163.01 161.21 175.06 174.44
สังเคราะห 319.84 320.31 322.74 321.61 327.23 328.51 330.43 341.61 394.25 391.42 422.39 420.95
รวม 154.00 154.22 154.93 154.21 157.23 157.83 158.83 164.89 190.17 188.89 203.84 204.03

ธรรมดา 108.95 110.53 116.69 116.87 116.27 116.74 116.14 113.66 113.18 114.07 114.39 114.76
กึ่งสังเคราะห 178.61 179.89 188.96 192.02 189.26 191.82 190.33 186.62 183.78 184.44 187.06 189.19
สังเคราะห 427.90 435.06 450.38 455.09 447.50 452.70 449.25 440.91 438.25 437.87 440.06 442.58
รวม 206.56 209.38 218.63 220.77 217.84 220.08 218.53 214.27 212.54 213.06 214.54 215.96

ธรรมดา 112.95 111.35 109.53 106.71 106.81 106.16 105.53 103.61 103.89 102.28 104.28 104.37
กึ่งสังเคราะห 184.49 181.06 178.71 173.40 174.11 173.02 171.78 167.51 167.16 166.44 169.77 169.87
สังเคราะห 433.56 430.25 422.62 410.10 411.74 410.03 408.45 399.69 398.11 399.54 403.01 402.31
รวม 211.54 208.96 205.60 199.69 200.35 199.31 198.27 193.98 193.63 193.02 195.78 195.68

ธรรมดา 103.63 103.89 103.62 105.27 106.09 101.90 102.30 102.87 104.18 103.37 106.42 107.55
กึ่งสังเคราะห 167.53 168.59 169.30 170.65 173.65 165.57 166.26 167.39 168.34 168.47 173.36 174.67
สังเคราะห 398.91 400.81 401.76 402.94 406.95 397.79 399.54 399.18 400.12 401.87 411.73 419.62
รวม 193.82 194.71 195.04 196.48 198.74 192.16 192.97 193.49 194.60 194.69 199.94 202.74

ธรรมดา 108.89 108.54 111.79 112.60 111.31 112.02 111.94 112.42 111.73 112.79 106.57 105.30
กึ่งสังเคราะห 175.01 175.62 181.94 182.62 181.23 180.52 178.64 183.00 181.19 183.20 171.92 171.30
สังเคราะห 421.78 423.66 435.00 433.95 434.85 430.91 427.86 434.85 435.14 433.80 423.42 419.27
รวม 203.96 204.44 210.57 210.90 210.10 209.26 207.91 211.15 210.35 211.12 202.35 200.59

ท่ีมา : 1. คํานวณจากขอมูลท่ีไดจากการสํารวจตลาดน้ํามันเครื่องโดยผูวิจัย เมื่อเดือนมกราคม 2545
           2. รวมกับขอมูลท่ีไดจากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย

2543

2544

ตารางที่ 12 ราคาขายปลีกเฉลี่ยตอลิตรของน้ํามันเคร่ืองแตละประเภท
สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)

2539

2540

2541

2542
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ภาคผนวก ค. 
ขอมูลผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ 

 
ขอมูลเกี่ยวกับผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ ราคาตลาด ซึ่งไดจากสํานักงาน

คณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาตินั้น เปนขอมูลที่จัดเก็บในลักษณะรายไตรมาส หากแต
การศึกษาอุปสงคและอุปทานของน้ํามันเครื่องนั้น ตองการขอมูลที่มีลักษณะเปนรายเดือน ทําให
ตองมีการปรับปรุงขอมูลผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศรายไตรมาส ใหอยูในรูปของรายเดือน 
ดวยการวิเคราะหถึงความสัมพันธระหวางผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเปนรายไตรมาส และ
ปริมาณของการนําเขาทั้งหมดเปนรายไตรมาส ดวยการวิเคราะหการถดถอย ดังที่ไดแสดงในสม
การที่ 5.8 โดยนําความสัมพันธที่ไดจากการวิเคราะหการถดถอยนั้น มาปรับใหอยูในรูปของความ
สัมพันธแบบรายเดือนระหวางปริมาณการนําเขา และผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ดังที่ได
แสดงไวในสมการที่ 5.10 และ 5.11 ซึ่งเมื่อแทนคาของปริมาณการนําเขาทั้งหมดที่เปนรายเดือน
ลงในสมการที่ 5.11 แลว จะทําใหสามารถประมาณคาของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ 
ราคาตลาด ที่เปนรายเดือนได โดยขอมูลผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ ราคาตลาด และ
ปริมาณการนําเขาทั้งหมด ทั้งที่เปนรายไตรมาส และที่เปนรายเดือนนั้น แสดงอยูในตารางที่ 13 
และตารางที่ 14 
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หนวย : ลานบาท
ป ไตรมาสที่ ผลิตภัณฑมวลรวม ปริมาณการนําเขา

1 1,116,552 467,993
2 1,146,094 470,201
3 1,154,274 453,290
4 1,194,121 441,352
1 1,158,084 452,175
2 1,165,717 445,632
3 1,182,021 500,665
4 1,226,788 525,809
1 1,210,828 515,947
2 1,117,120 429,414
3 1,112,059 432,742
4 1,186,440 395,973
1 1,158,626 423,005
2 1,107,965 443,915
3 1,151,077 477,482
4 1,214,464 562,990
1 1,229,627 526,067
2 1,186,746 574,405
3 1,207,106 661,963
4 1,281,246 731,706
1 1,280,240 710,932
2 1,247,778 683,970
3 1,260,160 711,646
4 1,312,499 650,107

ท่ีมา : สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ

2543

2544

ตารางที่ 13 ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ ราคาตลาด 
และปริมาณการนําเขาท้ังหมด ป 2539 - 2544 เปนรายไตรมาส

2539

2540

2541

2542
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หนวย : ลานบาท
ป ประเภท ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

ผลิตภัณฑมวลรวม 
(ประมาณการ)

326,700.17 326,018.91 326,888.96 326,756.69 326,914.25 326,046.38 326,442.23 326,630.22 325,807.80 326,363.92 326,165.43 325,759.98

ปริมาณการนําเขา 159,314.00 145,551.00 163,128.00 160,456.00 163,639.00 146,106.00 154,103.00 157,901.00 141,286.00 152,521.00 148,511.00 140,320.00
ผลิตภัณฑมวลรวม 

(ประมาณการ)
326,642.35 325,776.12 326,406.59 326,246.11 325,921.10 326,333.97 326,903.51 326,812.13 327,509.62 327,461.91 326,647.00 328,360.96

ปริมาณการนําเขา 158,146.00 140,646.00 153,383.00 150,141.00 143,575.00 151,916.00 163,422.00 161,576.00 175,667.00 174,703.00 158,240.00 192,866.00
ผลิตภัณฑมวลรวม 

(ประมาณการ)
327,412.11 327,181.45 327,388.15 325,940.46 325,334.39 326,423.57 326,417.58 325,744.34 325,701.23 325,816.51 325,043.68 325,182.92

ปริมาณการนําเขา 173,697.00 169,037.00 173,213.00 143,966.00 131,722.00 153,726.00 153,605.00 140,004.00 139,133.00 141,462.00 125,849.00 128,662.00
ผลิตภัณฑมวลรวม 

(ประมาณการ)
325,128.77 325,495.66 326,756.74 325,808.94 325,292.56 327,314.70 326,122.61 326,609.53 327,345.58 327,807.81 328,309.53 328,192.96

ปริมาณการนําเขา 127,568.00 134,980.00 160,457.00 141,309.00 130,877.00 171,729.00 147,646.00 157,483.00 172,353.00 181,691.00 191,827.00 189,472.00
ผลิตภัณฑมวลรวม 

(ประมาณการ)
326,684.77 328,071.73 327,726.13 327,756.52 327,668.56 329,450.23 329,034.79 330,455.85 329,718.71 331,363.42 331,122.75 330,175.39

ปริมาณการนําเขา 159,003.00 187,023.00 180,041.00 180,655.00 178,878.00 214,872.00 206,479.00 235,188.00 220,296.00 253,523.00 248,661.00 229,522.00
ผลิตภัณฑมวลรวม 

(ประมาณการ)
330,693.60 329,963.98 330,975.69 329,699.95 330,831.65 329,767.07 331,112.70 330,487.73 330,068.18 329,915.57 330,210.98 328,495.94

ปริมาณการนําเขา 239,991.00 225,251.00 245,690.00 219,917.00 242,780.00 221,273.00 248,458.00 235,832.00 227,356.00 224,273.00 230,241.00 195,593.00
ที่มา : สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ

ตารางที่ 14 ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ณ ราคาตลาด (ประมาณการ)
และปริมาณการนําเขาทั้งหมด มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544

2544

2540

2541

2542

2543

2539
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ภาคผนวก ง. 
ขอมูลราคารถยนตนั่งสวนบุคคล 

 
ขอมูลเกี่ยวกับราคารถยนตนั่งสวนบุคคล ซึ่งรวบรวมไดจากฐานขอมูลที่ใชในการจัด

ทําดัชนีราคาผูบริโภคของสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชยนั้น ไดมีการปรับเปลี่ยนรุน
ของรถยนตนั่งสวนบุคคลที่นํามาใชเปนตัวแทนในการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภคหลายครั้ง ดังนั้น
ในการนําขอมูลดังกลาวมาใชวิเคราะหอุปสงคของน้ํามันเครื่องนั้น จึงจําเปนตองปรับขอมูลดัง
กลาวใหอยูในรูปของดัชนีราคารถยนตอยางงายที่มีราคาฐานเดียวกันกอน เพื่อที่ขอมูลดังกลาวจะ
ไดสามารถสะทอนการเปลี่ยนแปลงของราคารถยนตท่ีเกิดขึ้นในชวงป 2539 – 2544 ไดดีข้ึน โดย
การปรับขอมูลดังกลาวใหอยูในรูปดัชนีราคารถยนตอยางงายซึ่งมีราคาฐานเดียวกันนั้น อาศัยวิธี
การที่ไดแสดงไวในสมการที่ 5.12 และสมการที่ 5.13 ตามลําดับ โดยขอมูลเกี่ยวกับราคารถยนต
นั่งสวนบุคคลรุนที่นํามาใชในการคํานวณดัชนีราคารถยนต แสดงอยูในตารางที่ 15 และดัชนีราคา
รถยนตอยางงายซึ่งไดมีการปรับราคาฐานเปนราคาเดียวกันทั้งหมดแลวนั้น แสดงอยูในตารางที่ 
16 
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หนวย : บาท
ป รถยนต ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

2539
รถยนตนั่ง โตโยตา โคโรลลา 

GXI (1500 ซี.ซี.) 4 ประตู
431,555.56 431,777.78 431,777.78 425,777.78 425,777.78 425,777.78 423,000.00 423,000.00 423,000.00 423,000.00 423,000.00 423,000.00

รถยนตนั่ง โตโยตา โคโรลลา 
GXI (1500 ซี.ซี.) 4 ประตู

423,000.00 423,000.00 423,000.00 423,000.00 423,000.00 423,000.00

รถยนตนั่ง โตโยตา โซลูนา รุน 
XLI(1500 ซี.ซี.)

348,000.00 348,000.00 353,488.31 357,757.00 357,757.00 368,750.00 373,300.00

2541
รถยนตนั่ง โตโยตา โซลูนา รุน 

XLI(1500 ซี.ซี.)
373,300.00 373,300.00 375,537.50 375,537.50 375,537.50 375,537.50 375,537.50 391,775.00 391,775.00 393,000.00 393,000.00 393,000.00

รถยนตนั่ง โตโยตา โซลูนา รุน 
XLI(1500 ซี.ซี.)

393,000.00

รถยนตนั่ง โตโยตา โซลูนา 409,000.00 409,000.00 409,000.00 400,066.50 400,066.50 400,066.50 408,980.00 408,980.00 408,980.00 415,105.00 422,000.00 422,000.00
2543 รถยนตนั่ง โตโยตา โซลูนา 425,250.00 431,750.00 431,750.00 431,750.00 445,000.00 445,000.00 445,000.00 445,000.00 460,000.00 460,000.00 460,000.00 460,000.00
2544 รถยนตนั่ง โตโยตา โซลูนา 472,000.00 472,000.00 472,000.00 472,000.00 476,000.00 484,000.00 484,000.00 484,000.00 484,000.00 484,000.00 484,000.00 484,000.00
ที่มา : สํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย

2540

2542

ตารางที่ 15 ราคารถยนตนั่งสวนบุคคลรุนที่นํามาใชในการคํานวณดัชนีราคารถยนต
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2539 = 100
ป ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

2539 100.00 100.05 100.05 98.66 98.66 98.66 98.02 98.02 98.02 98.02 98.02 98.02
2540 98.02 98.02 98.02 98.02 98.02 98.02 98.02 99.56 100.77 100.77 103.86 105.14
2541 105.14 105.14 105.77 105.77 105.77 105.77 105.77 110.35 110.35 110.69 110.69 110.69
2542 115.20 115.20 115.20 112.68 112.68 112.68 115.19 115.19 115.19 116.92 118.86 118.86
2543 119.78 121.61 121.61 121.61 125.34 125.34 125.34 125.34 129.56 129.56 129.56 129.56
2544 132.94 132.94 132.94 132.94 134.07 136.32 136.32 136.32 136.32 136.32 136.32 136.32

ที่มา : คํานวณจากขอมูลที่ไดจากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย

ตารางที่ 16 ดัชนีราคารถยนตนั่งสวนบุคคลอยางงาย มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544



 

 

150

ภาคผนวก จ. 
ขอมูลปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซิน 

 
ขอมูลปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซิน ซึ่งรวบรวมไดจากสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง 

กระทรวงพลังงานนั้น เปนขอมูลปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินในแตละประเภท ในขณะที่การ
วิเคราะหอุปสงคของน้ํามันเครื่องนั้น ตองใชขอมูลปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินรวมทุก
ประเภททั้งหมด ดังนั้นขอมูลดังกลาวจึงตองมีการปรับเปล่ียนเล็กนอย โดยการรวมปริมาณการ
จําหนายน้ํามันเบนซินทุกประเภทเขาดวยกันทั้งหมด ซึ่งผลรวมของปริมาณการจําหนายน้ํามัน
เบนซินทุกประเภทนั้น แสดงอยูในตารางที่ 17 

ตารางที่ 17 ปริมาณการจําหนายน้ํามันเบนซินรวมทุกประเภท มกราคม 2539 - ธนัวาคม 2544 
           หนวย : ลานลิตร
ป ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

2539 548.979 539.105 586.518 602.216 576.147 572.935 588.697 592.702 594.267 578.031 585.788 599.186
2540 590.008 570.017 633.169 639.561 657.111 623.609 657.695 610.553 573.166 617.396 563.753 620.031
2541 636.052 569.850 608.931 613.704 618.424 593.665 600.364 594.666 586.699 590.248 544.007 602.379
2542 570.122 535.074 608.070 625.721 582.314 600.167 630.724 591.648 553.062 544.396 575.373 606.719
2543 559.819 532.113 572.644 609.011 570.677 565.256 584.232 572.902 522.304 535.524 523.297 584.719
2544 564.460 499.194 562.329 605.342 555.659 565.699 581.333 589.165 548.886 594.620 586.113 604.245
ที่มา : คํานวณจากขอมูลที่ไดจากสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน      
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ภาคผนวก ฉ. 
ขอมูลราคาสินคาชนิดอ่ืน 

 
ขอมูลราคาสินคาชนิดอื่น ๆ นั้น รวบรวมไดจากสํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวง

พาณิชย โดยดัชนีราคาผูบริโภคที่นํามาใชในการวิเคราะหอุปสงคของน้ํามันเครื่องนั้น แสดงอยูใน
ตารางที่ 18 

ตารางที่ 18 ดัชนีราคาผูบริโภค มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544 
           2541 = 100
ป ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

2539 85.8 86.2 86.5 86.9 87.2 87.2 87.4 88.3 88.4 88.9 89.3 89.3 

2540 89.5 89.9 90.4 90.5 90.9 91.1 91.7 94.1 94.5 95.3 96.1 96.1 

2541 97.2 97.9 99.0 99.7 100.2 100.8 100.9 101.3 101.1 100.9 100.6 100.2 

2542 100.6 100.7 100.5 100.1 99.7 99.6 99.8 100.2 100.3 100.5 100.6 100.9 

2543 101.2 101.6 101.6 101.3 101.4 101.6 101.7 102.3 102.7 102.2 102.3 102.3 

2544 102.5 103.1 103.1 103.8 104.2 103.9 103.9 103.8 104.1 103.6 103.4 103.1 

ที่มา : สํานักดัชนีเศรษฐกิจการคา กระทรวงพาณิชย        
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ภาคผนวก ช. 
ขอมูลปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่อง 

 
ขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนต 

ซึ่งไดจากสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน ตั้งแต ป 2539 – 2544 นั้น มีปญหาเกิดขึ้นเชน
เดียวกันที่พบในขอมูลปริมาณการจําหนายน้ํามันเครื่อง โดยปญหาที่พบประการแรกคือ ในชวงตั้ง
แตเดือนเมษายน ป 2544 ทางสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง ไดปรับเปล่ียนการรายงานขอมูลโดยการรวม
ขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งในสวนของรถยนต และรถ
จักรยานยนตเขาไวดวยกัน ปญหาประการที่สองคือ ขอมูลทั้งหมดที่รวบรวมไดจากรายงานของ
สํานักน้ํามันเชื้อเพลิงนั้น เปนขอมูลเฉพาะในสวนของผูคาตามมาตรา 7 เทานั้น 

ในการแกไขปญหาประการแรกนั้น ทําโดยการประมาณคาของปริมาณการผลิตน้ํา
มันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินเฉพาะในสวนของรถยนต ตั้งแตเดือนเมษายน ป 2544 ถึงเดือน
ธันวาคม ป 2544 ดวยสัดสวนของปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชรถ
ยนต ตอปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมดโดยเฉลี่ยของผูคาตาม
มาตรา 7 แตละราย ในชวงตั้งแตเดือนเมษายน ป 2543 ถึงเดือนมีนาคม ป 2544 ซึ่งขอมูลปริมาณ
การผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่อง
ยนตเบนซนิที่ใชในรถยนต และสัดสวนของปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซิน
ที่ใชในรถยนตตอปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินทั้งหมด ของผูคาตาม
มาตรา 7 แตละราย ในชวงเดือนเมษายน ป 2543 ถึงเดือนมีนาคม ป 2544 นั้น แสดงอยูในตาราง
ท่ี 19 – 21 

สวนขอมูลปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด และขอมูล
ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนตที่สามารถประมาณได ในชวง
เดือนเมษายน ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 นั้น แสดงอยูในตารางที่ 22 – 23 
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ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ เจริญมั่นคง โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล
เม.ย. 43 0.399 1.585 0.483 0.292 0.723 0.027 0.274
พ.ค. 43 0.844 1.341 0.293 0.734 0.897 0.037 0.130
มิ.ย. 43 0.835 1.435 0.518 0.297 0.443 0.024 0.002 0.197
ก.ค. 43 0.728 1.469 0.095 0.417 0.495 0.011 0.001 0.384
ส.ค. 43 0.728 1.787 0.391 0.430 0.375 0.034 0.001 0.379
ก.ย. 43 0.565 1.765 0.103 0.299 0.562 0.042 0.002 0.260
ต.ค. 43 0.580 1.641 0.486 0.278 0.364 0.011 0.001 0.293
พ.ย. 43 0.585 1.756 0.200 0.276 0.929 0.013 0.064
ธ.ค. 43 0.451 1.955 0.127 0.158 0.337 0.010 0.005 0.253
ม.ค. 44 0.389 1.388 0.382 0.640 0.400 0.028 0.722
ก.พ. 44 0.643 1.483 0.151 0.411 0.349 0.046 0.001 0.559
มี.ค. 44 0.522 1.115 0.467 0.520 0.002 0.731 0.013 0.001 0.648

ท่ีมา : สํานักนํ้ามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ เจริญมั่นคง โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล
เม.ย. 43 0.163 0.444 0.320 0.147 0.473 0.027 0.041
พ.ค. 43 0.399 0.406 0.443 0.528 0.028 0.030
มิ.ย. 43 0.505 0.458 0.321 0.158 0.324 0.014 0.187
ก.ค. 43 0.413 0.468 0.277 0.197 0.009 0.051
ส.ค. 43 0.473 0.395 0.312 0.273 0.245 0.029 0.080
ก.ย. 43 0.146 0.389 0.268 0.364 0.030 0.073
ต.ค. 43 0.212 0.407 0.348 0.259 0.300 0.010 0.083
พ.ย. 43 0.223 0.434 0.269 0.480 0.013 0.002
ธ.ค. 43 0.150 0.490 0.057 0.257 0.010 0.034
ม.ค. 44 0.245 0.448 0.247 0.449 0.131 0.017 0.227
ก.พ. 44 0.167 0.418 0.274 0.190 0.037 0.177
มี.ค. 44 0.280 0.445 0.315 0.314 0.002 0.402 0.013 0.261

ท่ีมา : สํานักนํ้ามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

เดือน

(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2543 - มีนาคม 2544

ตารางที่ 19 ปริมาณการผลิตนํ้ามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท้ังหมด 

เดือน

(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2543 - มีนาคม 2544

ตารางที่ 20 ปริมาณการผลิตนํ้ามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท่ีใชในรถยนต 
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ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ เจริญมั่นคง โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล
เม.ย. 43 0.409 0.280 0.663 0.503 0.654 1.000 0.150
พ.ค. 43 0.473 0.303 0.604 0.589 0.757 0.231
มิ.ย. 43 0.605 0.319 0.620 0.532 0.731 0.583 0.949
ก.ค. 43 0.567 0.319 0.664 0.398 0.818 0.133
ส.ค. 43 0.650 0.221 0.798 0.635 0.653 0.853 0.211
ก.ย. 43 0.258 0.220 0.896 0.648 0.714 0.281
ต.ค. 43 0.366 0.248 0.716 0.932 0.824 0.909 0.283
พ.ย. 43 0.381 0.247 0.975 0.517 1.000 0.031
ธ.ค. 43 0.333 0.251 0.361 0.763 1.000 0.134
ม.ค. 44 0.630 0.323 0.647 0.702 0.328 0.607 0.314
ก.พ. 44 0.260 0.282 0.667 0.544 0.804 0.317
มี.ค. 44 0.536 0.399 0.675 0.604 1.000 0.550 1.000 0.403

0.456 0.284 0.343 0.673 1.000 0.600 0.837 0.000 0.286
ท่ีมา : คํานวณจากขอมูลท่ีไดจาก สํานักนํ้ามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ เจริญมั่นคง โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล
เม.ย. 44 0.376 1.327 0.368 0.673 0.437 0.043 0.001 0.426
พ.ค. 44 0.471 1.637 0.415 0.573 0.879 0.031 0.003 0.861
มิ.ย. 44 0.540 1.151 0.163 0.405 0.004 0.364 0.026 0.001 0.598
ก.ค. 44 0.720 1.285 0.842 0.602 0.547 0.021 0.004 0.448
ส.ค. 44 0.487 1.349 0.394 0.816 0.627 0.046 0.004 1.115
ก.ย. 44 0.480 1.256 0.282 0.204 0.693 0.111 0.001 0.779
ต.ค. 44 0.226 1.289 0.440 0.590 0.714 0.261 0.089
พ.ย. 44 0.536 1.415 0.825 0.633 0.007 0.261
ธ.ค. 44 1.463 1.421 0.381 0.599 0.102

ท่ีมา : สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

ตารางที่ 22 ปริมาณการผลิตนํ้ามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท้ังหมด 
(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2544 - ธันวาคม 2544

เดือน

เฉลี่ย

ตารางที่ 21 สัดสวนของปริมาณการผลิตนํ้ามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท่ีใชในรถยนต 

(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2543 - มีนาคม 2544

เดือน

ตอปริมาณการผลิตนํ้ามันหลอลื่นสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท้ังหมด
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ปตท. เชลล เอสโซ คาลเท็กซ เจริญมั่นคง โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล
เม.ย. 44 0.171 0.377 0.126 0.453 0.262 0.036 0.122
พ.ค. 44 0.215 0.465 0.142 0.386 0.527 0.026 0.247
มิ.ย. 44 0.246 0.327 0.056 0.272 0.004 0.218 0.022 0.171
ก.ค. 44 0.328 0.365 0.289 0.405 0.328 0.018 0.128
ส.ค. 44 0.222 0.384 0.135 0.549 0.376 0.039 0.319
ก.ย. 44 0.219 0.357 0.097 0.137 0.416 0.093 0.223
ต.ค. 44 0.103 0.366 0.151 0.397 0.428 0.219 0.025
พ.ย. 44 0.244 0.402 0.283 0.426 0.007 0.219
ธ.ค. 44 0.666 0.404 0.131 0.403 0.085

ท่ีมา : คํานวณจากขอมูลท่ีไดจาก สํานักนํ้ามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

ตารางที่ 23 ปริมาณการผลิตนํ้ามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท่ีใชในรถยนต 
(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2544- ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)

เดือน
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การแกไขปญหาประการที่สองนั้น กระทําโดยการประมาณการคาของปริมาณการ
ผลิตน้ํามันเครื่องในสวนของผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 โดยใชขอมูลเกี่ยวกับสวนแบงทางการตลาด
โดยเฉลี่ยในป 2543 – 2544 ที่ไดจากเอกสารของผูคาน้ํามันเครื่องรายใหญรายหนึ่งในการ
ประมาณคาของปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องของผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 ซึ่งปริมาณการผลิตน้ํา
มันเครื่องของผูคาที่มิใชมาตรา 7 โดยประมาณนั้น มีคาเทากับปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องของผู
คาตามมาตรา 7 คูณดวย 0.64312 ดังที่ไดแสดงในสมการที่ 5.3 โดยขอมูลปริมาณการผลิตน้ํามัน
เครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต ทั้งในสวนของผูคาตามมาตรา 7 และผูคาที่มิใชตาม
มาตรา 7 ตั้งแตเดือนมกราคม ป 2539 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 นั้น แสดงอยูในตารางที่ 24 
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หนวย : ลานลิตร
ป ประเภทของผูคา ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

ผูคาตามมาตรา 7 1.764 1.323 1.383 1.510 1.399 2.414 1.819 1.689 1.260 1.075 1.289 1.450
ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 1.134 0.851 0.889 0.971 0.900 1.552 1.170 1.086 0.810 0.691 0.829 0.933

รวม 2.898 2.174 2.272 2.481 2.299 3.966 2.989 2.775 2.070 1.766 2.118 2.383
ผูคาตามมาตรา 7 1.915 1.798 1.417 1.800 2.091 1.927 1.854 1.718 1.870 1.686 1.702 1.925

ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 1.232 1.156 0.911 1.158 1.345 1.239 1.192 1.105 1.203 1.084 1.095 1.238
รวม 3.147 2.954 2.328 2.958 3.436 3.166 3.046 2.823 3.073 2.770 2.797 3.163

ผูคาตามมาตรา 7 1.568 1.375 1.672 1.578 2.269 2.047 1.375 1.169 1.476 1.914 1.802 1.601
ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 1.008 0.884 1.075 1.015 1.459 1.316 0.884 0.752 0.949 1.231 1.159 1.030

รวม 2.576 2.259 2.747 2.593 3.728 3.363 2.259 1.921 2.425 3.145 2.961 2.631
ผูคาตามมาตรา 7 1.892 1.335 2.061 2.177 1.551 2.310 1.398 2.039 2.025 1.543 1.797 1.647

ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 1.217 0.859 1.325 1.400 0.997 1.486 0.899 1.311 1.302 0.992 1.156 1.059
รวม 3.109 2.194 3.386 3.577 2.548 3.796 2.297 3.350 3.327 2.535 2.953 2.706

ผูคาตามมาตรา 7 1.858 1.794 1.611 1.615 1.834 1.967 1.415 1.807 1.270 1.619 1.421 0.998
ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 1.195 1.154 1.036 1.039 1.179 1.265 0.910 1.162 0.817 1.041 0.914 0.642

รวม 3.053 2.948 2.647 2.654 3.013 3.232 2.325 2.969 2.087 2.660 2.335 1.640
ผูคาตามมาตรา 7 1.764 1.263 2.032 1.548 2.008 1.317 1.861 2.024 1.542 1.690 1.581 1.690

ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 1.134 0.812 1.307 0.995 1.291 0.847 1.197 1.301 0.991 1.087 1.017 1.087
รวม 2.898 2.075 3.339 2.543 3.299 2.164 3.058 3.325 2.533 2.776 2.598 2.776

ที่มา : คํานวณจากขอมูลที่ไดจากสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

ตารางที่ 24 ปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต 
(ทั้งในสวนของผูคาตามมาตรา 7 และผูคาที่มิใชมาตรา 7) มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544

2539

2544

2540

2541

2542

2543
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ภาคผนวก ซ. 
ขอมูลราคานําเขาและสงออกน้ํามันเครื่อง 

 
ขอมูลเกี่ยวกับราคานําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องทุกประเภทโดยเฉลี่ยนั้น สามารถ

คํานวณไดจากขอมูลที่ไดจากกรมศุลกากร กระทรวงการคลัง โดยนําขอมูลเกี่ยวกับปริมาณและมลู
คาของการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่อง มาทําการคํานวณหาราคาเฉลี่ยของการนําเขาและสง
ออกน้ํามันเครื่องในแตละเดือน ซึ่งปริมาณและมูลคาของการนําเขาสงออกน้ํามันเครื่อง และราคา
เฉลี่ยของการนําเขาและการสงออกน้ํามันเครื่องที่สามารถคํานวณไดในแตละเดือนนั้น แสดงอยูใน
ตารางที่ 25 - 26 
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ปริมาณ (ลิตร) มูลคา (บาท)
  ราคาเฉล่ีย (ประมาณการ)   

(บาทตอลิตร)
ส.ค. 43 4,609,819 141,162,346 30.62
ก.ย. 43 3,244,230 133,262,972 41.08
ต.ค. 43 4,023,524 161,311,399 40.09
พ.ย. 43 4,485,661 166,526,637 37.12
ธ.ค. 43 1,928,973 100,580,123 52.14
ม.ค. 44 4,815,430 175,480,680 36.44
ก.พ. 44 1,757,347 99,493,898 56.62
มี.ค. 44 2,856,020 124,107,394 43.45
เม.ย. 44 4,828,956 183,650,671 38.03
พ.ค. 44 2,275,096 170,976,687 75.15
มิ.ย. 44 2,035,097 108,906,720 53.51
ก.ค. 44 2,321,636 130,928,039 56.39
ส.ค. 44 4,706,822 202,435,885 43.01
ก.ย. 44 2,626,736 107,646,074 40.98
ต.ค. 44 7,583,392 205,565,793 27.11
พ.ย. 44 3,560,227 130,677,172 36.70
ธ.ค. 44 2,475,953 81,096,730 32.75

ท่ีมา : คํานวณจากขอมูลท่ีไดจากกรมศุลกากร กระทรวงการคลัง

เดือน

ตารางที่ 25 ราคาเฉลี่ยและปริมาณการนําเขานํ้ามันเคร่ืองรวมทุกประเภท
สิงหาคม 2543 - ธันวาคม 2544
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ปริมาณ (ลิตร) มูลคา (บาท)
  ราคาเฉล่ีย (ประมาณการ)   

(บาทตอลิตร)
ส.ค. 43 2,068,494 69,413,567 33.56
ก.ย. 43 1,945,284 62,842,135 32.30
ต.ค. 43 1,904,631 68,228,187 35.82
พ.ย. 43 2,635,238 84,883,941 32.21
ธ.ค. 43 2,387,329 83,049,503 34.79
ม.ค. 44 1,915,013 72,584,193 37.90
ก.พ. 44 2,484,312 123,564,445 49.74
มี.ค. 44 2,810,055 93,643,325 33.32
เม.ย. 44 2,658,928 89,915,763 33.82
พ.ค. 44 3,031,965 106,880,335 35.25
มิ.ย. 44 2,422,639 87,504,049 36.12
ก.ค. 44 2,476,022 89,351,823 36.09
ส.ค. 44 2,825,266 100,076,306 35.42
ก.ย. 44 2,210,165 76,178,344 34.47
ต.ค. 44 2,195,381 78,467,767 35.74
พ.ย. 44 2,351,261 89,385,204 38.02
ธ.ค. 44 2,475,953 81,096,730 32.75

ท่ีมา : คํานวณจากขอมูลท่ีไดจากกรมศุลกากร กระทรวงการคลัง

เดือน

ตารางที่ 26 ราคาเฉลี่ยและปริมาณการสงออกน้ํามันเคร่ืองรวมทุกประเภท
สิงหาคม 2543 - ธันวาคม 2544
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ภาคผนวก ฌ. 
ขอมูลปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่อง 

 
ขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่

ใชในรถยนต ซึ่งไดจากสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กระทรวงพลังงาน ตั้งแต ป 2539 – 2544 นั้น มี
ปญหาเกิดขึ้นเชนเดียวกันที่พบในขอมูลปริมาณการจําหนายและปริมาณการผลิตน้ํามันเครื่อง 
โดยปญหาที่พบประการแรกคือ ในชวงตั้งแตเดือนเมษายน ป 2544 ทางสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง ได
ปรับเปลี่ยนการรายงานขอมูลโดยการรวมขอมูลเกี่ยวกับปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามัน
เคร่ืองสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งในสวนของรถยนต และรถจักรยานยนตเขาไวดวยกัน ปญหา
ประการที่สองคือ ขอมูลทั้งหมดที่รวบรวมไดจากรายงานของสํานักน้ํามันเชื้อเพลิงนั้น เปนขอมูล
เฉพาะในสวนของผูคาตามมาตรา 7 เทานั้น 

ในการแกไขปญหาประการแรกนั้น ทําโดยการประมาณคาของปริมาณการนําเขา
และสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินเฉพาะในสวนของรถยนต ตั้งแตเดือนเมษายน ป 
2544 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 ดวยสัดสวนของปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครือ่งสาํหรบั
เครื่องยนตเบนซินที่ใชรถยนต ตอปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนต
เบนซินทั้งหมดโดยเฉลี่ยของผูคาตามมาตรา 7 แตละราย ในชวงตั้งแตเดือนเมษายน ป 2543 ถึง
เดือนมีนาคม ป 2544 ซึ่งขอมูลปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด 
ปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต และสัดสวนของปริมาณ
การนําเขาน้ํามันเครื่องสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนตตอปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่อง
สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินทั้งหมด ของผูคาตามมาตรา 7 แตละราย ในชวงเดือนเมษายน ป 2543 
ถึงเดือนมีนาคม ป 2544 นั้น แสดงอยูในตารางที่ 27 – 29 ในสวนของปริมาณการสงออกน้ํามัน
เครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด ปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเคร่ืองยนตเบนซิน
ที่ใชในรถยนต และสัดสวนของปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถ
ยนตตอปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด ของผูคาตามมาตรา 7 
แตละราย ในชวงเดือนเมษายน ป 2543 ถึงเดือนมีนาคม ป 2544 นั้น แสดงอยูในตารางที่ 32 – 34 

ขอมูลปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด และขอมูล
ปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่องสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินที่ใชในรถยนตที่สามารถประมาณได ใน
ชวงเดือนเมษายน ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 นั้น แสดงอยูในตารางที่ 30 – 31 สวนขอมูลปริมาณ
การสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินทั้งหมด และขอมูลปริมาณการสงออกน้ํามัน
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เครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนตที่สามารถประมาณได ในชวงเดือนเมษายน ถึงเดือน
ธันวาคม ป 2544 นั้น แสดงอยูในตารางที่ 35 - 36 
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เอสโซ คาลเท็กซ โมบิลออยล คิวเอท บีพีออยล คอนอโค
เม.ย. 43 0.045
พ.ค. 43 0.068 0.023
มิ.ย. 43
ก.ค. 43 0.076 0.045 0.045
ส.ค. 43 0.104 0.022
ก.ย. 43 0.009 0.062 0.045
ต.ค. 43 0.067 0.023 0.067
พ.ย. 43 0.093
ธ.ค. 43 0.030 0.002 0.046 0.045
ม.ค. 44 0.058 0.023 0.044
ก.พ. 44 0.023
มี.ค. 44 0.016 0.046 0.013

ท่ีมา : สํานักนํ้ามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

เอสโซ คาลเท็กซ โมบิลออยล คิวเอท บีพีออยล คอนอโค
เม.ย. 43 0.045
พ.ค. 43 0.068 0.023
มิ.ย. 43
ก.ค. 43 0.076 0.045 0.045
ส.ค. 43 0.104 0.022
ก.ย. 43 0.009 0.062 0.045
ต.ค. 43 0.067 0.023 0.067
พ.ย. 43 0.093
ธ.ค. 43 0.030 0.002 0.046 0.045
ม.ค. 44 0.058 0.023 0.044
ก.พ. 44 0.023
มี.ค. 44 0.016 0.046 0.013

ท่ีมา : สํานักนํ้ามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

เดือน

เดือน

ตารางที่ 27 ปริมาณการนําเขานํ้ามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท้ังหมด 
(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2543 - มีนาคม 2544

ตารางที่ 28 ปริมาณการนําเขานํ้ามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท่ีใชในรถยนต 
(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2543 - มีนาคม 2544
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เอสโซ คาลเท็กซ โมบิลออยล คิวเอท บีพีออยล คอนอโค
เม.ย. 43 1.000
พ.ค. 43 1.000 1.000
มิ.ย. 43
ก.ค. 43 1.000 1.000 1.000
ส.ค. 43 1.000 1.000
ก.ย. 43 1.000 1.000 1.000
ต.ค. 43 1.000 1.000 1.000
พ.ย. 43 1.000
ธ.ค. 43 1.000 1.000 1.000 1.000
ม.ค. 44 1.000 1.000 1.000
ก.พ. 44 1.000
มี.ค. 44 1.000 1.000 1.000

1.000 1.000 1.000 1.000 0 . 261 *
ท่ีมา : คํานวณจากขอมูลท่ีไดจาก สํานักนํ้ามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน
          * คาเฉลี่ยสัดสวนปริมาณจําหนาย

เอสโซ คาลเท็กซ โมบิลออยล คิวเอท บีพีออยล คอนอโค
เม.ย. 44 0.054 0.023 0.111
พ.ค. 44 0.098 0.046
มิ.ย. 44 0.003 0.069 0.068
ก.ค. 44 0.046 0.115
ส.ค. 44 0.1 0.05 0.023 0.002
ก.ย. 44 0.008 0.046
ต.ค. 44 0.014 0.05
พ.ย. 44 0.024
ธ.ค. 44 0.014 0.004 0.023

ท่ีมา : สํานักนํ้ามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

เดือน

ตารางที่ 29 สัดสวนของปริมาณการนําเขานํ้ามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซิน
ท่ีใชในรถยนต ตอปริมาณการนําเขานํ้ามันหลอลื่นสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท้ังหมด

(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2543 - มีนาคม 2544

เดือน

เฉลี่ย

ตารางที่ 30 ปริมาณการนําเขานํ้ามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท้ังหมด 
(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2544 - ธันวาคม 2544



165

เอสโซ คาลเท็กซ โมบิลออยล คิวเอท บีพีออยล คอนอโค
เม.ย. 44 0.054 0.023 0.111
พ.ค. 44 0.098 0.046
มิ.ย. 44 0.003 0.069 0.068
ก.ค. 44 0.046 0.115
ส.ค. 44 0.100 0.050 0.023 0.001
ก.ย. 44 0.008 0.046
ต.ค. 44 0.014 0.050
พ.ย. 44 0.024
ธ.ค. 44 0.014 0.004 0.023

ท่ีมา : คํานวณจากขอมูลท่ีไดจาก สํานักนํ้ามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

เชลล เอสโซ คาลเท็กซ โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล
เม.ย. 43 0.020 0.002 0.020 0.133 0.007 0.013
พ.ค. 43 0.022 0.052 0.001 0.010 0.018
มิ.ย. 43 0.029 0.001 0.049
ก.ค. 43 0.010 0.024 0.001 0.001 0.007 0.002
ส.ค. 43 0.024 0.037
ก.ย. 43 0.037 0.007 0.003
ต.ค. 43 0.006 0.044 0.006 0.007 0.013
พ.ย. 43 0.012 0.029 0.002
ธ.ค. 43 0.009 0.036 0.009
ม.ค. 44 0.007 0.086 0.004 0.004
ก.พ. 44 0.008 0.001 0.048 0.003 0.011
มี.ค. 44 0.018 0.068 0.003 0.002

ท่ีมา : สํานักนํ้ามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

เดือน

ตารางที่ 31 ปริมาณการนําเขานํ้ามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท่ีใชในรถยนต 
(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2544- ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)

เดือน

ตารางที่ 32 ปริมาณการสงออกน้ํามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท้ังหมด 
(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2543 - มีนาคม 2544
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เชลล เอสโซ คาลเท็กซ โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล
เม.ย. 43 0.018 0.001 0.002 0.133 0.007
พ.ค. 43 0.016 0.007 0.001 0.01
มิ.ย. 43 0.023 0.001 0.003
ก.ค. 43 0.006 0.005 0.001 0.001 0.005
ส.ค. 43 0.019 0.012
ก.ย. 43 0.008 0.002 0.003
ต.ค. 43 0.005 0.025 0.006 0.005
พ.ย. 43 0.008 0.022 0.001
ธ.ค. 43 0.007 0.032 0.009
ม.ค. 44 0.005 0.043 0.004 0.004
ก.พ. 44 0.006 0.001 0.036 0.003 0.011
มี.ค. 44 0.014 0.008 0.001 0.002

ท่ีมา : สํานักนํ้ามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

เชลล เอสโซ คาลเท็กซ โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล
เม.ย. 43 0.900 0.500 0.100 1.000 1.000
พ.ค. 43 0.727 0.135 1.000 1.000
มิ.ย. 43 0.793 1.000 0.061
ก.ค. 43 0.600 0.208 1.000 1.000 0.714
ส.ค. 43 0.792 0.324
ก.ย. 43 0.216 0.286 1.000
ต.ค. 43 0.833 0.568 1.000 0.714
พ.ย. 43 0.667 0.759 0.500
ธ.ค. 43 0.778 0.889 1.000
ม.ค. 44 0.714 0.500 1.000 1.000
ก.พ. 44 0.750 1.000 0.750 1.000 1.000
มี.ค. 44 0.778 0.118 0.333 1.000

0.757 0.833 0.386 0.687 1.000 0.918 0.000
ท่ีมา : คํานวณจากขอมูลท่ีไดจาก สํานักนํ้ามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

เดือน

ตารางที่ 33 ปริมาณการสงออกน้ํามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท่ีใชในรถยนต 
(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2543 - มีนาคม 2544

เฉลี่ย

เดือน

ตารางที่ 34 สัดสวนของปริมาณการสงออกน้ํามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซิน
ท่ีใชในรถยนต ตอปริมาณการสงออกน้ํามันหลอลื่นสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท้ังหมด

(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2543 - มีนาคม 2544
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เชลล เอสโซ คาลเท็กซ โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท บีพีออยล
เม.ย. 44 0.017 0.054 0.005
พ.ค. 44 0.036 0.164 0.003 0.007 0.005
มิ.ย. 44 0.019 0.001 0.086 0.005
ก.ค. 44 0.017 0.067
ส.ค. 44 0.138 0.001 0.003 0.024
ก.ย. 44 0.032 0.003 0.09
ต.ค. 44 0.025 0.096 0.001
พ.ย. 44 0.014 0.177 0.008 0.003
ธ.ค. 44 0.016 0.182 0.001

ท่ีมา : สํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

เชลล เอสโซ คาลเท็กซ โมบิลออยล ทีพีไอ คิวเอท
เม.ย. 44 0.013 0.021 0.005
พ.ค. 44 0.027 0.063 0.002 0.007 0.005
มิ.ย. 44 0.014 0.001 0.033 0.005
ก.ค. 44 0.013 0.026
ส.ค. 44 0.053 0.001 0.003 0.022
ก.ย. 44 0.024 0.003 0.035
ต.ค. 44 0.019 0.037 0.001
พ.ย. 44 0.011 0.068 0.008 0.003
ธ.ค. 44 0.012 0.070 0.001

ท่ีมา : คํานวณจากขอมูลท่ีไดจาก สํานักนํ้ามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

ตารางที่ 35 ปริมาณการสงออกน้ํามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท้ังหมด 
(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2544 - ธันวาคม 2544

เดือน

ตารางที่ 36 ปริมาณการสงออกน้ํามันเคร่ืองสําหรับเคร่ืองยนตเบนซินท่ีใชในรถยนต 
(เฉพาะผูคาตามมาตรา 7) เมษายน 2544- ธันวาคม 2544 (ประมาณการ)

เดือน
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การแกไขปญหาประการที่สองนั้น กระทําโดยการประมาณการคาของปริมาณการนํา
เขาและสงออกน้ํามันเครื่องในสวนของผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 โดยใชขอมูลเกี่ยวกับสวนแบงทาง
การตลาดโดยเฉลี่ยในป 2543 – 2544 ที่ไดจากเอกสารของผูคาน้ํามันเครื่องรายใหญรายหนึ่งใน
การประมาณคาของปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องของผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 ซึ่ง
ปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องของผูคาที่มิใชมาตรา 7 โดยประมาณนั้น มีคาเทากับ
ปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องของผูคาตามมาตรา 7 คูณดวย 0.64312 ดังที่ไดแสดง
ในสมการที่ 5.3 โดยขอมูลปริมาณการนําเขาและสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซนิทีใ่ช
ในรถยนต ทั้งในสวนของผูคาตามมาตรา 7 และผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 ตั้งแตเดือนมกราคม ป 
2539 ถึงเดือนธันวาคม ป 2544 นั้น แสดงอยูในตารางที่ 37 และตารางที่ 38 
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หนวย : ลานลิตร
ป ประเภทของผูคา ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

ผูคาตามมาตรา 7 0.022 0.008 0.020 0.057 0.039 0.011 0.071 0.000 0.027 0.087 0.016 0.025
ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.014 0.005 0.013 0.037 0.025 0.007 0.046 0.000 0.017 0.056 0.010 0.016

รวม 0.036 0.013 0.033 0.094 0.064 0.018 0.117 0.000 0.044 0.143 0.026 0.041
ผูคาตามมาตรา 7 0.031 0.078 0.083 0.047 0.108 0.067 0.000 0.070 0.101 0.202 0.023 0.050

ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.020 0.050 0.053 0.030 0.069 0.043 0.000 0.045 0.065 0.130 0.015 0.032
รวม 0.051 0.128 0.136 0.077 0.177 0.110 0.000 0.115 0.166 0.332 0.038 0.082

ผูคาตามมาตรา 7 0.023 0.050 0.051 0.220 0.027 0.116 0.157 0.058 0.177 0.230 0.091 0.050
ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.015 0.032 0.033 0.141 0.017 0.075 0.101 0.037 0.114 0.148 0.059 0.032

รวม 0.038 0.082 0.084 0.361 0.044 0.191 0.258 0.095 0.291 0.378 0.150 0.082
ผูคาตามมาตรา 7 0.023 0.056 0.069 0.048 0.023 0.138 0.007 0.117 0.126 0.164 0.046 0.165

ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.015 0.036 0.044 0.031 0.015 0.089 0.005 0.075 0.081 0.105 0.030 0.106
รวม 0.038 0.092 0.113 0.079 0.038 0.227 0.012 0.192 0.207 0.269 0.076 0.271

ผูคาตามมาตรา 7 0.100 0.194 0.169 0.045 0.091 0.000 0.166 0.126 0.116 0.157 0.093 0.123
ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.064 0.125 0.109 0.029 0.059 0.000 0.107 0.081 0.075 0.101 0.060 0.079

รวม 0.164 0.319 0.278 0.074 0.150 0.000 0.273 0.207 0.191 0.258 0.153 0.202
ผูคาตามมาตรา 7 0.125 0.023 0.075 0.188 0.144 0.140 0.161 0.174 0.054 0.064 0.024 0.041

ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.080 0.015 0.048 0.121 0.093 0.090 0.104 0.112 0.035 0.041 0.015 0.026
รวม 0.205 0.038 0.123 0.309 0.237 0.230 0.265 0.285 0.089 0.105 0.039 0.067

ที่มา : คํานวณจากขอมูลที่ไดจากสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

ตารางที่ 37 ปริมาณการนําเขาน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต 
(ทั้งในสวนของผูคาตามมาตรา 7 และผูคาที่มิใชมาตรา 7) มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544

2539

2544

2540

2541

2542

2543
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หนวย : ลานลิตร
ป ประเภทของผูคา ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

ผูคาตามมาตรา 7 0.055 0.011 0.000 0.019 0.018 0.026 0.001 0.002 0.015 0.021 0.019 0.014
ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.035 0.007 0.000 0.012 0.012 0.017 0.001 0.001 0.010 0.014 0.012 0.009

รวม 0.090 0.018 0.000 0.031 0.030 0.043 0.002 0.003 0.025 0.035 0.031 0.023
ผูคาตามมาตรา 7 0.184 0.027 0.133 0.111 0.223 0.126 0.132 0.160 0.200 0.159 0.141 0.284

ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.118 0.017 0.086 0.071 0.143 0.081 0.085 0.103 0.129 0.102 0.091 0.183
รวม 0.302 0.044 0.219 0.182 0.366 0.207 0.217 0.263 0.329 0.261 0.232 0.467

ผูคาตามมาตรา 7 0.051 0.014 0.360 0.273 0.408 0.415 0.130 0.014 0.145 0.180 0.230 0.132
ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.033 0.009 0.232 0.176 0.262 0.267 0.084 0.009 0.093 0.116 0.148 0.085

รวม 0.084 0.023 0.592 0.449 0.670 0.682 0.214 0.023 0.238 0.296 0.378 0.217
ผูคาตามมาตรา 7 0.037 0.048 0.205 0.156 0.038 0.145 0.168 0.053 0.009 0.003 0.031 0.111

ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.024 0.031 0.132 0.100 0.024 0.093 0.108 0.034 0.006 0.002 0.020 0.071
รวม 0.061 0.079 0.337 0.256 0.062 0.238 0.276 0.087 0.015 0.005 0.051 0.182

ผูคาตามมาตรา 7 0.042 0.109 0.045 0.161 0.034 0.027 0.018 0.031 0.013 0.041 0.031 0.048
ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.027 0.070 0.029 0.104 0.022 0.017 0.012 0.020 0.008 0.026 0.020 0.031

รวม 0.069 0.179 0.074 0.265 0.056 0.044 0.030 0.051 0.021 0.067 0.051 0.079
ผูคาตามมาตรา 7 0.056 0.057 0.025 0.039 0.104 0.053 0.039 0.079 0.061 0.057 0.090 0.083

ผูคาที่มิใชตามมาตรา 7 (ประมาณการ) 0.036 0.037 0.016 0.025 0.067 0.034 0.025 0.051 0.040 0.037 0.058 0.054
รวม 0.092 0.094 0.041 0.064 0.171 0.087 0.064 0.130 0.101 0.093 0.147 0.137

ที่มา : คํานวณจากขอมูลที่ไดจากสํานักน้ํามันเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน

ตารางที่ 38 ปริมาณการสงออกน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินที่ใชในรถยนต 
(ทั้งในสวนของผูคาตามมาตรา 7 และผูคาที่มิใชมาตรา 7) มกราคม 2539 - ธันวาคม 2544

2539

2544

2540

2541

2542

2543
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ภาคผนวก ญ 
ตัวอยางแบบสอบถามที่ใชในการสํารวจขอมูล 



แบบสอบถาม 
การศึกษาพฤติกรรมในการใชน้ํามันเครื่องของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคล 

ที่ใชเครื่องยนตเบนซิน ในประเทศไทย 

แบบสอบถามนี้เปนสวนหนึ่งในการวิจัยของนิสิตระดับปริญญาโท คณะเศรษฐศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย โดยคําตอบ
ของทานจะถูกเก็บไวเปนความลับ และขอมูลตาง ๆ ที่ไดรับจากทานจะถูกนํามาใชในการวิเคราะหโดยภาพรวมเทานั้น 

สวนที่ 1  ขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

1. เพศ      ชาย                หญิง 

2. ปจจุบันทานมีอายุ                    ป 

3. ทานมีวุฒิการศึกษาระดับใด 
    ประถมศึกษา / ต่ํากวา               มัธยมศึกษาตอนตน 
    มัธยมศึกษาตอนปลาย               อาชีวศึกษา / อนุปริญญา 
    ปริญญาตรี                สูงกวาปริญญาตรี 

4. ปจจุบันทานประกอบอาชีพใด 
    ขาราชการ / พนักงานรัฐวิสาหกิจ              พนักงานโรงงานอุตสาหกรรม 
    พนักงานบริษัทเอกชน               นักวิชาชีพอิสระ เชน แพทย ทันตแพทย ทนายความ 
    เกษตรกร                 คาขาย / ประกอบธุรกิจสวนตัว 
    รับจาง                 แมบาน 
    นักเรียน / นักศึกษา               อื่น ๆ (โปรดระบุ)      . 

5. ครอบครัวของทานมีสมาชิกในครอบครัวรวม                                        คน 

6. ครอบครัวของทานมีรายไดรวมเดือนละประมาณ                                        บาท 

7. ทานมีรายไดรวมเดือนละประมาณ                                        บาท 

8. ที่อยูอาศัยของทานตั้งอยูใน 
    ในเขตเทศบาล                นอกเขตเทศบาล 

สวนที่ 2 ขอมูลเกี่ยวกับรถยนตของผูตอบแบบสอบถาม  

9. ทานใชรถยนตยี่หอ         รุน      . 
(หากทานมีรถยนตหลายคัน กรุณาระบุในคําตอบเปนรถยนตคันที่ทานใชงานมากที่สุด เพียงคันเดียว) 

10. รถยนตของทานมีอายุการใชงานมาแลว                     ป 

11. รถยนตของทานมีการใชงานไปแลวเปนระยะทางเทาใด 
    0 – 20,000 กม.       20,001 – 40,000 กม.          40,001 – 60,000 กม. 
    60,001 – 80,000 กม.      80,001 – 100,000 กม .         มากกวา 100,000 กม.  

ลําดับที่                              .
สถานที่                              .
วันที่                                  .
ผูเก็บ                                 .



12. รถยนตของทานมีขนาดเครื่องยนตเทาใด 
    ต่ํากวา 1,500 c.c.       1,500 – 1,699 c.c.          1,700 – 1,899 c.c. 
    1,900 – 2,099 c.c.      มากกวา 2,100 c.c. 

13. รถยนตของทานนั้น เปนรถยนตที่มีเทอรโบ หรือไม 
    มี    เทอรโบ                ไมมี เทอรโบ 

สวนที่ 3 ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการใชรถยนตและน้ํามันเครื่องของผูตอบแบบสอบถาม 

14. ลักษณะการใชรถยนตของทาน สวนใหญจะเปนการใชงานแบบ 
    ใชงานในเมือง มีการจราจรติดขัด ใชความเร็วต่ําเปนสวนใหญ 
    ใชงานนอกเมือง เชน บนทางหลวง / ทางดวน ใชความเร็วสูงเปนสวนใหญ 
    ใชงานในเมือง และนอกเมือง ในสัดสวนเทากัน 

15. ในแตละวันทานใชงานรถยนตของทาน เปนระยะทางประมาณ                              กม. 

16. น้ํามันเครื่องประเภทใดที่ทานใชกับรถยนตของทานเปนประจํา 
    น้ํามันเครื่องธรรมดา  ยี่หอและรุน        . 
    น้ํามันเครื่องสังเคราะห (Synthetic)  ยี่หอและรุน       . 
    น้ํามันเครื่องกึ่งสังเคราะห (Semi-Synthetic)  ยี่หอและรุน      . 
    ไมทราบ  โปรดระบุยี่หอและรุนที่ใช        . 

17. ในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องของรถยนตทาน ทานจะตองใชน้ํามันเครื่องเปนจํานวนทั้งส้ิน                            ลิตร  

18. ทานจะเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่อง เมื่อทานใชน้ํามันเครื่องไปแลวเปนระยะทางประมาณ                              กม. 
ซึ่งคิดเปนระยะเวลาประมาณ                              เดือน  

19. โปรดระบุคาใชจายที่ทานใชในการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องของทาน ใน 3 ครั้งสุดทาย (กรุณาตอบเทาที่สามารถทําได) 

ครั้งที่ คาน้ํามันเครื่อง(บาท) คาไสกรอง(บาท) คาแรง(บาท) รวมทั้งส้ิน(บาท) 

1     

2     

3     

20. ทานใชบริการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องจากที่ใดเปนประจํา 
    ปมน้ํามันที่มีบริการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่อง 
    ศูนยบริการมาตรฐานของบริษัทรถยนตที่ทานใชอยู 
    อูซอมรถยนตทั่วไป 
    รานที่รับเปล่ียนถายน้ํามันเครื่อง ซึ่งเปนตัวแทนจําหนายน้ํามันเครื่องยี่หอใดยี่หอหนึ่งโดยตรง 
    ศูนยบริการอิสระ เชน Max Auto Express, B-Quick หรือ Check Point เปนตน 
    เปล่ียนถายน้ํามันเครื่องดวยตนเองที่บาน หรือที่ทํางาน 



ตารางแสดงระยะทางการใชงานสูงสุดของน้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินเกรด API-SJ 
ตามลักษณะการใชงานแบบตาง ๆ  

ลักษณะของการใชงาน 
ประเภทของน้ํามันเครื่อง ใชงานในเมือง ใชงานนอกเมือง ใชงานแบบผสม 

ธรรมดา / กึ่งสังเคราะห 10,000 กม. 15,000 กม. 13,300 กม. 
สังเคราะห 10,000 กม. 18,000 กม. 16,000 กม. 

สวนรถยนตที่มีเทอรโบ ใหลดระยะเวลาเปลี่ยนถายลงประมาณ 30-40% 
* ขอมูลจากการวิจัยและทดสอบจริงในประเทศไทย 

21. จากตารางขางตน ทานทราบหรือไมวา น้ํามันเครื่องสําหรับเครื่องยนตเบนซินเกรด API-SJ ในปจจุบัน สามารถที่จะใชงานได
เปนระยะทางสูงสุด ตามลักษณะการใชรถในแบบตาง ๆ ดังที่ไดแสดงไวแลวในตาราง 

    ทราบ                 ไมทราบ 

22. จากตารางขางตน เมื่อทานทราบแลววา น้ํามันเครื่องที่ทานใชนั้นสามารถใชงานไดเปนระยะทางมากขึ้นกวาเดิมแลว ทานคิด
วาทานจะปฏิบัติตาม โดยยืดระยะเวลาการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่องออกไปจนน้ํามันเครื่องนั้นหมดอายุการใชงาน หรือไม 

    ปฏิบัติตาม                ไมปฏิบัติตาม (กรุณาขามไปตอบขอ 21) 

23. สาเหตุที่ทานคิดวาทานจะปฏิบัติตาม คือ (เลือกไดมากกวา 1 ขอ) 
    ชวยประหยัดคาใชจายของทาน  
    ชวยลดมลภาวะในการกําจัดน้ํามันเครื่องใชแลว 
    ชวยลดการสูญเสียเงินตราตางประเทศของชาติ 
    เครื่องยนตจะไมสึกหรอมากกวาปกติ 
    อื่น ๆ (โปรดระบุ)          . 

24. สาเหตุที่ทานคิดวา ทานจะไมปฏิบัติตาม คือ (เลือกไดมากกวา 1 ขอ) 
    กลัวเครื่องยนตสึกหรอมากกวาปกติ  
    กลัวส้ินเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงมากกวาปกติ 
    กลัวเครื่องยนตไมแรง 
    ขอมูลดังกลาวไมตรงกับขอมูลที่ชางหรือศูนยบริการแนะนําใหเปล่ียนถาย 
    อื่น ๆ (โปรดระบุ)          . 

 
 
 

ขอขอบพระคุณทุกทานเปนอยางยิ่ง 
สําหรับการใหความรวมมือ 
ในการตอบแบบสอบถาม 
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 

นายบัณฑิต พิทักษไชยวงศ เกิดเมื่อวันที่ 14 พฤศจิกายน พ.ศ. 2521 ณ โรงพยาบาล
หัวเฉียว กรุงเทพมหานคร สําเร็จการศึกษาระดับอุดมศึกษา ปริญญาตรีเศรษฐศาสตรบัณฑิต 
สาขาวิชาเศรษฐศาสตรการเงิน จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ในปการศึกษา 2541 และเขาศึกษาตอ
ในหลักสูตรเศรษฐศาสตรมหาบัณฑิต ที่จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เมื่อป พ.ศ. 2542  
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