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ทิพย์วรรณ วรรณโสภณ : มาตรการการค้าเสรีและการคุ้มครองทางการค้า : กรณีศึกษากฎระเบียบ 
นโยบายเกี่ยวกับอุตสาหกรรมรถยนต์ในประเทศไทย. (MEASURES ON TRADE LIBERALIZATION 
AND PROTECTIONISM : A CASE STUDY OF LAWS, REGULATIONS AND POLICY 
PERTAINING TO THE AUTOMOBILE INDUSTRY IN THAILAND) อ. ที่ปรึกษา : ดร.กมลินทร ี
พินิจภูวดล, อ. ที่ปรกษาร่วม: คุณเขมทัต สุคนธสิงห์ จำนวนหน้า 244 หน้า. ISBN 974-13-0738-
1.

ปัจจุบันระบบเศรษฐกิจของโลกดำเนินอยู่ภายใต้กรอบของการเปิดเสรีทางการค้า แตกอนุญาตให้ใช้
การคุ้มครองทางการค้าได้ในบางกรณี อุตสาหกรรมรถยนตํในประเทศไทยเป็นอุตสาหกรรมหนึ่งที่ได้รับผล
กระทบจากเหตุการณ์ดังกล่าว และเนื่องจากนโยบายและกฎระเบียบของรัฐเกี่ยวกับอุตสาหกรรมรถยนต์ยังไม่
เอื้ออำนวยต่อการล่งเสริมความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรมรถยนต์ในประเทศไทยที่เพียงพอ เช่น
เรื่องภาษี แรงงาน การวิจัย จึงสมควรทำการศึกษาเพื่อระบุข้อบกพร่องและจุดอ่อนของนโยบายและกฎหมาย 
ของรัฐดังกล่าวเพื่อหาข้อเสนอแนะ

การศึกษาได้แยกปัญหาออกเป็น 3 ด้าน คือ การประกอบกิจการโรงงาน, กระบวนการผลิต, และ 
กระบวนการจัดจำหน่าย ผลการคืกษาที่สำคัญปรากฏว่า แรกเริ่มอุตสาหกรรมรถยนต์ใต้รับการคุ้มครองและ 
ภายหลังเปิดเสรีทางการค้าโดยขาดการเตรียมความพร้อม มีการปรับเปลี่ยนกฎหมายเพื่อเอื้อต่อการจูงใจนักลง 
ทุนต่างประเทศขณะที่ผู้ผลิตรถยนต์บางรายยังไม'พร้อมต่อการแข่งขัน ทางด้านกระบวนการผลิตรัฐบาลมี
นโยบายผลักดันให้เกิดเขตเสรีการค้าอาเซียนโดยเร็วแต่ไม,ประสบผลสำเร็จและไม่ได้มีการเพิ่มประสิทธิภาพการ 
ผลิตของอุตสาหกรรมซิ้นล่วนรถยนต์ในประเทศไทย และทางด้านการจัดจำหน่าย เมื่อล่งออกต้องประสบกับ 
ปัญหาเรื่องมาตรฐานสินค้าที่แตกต่างจากในประเทศและเมื่อจำหน่ายในประเทศต้องเผชิญกับการกำหนดอัตรา 
ภาษีสรรพสามิตที่ไม่แน่นอน, การแบ่งประ๓ ทรถยนต์มาก และความแตกต่างมากระหว่างอัตราภาษีสูงและตํ่า 
ทำให้ผู้ผลิตรถยนต์บางรายเข้ามามีอิทธิพลในการกำหนดอัตราภาษีสรรพสามิต

ดังนั้น การล่งเสรีมความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรมรถยนต์ในประเทศไทยจะเกิดขึ้นได้เมื่อ 
รัฐบาลต้องดำรงรักษาให้ผู้แข่งขันมีเป็นจำนวนมาก มีการแข่งขันอย่างเป็นธรรม โดยรัฐบาลสนับสนุนผู้ผลิต 
รถยนต์ในการเพิ่มประสิทธิภาพการผลิต เช่น ให ้คำปรกษา, เสนอแหล่งทุนดอกเบี้ยตํ่า รวมถึงเพิ่มประสิทธิภาพ 
การผลิตของผู้ผลิตซิ้นล่วนรถยนต์และแรงงาน เช่น พัฒนาเทคโนโลยีการผลิต, พัฒนาผีเมือแรงงงาน นอกจากนี้ 
ยังร่วมมือกับต่างประเทศในการยอมรับเรื่องมาตรฐานซึ่งกันและกัน และ กำหนดอัตราภาษีสรรพสามิตให้ช่วง 
ห่างลดลงโดยมีเฉพาะประ๓ ทรถยนต์หลัก
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TIPWAN WANNASOPHON : MEASURES ON TRADE LIBERALIZATION AND
PROTECTIONISM : A CASE STUDY OF LAWS, REGULATIONS AND POLICY 
PERTAINING TO THE AUTOMOBILE INDUSTRY IN THAILAND. THESIS ADVISOR : 
KAMALINNE PINITPUVADOL, Ph.D., THESIS COADVISOR : KHEMADHAT
SUKONDHASINGHA, 244 pp. ISBN 974-13-0738-1.

Currently, the world economic system is proceeding under the frame of trade liberalization 
but, to som e extent protection of domestic automobile industry is allowed. The automobile industry in 
Thailand is one of several industries which are affected by trade liberalization. Since the laws, 
regulations and policy of the Thai government do not adequately promote the competitiveness of its 
automobile industry on tax, labor, etc. The purpose of this thesis is to point out shortfalls and 
w eakness of the aforementioned laws, regulations and policy and to make the suggestions.

The study classifies problems into 3 categories : factory operation, production process and 
distribution process. Its important results are : at beginning, the government gave protectionism with 
the automobile industry and recently it has promoted trade liberalization by regardless of adjustment 
1 som e laws were changed to persuade new foreign producers while som e domestic producers are 
still unsuitable for competition. For production process, the government tries to urge trade 
liberalization เท ASEAN rapidly but unsuccessful and does not Increase productivity for the auto-parts 
industry. For distribution process, the export problems are pertaining to the different product 
standards and the domestic problems are concerning with the excise tax such as uncertain excise 
tax rate, many of auto types, much of different excise tax rate, powers of som e producers.

Therefore, to promote competitiveness of the automobile industry in Thailand, the 
government must keep many competitors and fair competition เท regard to (1) supporting auto 
producers to increase productivity such as consultation, low interest rate fund (2) increasing 
productivity of auto-parts producers and labors such as production technology developing, labors’ 
ability and (3) promoting abroad and domestic distribution by admitting mutual product standards 
with other countries, decreasing a gap of excise tax rate and defining only main auto types etc.

Departm ent.............. LAW ..............
Field of study ...ECONOMIC LAW



กิตติกรรมประกาศ

วิทยานิพนธ์ฉบับนี้สำเร็จลุล่วงได้ด้วยความช่วยเหลืออย่างดียิ่งของบุคคลต่างๆ 
จำนวนมาก ดิฉันจึงใคร่ขอขอบพระคุณในความกรุณาของทุกๆ ท่าน อย่างสูงมา ณ โอกาสน้ีด้วย

ดร.กมลินทร์ พินิจภูวดล อาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ และ รองศาสตราจารย์ 
ดร. คุ,กลักษณ์ พินิจภูวดล อาจารย์ท้ังสองท่านได้ให้ความช่วยเหลือในทุกๆ เร่ือง ทั้งด้านวิชาการ 
คำแนะนำในการเขียนวิทยานิพนธ์ เทคนิคต่างๆ รับเป็นอาจารย์ที่ปรึกษา และรับข้าพเจ้าเป็นผู้ 
ช่วยอาจารย์เพื่อให้ได้รับทุนของบัณฑิตวิทยาลัยตลอด 2 ปี รวมถึงเร่ืองอ่ืนๆ นอกเหนือจากความ 
ลัมพันธ์ระหว่างศิษย์และอาจารย์

ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ศักดา ธนิตกุล เป็นอาจารย์ที่มีความรู้ทั้งด้านกฎหมาย 
และเศรษฐศาสตร์ อาจารย์ย่อมเข้าใจภาพที่เป็นสหลาขาวิชาและสามารถให้คำแนะนำได้เป็น
อย่างดี ผู้เขียนถือว่าได้รับโอกาลที่ดีที่อาจารย์รับเป็นประธานกรรมการสอบวิทยานิพนธ์

คุณเขมทัต ลุคนธสิงห์ อาจารย์ที่ปรึกษาร่วม อาจารย่โกศล ฉันธิกุล กรรมการท่ี 
ปรึกษาวิทยานิพนธ์ และคุณอรุณ เหล่าว้ฒนกุล กรรมการที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ ท่านทั้งสามเป็นผู้ 
ที่มีประสบการณ์อย่างมากในวงการอุตสาหกรรมรถยนต์ แม้ว่าภารกิจส่วนตัวของท่านมากมายแต่ 
ท่านก็ได้เสียสละเวลาอันมีค่ารับเป็นที่ปรึกษาและกรรมการ พร้อมท้ังให้คำแนะนำ แนวคิด ในการ 
เขียนวิทยานิพนธ์ฉบับนี้

เพ่ือน  ๆ ร่วมชั้นเรียนหลักสูตรศิลปศาลตรมหาบัณฑิต รุ่นท่ี 1 ทุกท่าน และ เจ้า 
หน้าที่หลักสูตรศิลปศาลตรมหาบัณฑิต ที่คอยให้กำลังใจ สอบถาม ช่วยเหลือ ติดต่อประลานงาน 
เป็นอย่างดีตลอดมา

สุดท้ายนี้ ผู้เขียนใคร่ขอขอบพระคุณ บิดา-มารดา ผู้อยู่เบื้องหลังความสำเร็จของ 
ข้าพเจ้าตลอดมา คุณประโยชน์ที่ได้รับจากวิทยานิพนธ์ฉบับน้ี ขอมอบให้กับบุคคลตังกล่าวข้างต้น 
ส่วนจุดบกพร่องหรือจุดด้อยของวิทยานิพนธ์ฉบับน้ี ผู้เขียนขอน้อมรับด้วยความเต็มใจและขออภัย 
มา ณ ท่ีน้ีด้วย

นางสาว ทิพย์วรรณ วรรณโสภณ



คำๆ น้เจง

เนื่องด้วยหลักสูตรศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชากฎหมายเศรษฐกิจ มีวัตถุ 
ประสงค์หลักดังน้ี

1. เพื่อผลิตมหาบัณฑิตที่มีความรู้ความเข้าใจกฎหมายเศรษฐกิจในลักษณะ 
ลัมพันธ์ระหว่างกฎหมายกับเศรษฐกิจ ทั้งที่เป็นกฎหมายและเศรษฐกิจภาย 
ในประเทศและระหว่างประเทศ โดยมีความรู้พื้นฐานเดิมเป็นราก ท้ังน้ีเพ่ือให้ 
มหาบัณฑิตดังกล่าวนำความรู้ความเข้าใจเซิงสหลัมพันธ์ที่ได้จากการศึกษา 
กลับไปใช้ในการพัฒนาภารกิจหลักของตนได้อย่างดีต่อไป

2. เพื่อสร้างองค์ความรู้ทางกฎหมายเศรษฐกิจ ทั้งภายในประเทศและระหว่าง
ประเทศ ในลักษณะสนับสนุนการด้นคว้า วิจัย และเผยแพร่ผลงานที่มีสห 
ลัมพันธ์รอบด้านระหว่างกฎหมายกับเศรษฐกิจ ระหว่างสภาวะภายใน
ประเทศและระหว่างประเทศ เพื่อเป็นฐานการพัฒนากฎหมายเศรษฐกิจของ 
ประเทศต่อไป

3. เพื่อพัฒนามหาบัณฑิตที่ผ่านกระบวนการศึกษาและเรียนรู้ โดยมีปฏิลัมพันธ์ 
ทางวิชาการระหว่างนิสิตด้วยกันที่มีพื้นฐานประสบการณ์การศึกษาที่หลาก 
หลาย เพ่ือให้มหาบัณฑิตเป็นผู้รู้ลึกและรู้รอบพร้อมกัน

ผู้เขียนในฐานะที่มีความรู้ทางเศรษฐศาสตร์เป็นพื้นฐาน จึงไม่ใช่ผู้เชี่ยวชาญทาง 
ด้านกฎหมายโดยตรง ดังนั้นแนวทางการวิเคราะห์ที่ปรากฎจึงไม่ใช่แนวทางทางด้านกฎหมาย
อย่างแท้จริง แต่เป็นแนวทางที่ผสมผสานความรู้ทางด้านเศรษฐศาสตร์กับกฎหมายเข้าด้วยกัน
ตามวัตถุประสงค์ของหลักสูตรศึลปศาลตรมหาบัณฑิต วิทยานิพนธ์ฉบับนี้จึงมีลักษณะที่แตกต่าง 
ไปจากวิทยานิพนธ์ท่ัวๆ ไปของคณะนิติศาสตร์จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

นางสาว ทิพย์วรรณ วรรณโสภณ
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